Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

SMERNICE RADY
ze dne 26. ¢ervna 1991,

kterou se méni smérnice 70/220/EHS o sbliZovani pravnich predpisu ¢lenskych stati
tykajicich se opatreni proti znec¢iSt’ovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(91/441/EHS)

RADA EVROPSKYCH SPOLECENSTVI,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského hospodaiského spoleCenstvi, a zejména na
¢lanek 100a této smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,
L , 2
ve spolupraci s Evropskym parlamentem”,
s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socidlniho vyboru’;

vzhledem k tomu, Ze je tieba pfijmout opatieni, jejichZ cilem je postupné vytvoteni vnitiniho
trhu v obdobi do 31. prosince 1992; Ze vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich hranic, v
némz je zajistén volny pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu;

vzhledem k tomu, Ze prvni akéni program Evropskych spoleCenstvi pro ochranu zivotniho
prostiedi schvaleny Radou dne 22. listopadu 1972 vyzval k vyuziti nejnovéjsich védeckych
poznatkii v boji proti znecistovani evzdusi plyny emitovanymi z motorovych vozidel a tomu
odpovidajicim zménam diive pfijatych smérnic;

vzhledem k tomu, Ze tfeti program Cinnosti stanovi dalsi tsili, jehoz cilem je podstatné snizit
stavajici urovné emisi‘znecistujicich latek z motorovych vozidel,

vzhledem k tomuy e smérnice 70/220/EHS®, naposledy pozmé&néna smérnici 89/491/EHS’,
stanovi mezni hodnoty emisi oxidu uhelnatého a nespalenych uhlovodikli z motorii téchto
vozidel; Ze tyto mezni hodnoty byly poprvé snizeny smérnici 74/290/EHS® a dale doplnény
smérnici Komise 77/102/EHS’ o mezni hodnoty pro piipustné emise oxidd dusiku; ze mezni
hodnoty ~téchto tifi zneciStujicich latek byly nésledné postupné snizeny smeérnicemi
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78/665/EHSY, 83/351/EHS’ a 88/76/EHS', 7e smérnici 88/436/EHS'' byly zavedeny mezni
hodnoty pro emise znecistujicich Castic ze vznétovych motori a Ze mnohem piisnéjsi
evropské normy pro osobni automobily se zdvihovym objemem motoru menSim nez 1400
cm’ byly zavedeny smérnici 89/458/EHS'%;

vzhledem k tomu, ze prace Komise v této oblasti ukazala, ze SpoleCenstvi méa k-dispozici
nebo pravé zdokonaluje technicka feSeni, ktera umozni podstatné snizeni odpovidajicich
meznich hodnot pro vSechny velikosti motort;

vzhledem k tomu, ze smérnici 89/458/EHS byly stanoveny ptisnéj$i emisni normy pro osobni
automobily pod 1400 cm’® a Ze je nyni nutné podle ¢lanku 5 této smérnice sladit mezni
hodnoty emisi automobili se zdvihovym objemem motoru rovnym 1400 cm’ nebo vys$im
s témito normami ke stejnym dniim pouzitelnosti a na zékladé  zlepsen¢ho evropského
zkuSebniho postupu zahrnujiciho téZ mimomeéstsky jizdni cyklus;

vzhledem ktomu, Ze je vhodné soucasné stanovit pozadavky na. emise zplisobené
vypafovanim a na zivotnost konstrukénich ¢asti vozidla, které maji vztah k emisim, a zavést
podle ¢clanku 4 smérnice 88/436/EHS druhou etapu norem pro emise zne€istujicich ¢astic pro
osobni automobily vybavené vznétovymi motory, ¢imz se sjednoti pozadavky Evropského
spolecenstvi pro emise zneciSt'ujicich latek do ovzdusi z osobnich automobili; Ze zkouska
zivotnosti se musi zakladat na ujeti 80000 km a musi se vykonat na vozidlech, ktera tuto
vzdalenost skute¢n¢ ujedou na zkusebni draze nebo na vozidlovém dynamometru;

vzhledem k tomu, ze evropské zivotni prostfedi by mélo mit co nejvétsi prospéch z téchto
ustanoveni a ze by se méla zaroven zajistit jednotnost trhu, a je proto nutné zavést piisnéjsi
evropské normy zalozené na Uplné harmonizaci;

vzhledem k tomu, Ze nové normy.a zkuSebni postupy by se mély stanovit se zietelem
k budoucimu vyvoji dopravniho provozu v Evropském spoleCenstvi; ze dotvotfeni vnitiniho
trhu pravdépodobné povede k ristu poctu registraci vozidel, a to bude mit za nésledek vzrist
emisi znecist'ujicich latek;

vzhledem k tomu, Ze se zfetelem k vyznamné uloze, kterou hraji emise znecistujicich latek z
motorovych vozidel, a kjejich podilu na vytvéareni sklenikového efektu, je nutné zejména
stabilizovat a pak snizovat emise CO; v souladu s rozhodnutim Spravni rady programu
Organizace spojenych narodt pro zivotni prostfedi (UNEP) ze dne 24. kvétna 1989, a
zejména s bodem 11 pism. d) tohoto rozhodnuti;

vzhledem k tomu, ze Komise ma piedlozit navrh smérnice, kterd obsahuje opatieni ke
snizovani ztrat vypafovanim ve vSech fazich procesu skladovani a distribuce motorovych
paliv;

vzhledem k tomu, ze je také naléhavé potiebné vyrazné zvysit jakost paliv na Cerpacich
stanicich;

8 UK. vést. L 223, 14. 8. 1978, s. 48.
? Ut. vést. L 197, 20. 7. 1983, s. 1.
Uk vest. L 36,9.2. 1988, s. 1.

" U vést. L 214, 6. 8. 1988, s. 1.
20%. vést. L 226, 3. 8. 1989, s. 1.



Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

vzhledem k tomu, ze postup zpfisiovani norem by se také urychlil, kdyby clenské staty
zavedly postupy vedouci kupujici novych vozidel k tomu, aby co nejdiive zlikvidovali sva
stard vozidla nebo aby je predali k recyklaci;

vzhledem k tomu, Ze je Zadouci, aby ¢lenské staty ptijaly opatfeni, kterd pokud mozno zajisti,
aby byla star$i vozidla vybavena zatizenimi pro Cisténi vyfukovych plynii;

vzhledem k tomu, Ze pfiznivy vliv pfisnéjSich norem na Zivotni prostiedi velmi vzroste a
urychli se, jestlize ¢lenské staty zavedou po 31. prosinci 1992 danové pobidky podnécujici
k ndkupu a instalaci zafizeni, kterd zajisti plnéni norem stanovenych touto smérnici, na
vozidla jiZz provozovana;

vzhledem k tomu, ze staly rlst zneciStovani zivotniho prostiedi, jehoz pfic¢inou je rychly
vzrust provozu ve SpoleCenstvi, vyzaduje nejen stanovit mezni hodnoty a pfisnéj$i normy, ale
také vyvoj koncepci alternativnich systémt pohonu a dopravy; ze Spolecenstvi by mélo
podniknout kroky k zajisténi financnich prosttedkii pro vyzkum a wvyvoj alternativnich
systétmi pohonu a dopravy a alternativnich paliv, pficemz by se fidilo pozadavky na
slucitelnost se zivotnim prostfedim;

vzhledem k tomu, Ze za ucelem plného uplatnéni norem stanovenych touto smérnici by méla
Rada kvalifikovanou vétSinou na ndvrh Komise rozhodnout pied 31. prosincem 1992 o
opatfenich, jejichz t¢elem je

- omezit emise CO,,

— upravit normy emisi (a odpovidajici zkousky) pro vozidla, pro kterd neplati tato
smeérnice, véetné vSech nakladnich vozidel,

— stanovit pravidelné kontroly a poestupy pro vyménu, opravy nebo udrzbu zafizeni
uzitych pro splnéni stanovenych hodnot,

— zavést program vyzkumu a vyvoje, ktery bude podnécovat k tomu, aby se na trh
uvadéla Cista vozidla a palivo,

PRIJALA TUTO SMERNICTI:

Clinek 1

Ptilohy smérnice 70/220/EHS se nahrazuji ptilohami této smérnice.

Cldnek 2

1. Od 1. ledna 1992 nesméji Clenské staty z divodl tykajicich se znecisténi ovzdusi
emisemi

— odmitnout udélit EHS schvéleni typu nebo vydat doklad uvedeny v ¢l. 10 odst. 1
posledni odraZce smérnice 70/156/EHS'", naposledy pozménéné smérnici

B0k vest. L 42,23.2. 1970, s. 1.



Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

87/403/EHS™, nebo udélit vnitrostatni schvaleni typu pro typ motorového vozidla,
ani

— zakazat prvni uvedeni do provozu motorového vozidla,

pokud emise z tohoto typu motorového vozidla nebo z tohoto vozidla spliuji poezadavky
smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.

2. Od 1. Cervence 1992 c¢lenské staty

oy ee

posledni odrazce smérnice 70/156/EHS pro typ motorového vozidla a
— odmitnou vnitrostatni schvaleni typu pro typ motorového vozidla,
jehoz emise nespliuji pozadavky ptiloh smérnice 70/220/EHS ve znéni té€to smérnice.
3. Od 31. prosince 1992 clenské staty zakazi prvni uvedeni do provozu vozidel, jejichz
emise nespliuji pozadavky piiloh smérnice 70/220/EHS ve znéni této smérnice.
Clanek 3

Clenské staty mohou stanovit daiiové pobidkypro vozidla, na néz se vztahuje tato smérnice.
Tyto pobidky musi byt v souladu se Smlouvou a musi dale splnovat tyto podminky:

— musi se vztahovat na vSechna vnitrostatné vyrobena motorova vozidla a na v§echna
dovazena vozidla, ktera jsou uvadéna na trh Clenského statu a kterd jsou vybavena
zafizenim umoznujicim splnit s pfedstihem evropské normy stanovené pro rok 1992,

— musi skoncit ke dniim stanovenym. v ¢l. 2 odst. 3, od kterych vstupuji v platnost
povinné mezni hodnoty emisi pro nova vozidla,

— ve vztahu ke kazdému typu vozidla musi predstavovat hodnotu vyznamné nizsi, nez
jsou skutecné ndklady na zatizeni potfebnd pro dosazeni stanovenych hodnot a na
jejich montaz do vozidla.

Komise musi byt vcas informovana o zamérech zavést nebo zménit danové pobidky podle
prvniho pododstavee, aby mohla piedlozit své pripominky.
Clanek 4

Rada v souladu s podminkami stanovenymi ve Smlouvé rozhodne do 31. prosince 1993 o
navrhu na dal$i snizeni meznich hodnot, ktery ji do 31. prosince 1992 piedlozi Komise, jez
piitom vezme v tvahu stav technického pokroku.

Snizené¢ mezni hodnoty pro nova schvaleni typu nebudou pouzitelné pred 1. lednem 1996;
mohou vsak byt zdkladem pro danové pobidky ode dne piijeti nové smérnice.

W0k vest. L 220, 8. 8. 1987, s. 44.
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Clinek 5

Rada projedna kvalifikovanou vétSinou ndvrh Komise, ktery vezme v tvahu vysledky
pokroku v pracich o sklenikovém efektu, a rozhodne o opatienich uréenych k omezeni emisi
CO; z motorovych vozidel.

Clinek 6

V dopliikkové technické zpravé potvrdi Komise zacatkem roku 1991 opravnénost alternativni
evropské zkousky Zivotnosti'®, kterd musi byt nejméng tak prisna jako zkouSka Zivotnosti
definovana v pfiloze VII, a musi byt reprezentativn€js$i pro podminky provozu v Evropé. V
piipad¢ potieby Ize na ndvrh Komise zménit pied koncem roku 1991 zrychlenou zkousku
starnuti'®, a to postupem projednavéani ve Vyboru pro prizpiisobovani technickému pokroku.

Clinek 7

1. Clenské staty uvedou v G&innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni
souladu s touto smérnici do 1. ledna 1992. Neprodlen¢ o nich uvédomi Komisi.

2. Tato opatfeni piijatd Clenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich tfednim vyhléaSeni. Zptisob odkazu si stanovi ¢lenské
staty.

Clinek 8
Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.
V Lucemburku dne 26. ¢ervna 1991.
Za Radu
predseda
R. STEICHEN
PRILOHA 1

OBLAST PQSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O EHS S,CHVA,LENi TYPU, EHS
SCHVALENI TYPU, POZADAVKY A ZKOUSKY, ROZSIRENI EHS SCHVALENI
TYPU, SHODNOST VYROBY, PRECHODNA USTANOVENI]

1. OBLAST PUSOBNOSTI

B0F. vest. C 81, 30. 3. 1990 (piiloha VII na stranach 98-101).
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Tato smérnice se vztahuje na emise z vyfuku, emise vzniklé vypatovanim, emise plynl z klikové
skiin€ a na zivotnost zafizeni proti zne¢i$tujicim latkdm u v§ech motorovych vozidel vybavenych
zazehovymi motory a na emise z vyfuku a na Zivotnost zafizeni proti zne¢ist'ujicim latkam u vozidel
kategorii M, a N,' vybavenych vzndtovymi motory zahrnutymi v &lanku 1 sm&rnice 70/220/EHS ve
znéni smérnice 83/351/EHS? , s vyjimkou t&ch vozidel kategorie Ny, kterym bylo udéleno schvaleni
typu podle smérnice 88/77/EHS’ .

Na zadost vyrobce smi byt schvaleni typu podle této smérnice rozsiteno z vozidel Mpa N,
vybavenych vznétovymi motory, jejichz typ byl jiz schvalen, na vozidla kategorie M, a N, ktera maji
referen¢ni hmotnost nepiesahujici 2 840 kg a ktera splituji podminky bodu 6 této ptilohy (rozsireni

EHS schvéleni typu).
DEFINICE
Pro ucely této smérnice se rozumi:

., typem vozidla “ se zietelem k emisim z vyfuku motoru kategorie motorovych vozidel, ktera se nelisi

v takovych zéasadnich hlediscich, jako jsou:

ekvivalentni setrvacna hmotnost stanovena vevztahu k referenéni hmotnosti, jak je pfedepsano v bodé

5.1 ptilohy III; a
vlastnosti motoru a vozidla podle definice v priloze II,

,, referencni hmotnosti “ hmotnost vozidla v provoznim stavu, bez hmotnosti fidice 75 kg, ale zvySena

o hmotnost 100 kg,

,hmotnosti vozidla v provoznim stavu “ hmotnost definovana v bod¢ 2.6 piilohy I smérnice

70/156/EHS,
wmaximalni hmotnosti“ hmotnost definovana v bodé 2.7 ptilohy I smérnice 70/156/EHS,

., plynnymi znecistujicimi latkami** emise oxidu uhelnatého, uhlovodiki (vyjadirenych jako ekvivalent
C,H, g5) a oxidu dusiku vyjadienych jako ekvivalent oxidu dusicit¢ého NO, obsazené ve vyfukovych

plynech,

yznecistujicimi casticemi “ slozky vyfukovych plynd, které jsou zachyceny ze zfedéného vyfukového

plynu pfi maximalni teplot& 325 K (52 °C) pomoci filtri popsanych v piiloze III,

,,emisemi z vyfuku

! Podle definice v bod¢ 0.4 piilohy I smérnice 70/156/EHS (Ut. vést. L 42, 23.2. 1970, s. 1).
2 UK. vést. L 197,20. 7. 1983, s. 1.
3UF. vést. L 36, 9. 2. 1988, s. 33.
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— u zazehovych motort emise plynnych znecistujicich latek,
— u vznétovych motort emise plynnych znecist'ujicich latek a znecistujicich ¢astic,

,,emisemi vzniklymi vyparovanim ** se rozuméji uhlovodikové pary, které unikly z palivového systému

motoru, jiné nez pary z emisi z vyfuku,

., ztratami vydechem z nddrze * emise uhlovodikd zptisobené zménami teploty v palivové nadrzi

(vyjadiené jako ekvivalent C\H, 33),

., ztratami u odstaveného vozidla za tepla “ emise uhlovodikt unikajici z palivového systému stojiciho

vozidla po period¢ jizdy (vyjadiené jako ekvivalent C H, ,),

,, klikovou skrini motoru * prostory uvnit nebo vné motoru, které jsou spojeny s jimkou oleje vnitinimi

nebo vné&jsimi kanaly, kterymi mohou plyny a pary unikat,

,,zarizenim pro studeny start“ zatizeni, které do¢asné obohacuje smés vzduch/palivo v motoru tak,

aby se usnadnilo startovani motoru,

,,pomocnym startovacim zarizenim * zafizeni pomahajici motoru pfi startovani bez obohacovani smési

vzduch/palivo, naptiklad zhavici svicka, upravy ¢asovani vstiiku,

,,zdvihovym objemem motoru*:

u motortl s vratnymi pisty jmenovity zdvihovy objem,

u motort s rotaénimi pisty (Wankelovy motory) dvojnasobek jmenovitého zdvihového objemu,

,,zarizenim proti znecistovani * takové €asti vozidla, které reguluji nebo omezuji emise z vyfuku a

emise vyparu.
ZADOST O EHS SCHVALENI{ TYPU

Zadost o schvéleni typu vozidla z hlediska emisi z vyfuku, emisi zptisobenych vypafovanim a

zivotnosti zafizeni proti znecistujicim latkam podava vyrobce vozidla nebo jeho povéreny zastupce.
Zadost se doklada udaji vyzadovanymi ptilohou II, doplnénou:
popisem systému pro regulaci vypafovani instalovaného na vozidle;

u vozidel vybavenych zazehovym motorem prohlasenim, zda se uziva bud’ bodu 5.1.2.1 (zmenseny

otvor), nebo bodu 5.1.2.2 (oznaceni), a v tomto poslednim piipadé se uvede popis oznaceni;

poptipadé kopiemi jinych schvaleni typu s odpovidajicimi udaji, aby se umoznilo rozsifeni schvaleni

typu a zjisténi faktorti zhorseni.
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Pro zkousky popsané v bodé 5 této prilohy se technické zkusebné predlozi vozidlo piedstavujici typ

vozidla, ktery ma byt schvalen.

EHS SCHVALEN{ TYPU

Jako certifikdt EHS schvaleni typu se vyda certifikat podle vzoru v ptiloze IX.
POZADAVKY A ZKOUSKY

Poznamka:

Alternativné k pozadavkim tohoto oddilu miize vyrobce vozidla, jehoz celosvétova rocni produkce je

mensi nez 10 000 kust, obdrzet schvaleni typu na zakladé odpovidajicich pozadavki obsazenych v

— ,,Code of Federal Regulations, Title 40, Part 86, subparts A.and B (Federalni predpisy USA),
ktery plati pro lehka vozidla modelového roku 1987, ptepracovany 1. €ervence 1989 a zvetejnény

organem ,,US Government Printing Office” (Tiskovy utad vlady USA), nebo

— ,,Master Document™ v kone¢ném znéni ze dne 25. zaii 1987 vypracovany na mezinarodnim
zasedani o znecistovani ovzdusi motorovymi vozidly, jez se konalo ve Stockholmu, nazvany
,,Control of Air Pollution from Motor Vehicles — General Provisions for Emission Regulations for
Light Motor Vehicles* (Opatieni proti znecistovani ovzdusi motorovymi vozidly — obecna

ustanoveni pro piedpisy tykajici se-emisi lehkych motorovych vozidel).

Schvalovaci organ ozndmi Komisi okolnosti kazdého schvaleni typu udéleného podle tohoto

ustanoveni.
Obecné

Konstrukéni ¢asti,které mohou ovlivnit emise z vyfuku a emise vzniklé vypafovanim, musi byt
konstruovany, vyrabény a smontovany tak, aby umoznily vozidlu pfi bézném uzivani spliiovat

pozadavky této smérnice, navzdory vibracim, kterym mohou byt vystaveny.

Technicka opatieni vyrobce musi byt takova, aby zajistila, ze emise z vyfuku a emise vzniklé
vypafovanim jsou uc¢inné omezovany po dobu normalni zivotnosti vozidla a za béznych podminek
uzivani. U emisi z vyfuku se tyto pozadavky povazuji za splnéné, jsou-li splnény pozadavky boda

53.14a7.1.1.1.

Pouzije-li se v katalyzatorovém systému kyslikova sonda, je nutno zajistit, aby se udrzel
stechiometricky pomér smési vzduchu s palivem (lambda) pti dosazeni urcité rychlosti nebo pii

akceleraci.

Jsou vsak pfipustna pfechodna kolisani tohoto poméru, pokud k nim dochazi pti zkouskach podle

bodii 5.3.1 a 7.1.1 nebo pokud tato kolisani jsou nutna pro bezpecnou jizdu a pro spravnou funkci
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motoru a ¢asti, které¢ maji vliv na emise znecistujicich latek, nebo pokud tato kolisani jsou potfebna

pro start za studena.

5.1.2 Vozidlo vybavené zaZzehovym motorem musi byt konstruovano tak, aby bylo schopné jizdy s

bezolovnatym benzinem podle smérnice 85/210/EHS” .

5.1.2.1  Aniz je dotCen bod 5.1.2.2, musi byt nalévaci otvor palivové nadrze konstruovan tak, aby zabranil
plnéni nadrze z benzinového Cerpadla hadici s natrubkem, ktery mé vné&jsi prumér23,8 mm nebo

VEtSi.
5.1.2.2  Bod 5.1.2.1 se nepouzije pro vozidlo, u néhoz jsou splnény ob¢ nasledujiei podminky:

5.1.2.2.1 vozidlo je konstruovano a vyrobeno tak, Ze zadné zatizeni uréené k regulaci plynnych znecistujicich

latek nebude neptizniveé ovlivnéno olovnatym benzinem, a

5.1.2.2.2 vozidlo je v misté bezprostiedn¢ viditelném pro osobu, ktera plni palivovou nddrz, napadné, zfetelné a
nesmazateln¢ ozna¢eno symbolem pro bezolovnaty benzin podle normy ISO 2575-1982. Piipousti se

doplikova znaceni.
52 ZKkouSeni
Obrazek 1.5.2 znazornuje rizné druhy zkousek pro schvaleni typu vozidla.

5.2.1 S vyjimkou vozidel zminénych v bod¢ 8.1 se vozidla se zazehovymi motory podrobi nasledujicim

typtim zkousek:

typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu),

typ III (emise plyna z klikové skiin¢),

typ IV (emise vzniklévypatovanim),

typ V (Zivotnost zafizend proti znecist'ujicim latkam).

522 Vozidla se zaZehovym motorem uvedena v bod¢ 8.1 se podrobi nasledujicim typim zkousek:

— typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu),

— typ.II (emise oxidu uhelnatého pfi volnobéznych otackach),

— typ'III (emise plynt z klikové skiing).

UF. vést. L 96, 3. 4. 1985, s. 25.
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S vyjimkou vozidel uvedenych v bodé 8.1 se vozidla se vznétovym motorem podrobi nasledujicim

typtim zkousSek:
— typ I (napodobeni primernych emisi z vyfuku po studeném startu),
— typ V (trvanlivost zafizeni proti zne¢istovani).
Vozidla se vznétovym motorem uvedena v bodé 8.1 se podrobi tomuto typu zkousky:

— typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu — pouze plynné zne€istujici

latky).
Popis zkousek
Typ I (napodobeni primérnych emisi z vyfuku po studeném startu)

Obrazek 1.5.3 znazortiuje postupy pro zkousku typu I. Tato zkouska se musi vykonat u v§ech vozidel

s maximalni hmotnosti nepfevysujici 3,5 tuny uvedenych v.oddilu 1.

Vozidlo se umisti na vozidlovy dynamometr vybaveny prostredky simulace zatizeni a setrva¢né

hmotnosti.

S vyjimkou vozidel uvedenych v bod¢ 8.1 se provede bez pieruseni zkouska trvajici celkem 19 minut
a 40 sekund a skladajici se ze dvou ¢asti, Casti 1 a ¢asti 2. Se souhlasem vyrobce miize byt za uc¢elem
usnadnéni sefizeni zkuSebniho zafizeni mezi konec ¢asti 1 a pocatek ¢asti 2 vloZzeno obdobi bez

odbéru, ne ale delsi nez 20 sekund.

Cast 1 zkousky se sklada ze &tyf zakladnich méstskych cyklt. Kazdy zakladni méstsky cyklus

obsahuje 15 fazi (volnobéh, zrychleni, stala rychlost, zpomaleni atd.).

5.3.1.2.3 Cast 2 zkousky/je vytvoiena z jednoho mimoméstského cyklu. Mimoméstsky cyklus obsahuje 13 fazi

(volnobéeh, zrychleni, stala rychlost, zpomaleni atd.).
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Tabulka 1.5.2

Riuzné druhy zkousek pro schvaleni typu a rozSifeni schvaleni typu

Zkouska pro schvaleni | ZaZehové motory Vznétové motory
typu
Vozidla M, Vozidla podle bodu Vozidla M, Vozidla podle bodu
— hmotnost rovna 8.1 — hmotnost rovna 8.1
2,5 t nebo mensi 2,5 t nebo mensi
— obsaditelnost — obsaditelnost
max. 6 mist max. 6 mist
Typ1 Ano Ano(m < 3,5 t) ¢ast | Ano Ano(m < 3,5 t) Cast
cast 1 + ¢ast 2 1 cast 1 +'¢ast 2 1
Typ I - Ano - -
Typ I Ano Ano - -
Typ IV Ano - - -
Typ V Ano - Ano -
Rozsifeni Podle bodu 6 Podlebodu 6 Podle bodu 6 - Typy M, a N,
- Referencéni
hmotnost ne
vice nez
2840 kg
— Podle bodu
6
5.3.1.2.4 U vozidel uvedenych v bodé 8.1 obsahuje zkouska bez preruseni pouze Ctyfi zakladni méstské cykly

53.1.2.5

53.1.3

53.1.4

(Cast 1), které trvaji celkem 13 minut.

Pti zkousSce se fedi vyfukoveé plyny a v jednom nebo vice vacich se jima proporcionalni odebrany
vzorek. Vyfukove plyny zkouseného vozidla se fedi, jimaji a analyzuji nize uvedenym postupem a
zméfi se celkovy objem ziedénych vyfukovych plynd. U vozidel vybavenych vznétovymi motory se
musi zméfit nejen emise oxidu uhelnatého, uhlovodiki a oxidt dusiku, ale téz emise Skodlivych

éastic:

Zkousi se postupem podle ptilohy III. Pro sbér a analyzu plynt a k jimani a zvaZeni ¢astic se musi uzit

predepsané metody.

Aniz jsou dotceny body 5.3.1.4.2 a 5.3.1.5, zkouska se tfikrat opakuje. S vyjimkou vozidel uvedenych
v bod¢ 8.1 musi byt u kazdé zkousky vysledky nasobeny odpovidajicim faktorem zhorSeni zjisténym
podle bodu 5.3.5. Vysledné hmotnosti plynnych emisi, a v pfipad€ vozidel vybavenych vznétovymi
motory hmotnosti ¢astic ziskané pii kazdé zkousce, musi byt mensi nez mezni hodnoty uvedené v

nasledujici tabulce:
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Hmotnost oxidu uhelnatého Soucet hmotnosti uhlovodiku a Hmotnost ¢astic’

oxidi dusiku

L1 LZ L3
(g/km) (g/km) (g/km)
2,72 0,97 0,14

! Pro vznétové motory

5.3.1.4.1 Odchylné od pozadavkt bodu 5.3.1.4 mtze vSak pro kazdou zne¢ist'ujici latku nebo kombinaci
zneCist'ujicich latek byt u jedné ze tii vyslednych hmotnosti pfedepsana mezni hodnota ptekroéena

nejvyse o 10 % za ptedpokladu, Ze aritmeticky pramér ze tiéi vysledku je pod predepsanou mezni hodnotou.

Jestlize jsou predepsané mezni hodnoty piekroceny u vice nez jedné znecist'ujici latky, je nepodstatné,

™ v o , v 15
zda se to stane u téze zkousky, nebo u riznych zkousek™ .

5.3.1.4.2 Pocet zkousek pfedepsanych v bod¢ 5.3.1.4 miize byt na zadost'vyrobce zvysen na 10 za piedpokladu,
ze aritmeticky pramer ;(,- z prvnich tii vysledki obdrzeny pro kazdou znecistujici latku nebo
celkovou hodnotu kombinace dvou znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou je mezi 100 a
110 % mezni hodnoty. V takovém piipadé je pozadavkem pouze to, aby aritmeticky primér ze vsech
10 vysledku ziskanych pro kazdou znecist'ujici latku nebo pro celkovou hodnotu kombinace dvou

znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou byl mensi nez mezni hodnota (X < L).

5.3.1.5 Pocet zkousek piedepsanych v bod¢€ 5.3.1.4 se snizi za dale definovanych podminek, kdy V; je
vysledek prvni zkousky a V, vysledek druhé zkousky pro kazdou znecistujici latku nebo pro

kombinované emise dvou znecistujicich latek s pfedepsanou mezni hodnotou.

5.3.1.5.1 Zkousi se jen jednou, pokud vysledek obdrzeny pro kazdou znecistujici latku nebo pro kombinované

emise dvou zneé€istujicich latek je roven 0,7 L nebo mensi (tj. V;<0,70 L).

5.3.1.5.2 Neni-li splnén pozadavek bodu 5.3.1.5.1, zkousi se jen dvakrat, pokud pro kazdou znecistujici latku
nebo pro kombinované emise dvou znecist'ujicich latek s predepsanou mezni hodnotou je splnén

nasledujici pozadavek:

Vi085L a V;+V,<1,70L a V,<L

> Pokud jeden ze tii vysledkd odpovidajicich urdité zne&istujici latce nebo kombinaci
znecist'ujicich latek prevySuje mezni hodnotu piedepsanou v bodé¢ 5.3.1.4 o vice nez 10 %,
muze zkousSka pro toto vozidlo pokracovat podle bodu 5.3.1.4.2.
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Zkouska typu 11 (zkouska emisi oxidu uhelnatého pri volnobéznych otackach)
Tato zkouska se vykona u vSech vozidel uvedenych v bod¢ 8.1 a pohanénych zazehovymi motory:

Kdyz se zkousi podle ptilohy IV, nesmi pfi sefizeni pro zkousku typu I objemovy obsah oxidu
uhelnatého ve vyfukovych plynech motoru pii volnobéznych otdckach presahovat 3,5 %a nesmi

presahovat 4,5 % v rozsahu sefizeni specifikovanych v uvedené pfiloze.
Zkouska typu Il (ovéreni emist plynii z klikové skriné)

Tato zkouska se musi vykonat u v§ech vozidel uvedenych v bodu 1, s vyjimkou vozidel se

vznétovymi motory.
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Obrazek 1.5.3
Postupovy diagram zkousky typu I pro schvaleni typu

(viz bod 5.3.1)

Jedna zkouska EHS schvaleni typu

V11 <0,70L ano

ano Vi1 >0,70L

ne

Dv¢ zkousky

Vi, <0,85L
a Vll <L

a VitV <1,70L ano

ne

Vi,>1,10L
nebo Vii>L

ano a Vi,>L

ne

Tti zkousky

Vi <L
a V12<L

a Vis<L ano udele

ne

Viz> 1,10L
nebo Viu>L
a Vi;>L
nebo Vio>L

ano a Vi;3>L

(Vi1+V,tV)/3<L ano K-U'dmﬂD

ne

(V11+V12+V13)/3 > 1,1L ano

ne
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Volba: V<L ano

zvysit pocet zkousek na 10 (n = 10) ano (n=10) @

Pii zkousce podle prilohy V nesmi systém vétrani klikové skiiné dovolit emisi jakychkoli plynt z

klikové skiin€ do ovzdusi.

Zkouska typu IV (stanoveni emisi zpiisobenych vyparovanim)

Tato zkouska se musi vykonat u vSech vozidel uvedenych v bodé.1, s vyjimkou vozidel se vznétovymi

motory a vozidel uvedenych v bodé¢ 8.1.

Pii zkousce podle prilohy VI musi byt emise zpisobené vypafovanim mensi nez 2 g/test.

Zkouska typu V (Zivotnost zarizeni proti znecistujicim ldatkam)

Tato zkouska se musi vykonat u v§ech vozidel podle bodu 1, s vyjimkou vozidel uvedenych v bodé
8.1. Zkouska predstavuje zkousku zivotnosti na 80 000 km ujetych na zkuSebni draze, na silnici nebo

na vozidlovém dynamometru podle programu popsan¢ho v pfiloze VII.

Nehled¢ na pozadavek bodu 5.3.5.1 mtize vyrobce zvolit faktory zhorSeni z nasledujici tabulky, ktera

slouzi jako alternativa ke zkouskam podle bodu 5.3.5.1:

Druh motoru Faktory zhorSeni

Co HC +NO, Zastice'
Zazehovy motor 1,2 1,2 -
Vznétovy motor 1,1 1,0 1,2
! Pro vozidla se vznétovymi motory.

Na Zadost vyrobce muze technickd zkusebna vykonat zkousku typu I pied dokoncenim zkousky typu
V s uzitim faktorti zhorSeni z vyse uvedené tabulky. Po dokonceni zkousky typu V mutze technicka
zkuSebna zménit vysledky schvaleni typu zaznamenané v piiloze IX tak, Ze nahradi faktory zhorseni

podle tabulky faktory naméfenymi pfi zkousce typu V.
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Faktory zhor$eni se stanovi pouzitim bud’ postupu v bod¢ 5.3.5.1, nebo pouzitim hodnot tabulky

v bod¢ 5.3.5.2. Faktory se pouziji ke stanoveni, zda jsou splnény pozadavky bodi 5.3.1.4 a 7.1.1.1.
ROZSIREN] EHS SCHVALEN{ TYPU

Rozsireni ve vztahu k emisim z vyfuku

(zkouska typu I a typu IT)

Typy vozidel ruznych referencnich hmotnosti

Schvaleni typu udélené typu vozidla se miZe rozsifit na typy vozidel, které se 1isi od schvaleného typu

pouze z hlediska jejich referenénich hmotnosti, za nasledujicich podminek:
Vozidla jina, nez ktera jsou uvedena v bodeé 8.1.

Schvaleni typu mize byt rozsifeno pouze na typy vozidel s referen¢ni hmotnosti vyzadujici pro
méfeni uziti nejblize vyssi ekvivalentni setrvacné hmotnosti nebo nejblize nizsi ekvivalentni setrvac¢né

hmotnosti.
Vozidla uvedena v odstavci 8.1.

Schvaleni typu mize byt rozsifeno pouze na typy vozidel s.referenéni hmotnosti, vyzadujici k méteni

uziti pouze nejblize vyssi nebo nejblize niz§i ekvivalentni setrvacné hmotnosti.

Jestlize referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery je pozadovano rozsifeni schvaleni typu, vyZaduje
uziti setrvacniku s ekvivalentni setrvacnou hmotnosti vétsi, nez byla uzita pro typ vozidla jiz

schvaleny, rozsifeni schvaleni typu se-udeli.

Jestlize referen¢ni hmotnost typu vozidla, pro ktery je pozadovano rozsifeni schvaleni typu, vyzaduje
uziti setrva¢niku s ekvivalentni setrvaénou hmotnosti mensi, nez byla uzita pro typ vozidla jiz
schvaleny, udé€li se rozsiteni schvaleni typu, pokud hmotnosti znec¢ist'ujicich latek namétené na jiz
schvaleném typu vozidla spliuji mezni hodnoty pfedepsané pro vozidlo, pro které se zada rozsiteni

schvaleni typu.
Typy vozidel s riiznymi celkovymi prevodovymi poméry

Schvaleni typu udélené typu vozidla se mize rozsifit na typy vozidel, které se 1isi od schvaleného typu

vozidla pouze z hlediska jejich pfevodovych pomért za nasledujicich podminek:

Pro kazdy z ptevodovych pomért pouzitych ve zkousce typu I je nezbytné stanovit pomér



6.1.2.2

6.1.2.3

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.1.3

6.2.1.4

6.2.1.5

6.2.1.6

6.2.2

Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

kde ¥, je rychlost schvalovaného typu vozidla pii otatkach motoru 1 000 min™ a ¥; je rychlost typu

vozidla, pro ktery je pozadovano rozsifeni schvaleni typu.
Je-li pro kazdy pifevodovy pomér E < 8 %, udéli se rozsifeni bez opakovani zkousky typu 1.

Jestlize alespon pro jeden pfevodovy pomér je E > 8 % a je-li pro kazdy prevodovy pomeér £ < 13 %,
musi byt opakovana zkouska typu I, smi vSak byt, za pfedpokladu schvaleni schvalovacim organem,
vykonana v technické zkusebné vybrané vyrobcem. Protokol o zkouskach se zasle technicke

zkuSebné.
Typy vozidel riiznych referencnich hmotnosti a s riiznymi celkovymi prevodovymi pomeéry

Schvaleni typu udélené typu vozidla se miize rozsitit na typy vozidel liSici se'od schvaleného typu
pouze z hlediska jejich referencni hmotnosti a jejich celkovych pfevodovych poméri za piredpokladu

spInéni podminek ptedepsanych v bodech 6.1.1 a 6.1.2.
Poznamka:

Jestlize byl typ vozidla schvalen podle bodti 6.1.1 az 6.1.3, nesmi byt takové schvaleni typu rozsiteno

na jiné typy vozidla.
Emise zptusobené vyparovanim (zkouska typu IV)

Schvéleni typu udélené typu vozidla vybavenému systémem regulace emisi vzniklych vypafovanim

muze byt rozsifeno za téchto podminek:

Zakladni princip davkovanipaliva/vzduchu (napi. jednobodové vstiikovani, karburator) musi byt

tentyz.

Tvar palivové nadrze, material nadrze a palivovych hadic musi byt identické. Pfi¢ny fez a pfiblizna

[aoye

délka hadic musi byt tytéz jako u nejneptiznivéjsiho pripadu (délka hadic) ze zkousené rodiny vozidel.
Zda neidentické separatory para/kapalina jsou piijatelné, rozhodne technicka zkusebna. Objem

palivové nadrze musi‘byt v rozmezi 10 %. Sefizeni pietlakového ventilu nadrze musi byt identické.

Zpusob hromadéni palivovych par musi byt identicky, tj. identické musi byt tvar odlucovace a jeho

objem, jimaci latka, Cisti¢ vzduchu (je-li uzit pro regulaci emisi zpisobenych vypafovanim) atd.
Objem paliva v jimce karburatoru musi byt v rozmezi 10 mililitr.

Metoda odvadéni shromazdénych par musi byt identickd, (tj. pritok vzduchu, bod spusténi nebo

objem vyplachu v pribéhu jizdniho cyklu).
Metoda tésnéni a odvzdusnéni systému davkovani paliva musi byt identicka.

Dalsi poznamky:
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i) jsou dovoleny odlisné zdvihové objemy motoru,

ii)  jsou dovoleny odlisné vykony motoru,

iii)  jsou dovoleny pievodovky samocinné a s ru¢nim fazenim, pohon dvou a ¢ty kol,
iv)  jsou dovoleny odlisné styly karoserie,

v)  jsou dovoleny odlisné rozméry kol a pneumatik.

6.3 Zivotnost zatizeni proti zneti§tujicim latkam
(zkouska typu V)
6.3.1 Schvaleni typu udélené typu vozidla mize byt rozsiteno na odlisné typy vozidel za predpokladu, ze

kombinace systému motor/regulace znecistujicich latek je tatdz jako pro.typ vozidla jiz schvéaleny. Za
tim ucelem ty typy vozidel, jejichz nize uvedené parametry jsou identické nebo zlstavaji v mezich
predepsanych meznich hodnot, jsou posuzovany jako nalezejici k téze kombinaci systému

motor/regulace znecist'ujicich latek.

6.3.1.1 Motor:

pocet valcu,

— zdvihovy objem motoru (+15 %),

— usporadani valcu,

— pocet ventill,

— palivovy systém,

— druh systému chlazeni,

— spalovaci proces.

6.3.1.2  Systém regulace znecist'ujicich latek:

- Katalyzatory:

— pocet katalyzatort a prvkd,

— rozmgér a tvar katalyzatord (objem +10 %),

— druh katalytické konverze (oxidacni, tficestna...),
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— obsah drahych kovi (identicky nebo vétsi),
— pom¢ér drahych kovi (15 %),

— substrat (struktura a material),

— hustota komdrek,

— druh skfing katalyzatoru,

— umisténi katalyzatorti (poloha a rozméry ve vyfukovém systému, které nezptisobuji rozdily

teploty o vice nez 50 K na vstupu do katalyzatoru).
- Vstiikovani vzduchu:
— jeuzito nebo neni uzito,
— druh (pulsa¢ni, vzduchova Cerpadla...).

- Recirkulace vyfukovych plynti:

— jeuzita, nebo neni uzita.

6.3.1.3  Kategorie setrva¢né hmotnosti: bezprostiedné vyssi kategorie setrvaéné hmotnosti a kazda nizsi

kategorie ekvivalentni setrva¢né hmotnosti.

6.3.1.4  Zkouska zivotnosti miize byt provedena s pouzitim vozidla, jehoz druh karoserie, ptevodovka
(samocinna nebo ru¢né fazena), rozmer kol nebo pneumatik jsou jiné nez u typu vozidla, pro ktery se

z4da o schvaleni typu.
7. SHODNOST VYROBY

7.1 Shodnost vyroby se zhlediska omezeni emisi z vyfuku a emisi zptisobenych vypatovanim z vozidla
zpravidla ovéiuje na zakladé popisu v certifikatu schvaleni typu uvedeném v piiloze IX, a kde je to

nutné, vSech nebo nékterych zkousek typtd I, II, III a IV popsanych v bod¢ 5.2.
7.1.1 Shodnost vozidla pro zkousku typu I se ovéiuje takto:

7.1.1.1¢ Ze série se vybere vozidlo a podrobi se zkousce popsané v bodé 5.3.1. Tymz zptusobem se uziji

faktory zhorSeni. Mezni hodnoty uvedené v bod¢ 5.3.1.4 se v§ak nahrazuji nasledujicimi hodnotami:

Hmotnost oxidu uhelnatého Soucet hmotnosti uhlovodiki a Hmotnost &astic!

oxidu dusiku

L1 L2 L3

LM\ VN EWORY VN EWORY
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(g/km)

(g/km)

(g/km)

3,16

1,13

0,18

' Pro vznétové motory.

7.1.1.2  Jestlize vozidlo odebrané ze série nesplni pozadavky bodu 7.1.1.1, mize vyrobce Zadat.o méteni na

vzorku vozidel odebranych ze série zahrnujicim ptivodné odebrané vozidlo. Vyrobce stanovi velikost

vzorku n. Vozidla jina nez ptivodné odebrané vozidlo se podrobi jediné zkousce typu I. Vysledek,

ktery se bere v uvahu pro ptivodné zkousené vozidlo, je aritmeticky pramér obdrzeny ze tii zkouSek

typu I tohoto vozidla. Poté se stanovi aritmeticky pramér X vysledki obdrzenych ze vzorku

r ’ r1o% v ~ r 6 - 71,0 10, ’ .
nahodného vybéru a urci se smérodatna odchylka S ° pro emise uhlovodikt a oxidt dusiku a pro emise

Castic. Vozidla z vyroby se pak povazuji za shodna, je-li splnéna nasledujici podminka:

kde:

=kJr, Lo} +Kalyr, +ksFar
dt P

L  je mezni hodnota stanovena v bod¢ 7.1.1.1,

k  je statisticky faktor zavisly na ,,n“aje uveden v nasledujici tabulce:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
jestlize n > 20, k = gpeo
n
7.1.2 Pri zkousce typu II nebo typu III provadéné na vozidle odebraném ze série musi byt splnény

podminky stanovené v bodech 5.3.2.2 a 5.3.3.2.

—\2
X —
¢ Standardni odchylka je S? = 2 q , kde x je jednim z ,,n* individudlnich vysledk.
n —
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7.1.3 Nehled¢ na pozadavky bodu 3.1.1 ptilohy III mize technicka zkusebna odpovédna za ovéfovani
shodnosti vyroby se souhlasem vyrobce vykonat zkousky typu I, II, IIT a IV s vozidly, s nimiz bylo
ujeto méné nez 3 000 km.

7.14 Pti zkouskach podle ptilohy VI musi byt u vSech vyrobenych vozidel schvaleného typu pri

emise vzniklé vyparovanim niz$i nez mezni hodnota v bodé 5.3.4.2.

7.1.5 Pti rutinnim zkouseni na konci vyrobni linky miize drzitel schvaleni typu prokazatplnén adav

vybérem vzorki vozidel, které spliuji pozadavky bodu 7 ptilohy VI.
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8. PRECHODNA USTANOVEN{

8.1 Pro schvalovani typu a ovéfovani shody:

— vozidel jinych nez kategorie M,

— osobnich automobilu kategorie M; konstruovanych pro dopravu vice nez 6 osob vcetné fidice,

nebo jejichz maximalni hmotnost pfesahuje 2 500 kg,

— terénnich vozidel definovanych v ptiloze I smérnice 70/156/EHS naposledy pozménéné smérnici

87/403/EHS’ ,

musi byt jako zkouska provedena ¢ast 1 jizdniho cyklu. Mezni hodnoty uvedené v tabulkach 5.3.1.4

(schvalovani typu) a 7.1.1.1 (oveéfovani shody) se nahradi nasledujicimi hodnotami:

Pro schvalovani typu:

Referencni hmotnost Oxid uhelnaty Soucet emisi uhlovodikl a oxidi
RW (kg) L, (g/test) dusiku L, (g/test)
RW <1020 58 19,0
1020 <RW <1250 67 20,5
1250 <RW <1470 76 22,0
1470 <RW <1 700 84 23,5
1700 <RW <1930 93 25,0
1930 <RW <2150 101 26,5

TUF. vést. L 220, 8. 8. 1987, s. 44.
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2 150 <RW 110 28,0
Pro ovéfovani shodnosti vyroby:
Referenéni hmotnost Oxid uhelnaty Soucet emisi uhlovodiki a oxida
RW (kg) L, (g/test) dusiku L (g/test)

RW <1020 70 23,8

1020 <RW <1250 80 25,6

1250 <RW <1470 91 27,5

1470 <RW <1700 101 29,4

1 700 <RW <1930 112 31,3

1930 <RW <2150 121 33,1
2 150 <RW 132 35,0

8.2

8.3

Nasledujici ustanoveni zistavaji pouzitelna do 31. prosince 1994 pro vozidla uvadéna do provozu a

schvalena jako typ pted 1. Cervencem 1993:

— prechodnd ustanoveni podle bodu 8.3 (s vyjimkou bodu 8.3.1.3) pfilohy I smérnice 70/220/EHS ve

znéni smérnice 88/436/EHS,

— pro vozidla kategorie M,_jind nez jsou uvedena v bodu 8.1 této pfilohy, vybavend zazehovymi

motory se zdvihovym objemem vétsim nez 2 1 ustanoveni, ktera jsou obsazena v ptiloze I smérnice

70/220/EHS ve znéni smérnice 88/76/EHS,

— pro vozidla se zdvihovym objemem motoru mensim nez 1,4 1 ustanoveni, ktera jsou obsazena ve

smérnici 70/220/EHS ve znéni smérnice 89/458/EHS.

Na zadost vyrobce mohou byt zkousky podle téchto pozadavka uzity pro schvaleni typu misto

zkousek uvedenych v bodech 5.3.1, 5.3.5 a 7.1.1 ptilohy I smérnice 70/220/EHS ve znéni smérnice

91/441/EHS.

Do 1. ¢ervence 1994 pro schvalovani typu a do 31. prosince 1994 pro prvni uvedeni do provozu plati

pro soucet hmotnosti uhlovodikl a oxidl dusiku a pro hmotnost ¢astic u vozidel vybavenych

vznétovym motorem s piimym vstiikem, s vyjimkou vozidel uvedenych v bod¢ 8.1, mezni hodnoty,
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které se ziskaji vynasobenim hodnot L, a L; z tabulek v bod¢ 5.3.1.4 (pro schvalovani typu) a v bodé

7.1.1.1 (pro ovétovani shodnosti vyroby) soucinitelem 1,4.

Q
\,QV'
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PRILOHA 11

INFORMACNI DOKUMENT. ....

podle ptilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se EHS schvaleni typu z hlediska opatieni proti znecist'ovani

0.1

0.2

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.6

1.1

1.2

2.1

2.2

ovzdusi emisemi z motorovych vozidel

(Smérnice 70/220/EHS naposledy pozménéna smérnici 91/441/EHS)

Nasledujici informace, pfichazeji-li v ivahu, se spolu se soupisem obsahu dedavaji
trojmo. Ptedkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném meétitku na formatu A4
a musi byt dostatecné podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny. Piedkladaji-li se
fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné. U funkci fizenych mikroprocesorem se
uvedou informace o jeho vlastnostech.

OBECNE

Znacka (0bchodni fIrMa): c.....ceueeiiriiiiiiieres ettt be ettt e e e ettt naenbe e

Typ a obchodni nazev (uved’te pripadné varianty): ...t i e eieesieee e

Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle VYZNaCen: ....c.iiiiieieiieeisiieteeieeie et eae e

UmiStENT tONOT0 OZNACEII: ....vvvvvviiiiieiiiiiie et e ee e s it ee e ettt e e e e e eeeaeeeeeeeeeeetareeeeeeeeensaraeeeeeeaan

Kate@orie VOZIALA: ......eecuiiiiieiieeii e d0ie e b ettt teette et e e teeeateesteessbeessseeenseessseeenseesnseeenseesnseennseenns

JMENO @ AATESA VYTODCE: ...ttt ee i e ieeeite et e et et e et e steeesbeessaeeeaaeeseseeenseesnseeenseesnseennseesns

Jméno a adresa pripadného ZASTUPCE VYTODCE: ©.....cc.oeiiiriiiiiiiieiieeeeeeee e

OBECNE KONSTRUKCNIVLASTNOSTI VOZIDLA

Fotografie nebo vykresy piedstavitele typu vozidla: ..........cccevieiienienieiiee e

Hnaci napravy (pocet, umisténi, PropoJeni): .....ce veeereerierieriieriieiteeeeeestesieesseesaeeaesneseeesseenseenes

HMOTNOSTI (v kg) (pfipadné uved’te odkaz na vykres)

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii nebo hmotnost podvozku s kabinou, pokud vyrobce
karoserii nemontuje (v€etné chladici kapaliny, olejl, paliva, nafadi, nahradniho kola a fidice):

Maximalni technicky ptipustna hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobee: .......cccccevevennecnenn

HNACI JEDNOTKA
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3.1 DY (0] 0T PRSP
3.1.1 Kéd motoru podle vyrobee (vyznac¢en na motoru nebo jinak identifikovan): .......c.ccoccevevcnnne oo,
3.2 Spalovaci motor

3.2.1 Specifické udaje o motoru

3.2.1.1  Pracovni princip: zdZehovy/vznétovy — &tyftakt/dvoutakt'

3.2.1.2  Pocet a uspotadani valci a potradi zapalovani:

321201 VIEEANE: oot ettt s e e s e e s eeese s e essfintat e e haat e eeeeeerenaeeees mm
3.2.1.2.2 ZAVIR®: oo ettt et es e see et a A i e ereneeees mm
32,13 ZAVIROVY ODJM™: ..o o ettt e’

3.2.1.4 Kompresni objemovy pomér” :

3.2.1.5  Vykresy spalovaciho prostoru, hlavy pistu a pistnich krouzku:

3.2.1.6  VOINODEZNG OLACKY: ... ovoeeeeeeeeeeeeee oot B e ot/min

3.2.1.7  Objem oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech pti volnob&hu® motoru: ...........ccccooveevveerrerrrerreenee %
podle vyrobce

3.2.1.8  Maximalni netto vykon:..............ccoeeveuries LA o) o TSR ot/min

(podle metody popsané v priloze 1 smérnice 80/1269/EHS ve znéni pozdéjSich predpist).
322 Palivo: motorova nafta / benzin'
323 RON, bezolovNaty DENZIN: «...cot.iiiiiiiiiiieiet ettt ettt st st se ettt eaeeseeenieens
32.4 Dodavka paliva
1

3.2.4.1  Karburatorem (karburatory): ano/ne

32410 ZNACKA (ZNACKY): 1eeeuvieiiieiieeieeiee et ettt erite et cetveestveessteesteeessseessseessseesseessseessseessseeasseessseensseensseenssens

TR I 1 N (5 ) ) SRS

! Nehodici se skrtnéte.

> Uved'te dovolenou odchylku.

3 Tento ¢iselny tidaj musi byt zaokrouhlen na nejblizsi desetinu milimetru.
* Tato hodnota se vypotita s T = 3,1416 a zaokrouhli na nejblizsi cm”.
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TN G T U711 o To 1< RSP S
3.2.4.1.4 Sefizeni’:

TN B B I ] £ PSS STRPR
3.2.4.1.4.2 VZAUSNIKY? ..ottt ettt ettt e et e teseeebeeseese e e anseaaesseebeeneeneeneenseshasasesesessdinns
3.2.4.1.4.3 Hladina v plovVAKOVE KOMOTE: ......cc.eevcuieiiieriis eeeieeniieeieeniieesteesteeseaeessreessseessees sasanastaneeensseensdaiis
3.2.4.1.4.4 HMOLNOSE PLOVAKLL ....viiiiiieiieiiieiieeiee it cetitestieesiteestteestteeseaeestseessseesseessseensseesssaensseesssaesseessanannsten
3.2.4.1.4.5 PIOVAKOVY VENEIL: L.oviiiiiieeiiecie ettt ee e sdennne et e sba e s e enseennesnnesaeeseenes
3.2.4.1.5 Systém pro studeny start: ru¢ni/samoginny’

3.2.4.1.5.1 PraCOVIL PIINCIP: ..eeuverurereeieriierieetiens certeeteessesssesseesseeseansesssesssasnstuseenssansesnnsssasnseensesnsesssesnsesseensennes
3.2.4.1.5.2 Pracovni omezeni/sefizeni"?:

3.2.42  Vstiikem paliva (pouze pro vznétové motory): ano/ne’

3.2.4.2.1 POPIS SYSEEIMIUL ..uvvieuvieeiiieiiieeseeetiesieees veestteesreenseeenssasassstineeessseensseensseessseensseensseensseensseessseessseesssesnsses
3.2.4.2.2 Pracovni princip: ptimy vstfik/komtrkovy/virova komiuirka'

3.2.4.2.3 Vstiikovaci ¢erpadlo

3.2.4.2.3.1 ZNACKA (ZNACKY): 1.eveeereeifeteetess ittt eutenes sheeetesseeseeseenseassesseesseanseenseensesssessaeseeseensesnsesnsesseenseenes
3.2.4.2.3.2 TYP (LYPY): werveerreereenreenueeneesessnsaionassenseesttenteasseestesseeseesseassesssesseesseasseanseesseassensaensaenseansesnsesnsesseensennes

3.2.4.2.3.3 Maximéalni dodavka paliva" % ... mm’/zdvih nebo cyklus pii otackach Eerpadla
.......................... ot/min nebo alternativné charakteristicky diagram

3.2.4.2.3.4 Casovani vstiiku :

3.2.4.2.3.5 KEVK PEEAVSIIKUT T ..o e e e e s e e e
3.2.4.2.3.6 Postup sefizeni: zkusebni stav/motor’

3.2.4.2.4 Regulator

R R B B Y OO OSSOSO USROS
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3.2.4.2.4.2 Bod omezeni otacek

3.2.4.2.4.2.1 Bod omezeni pi pIném ZatiZEN1: ......c..cceevieeieiieriieriieie ettt veeeaeneeens ot/min
3.2.4.2.4.2.2 Bod omezeni bez ZatiZENi: .......c.ceoueiiiiiiiiiiiieiieneee et ot/min
3.2.4.2.4.3 VOINODEZNE OtACKY: ...eeeitveiiieiiieiiieiis cteeeitteestteeteeeteeetaeeaeeetaeeseessaeeseeensseenseesnsseensesbnens ot/min

3.2.4.2.6 Vstiikovac (vstiikovace):

3.2.4.2.6.1 ZNACKA (ZNACKY): 1euveieiiieiieeiieeeteeteette et et certteestteesteestteessseessseessseesseessseeasseesssaessseesssaensseessanannsten
3.2.4.2.0.2 TYP (LYPY): werveerreereenreerieeiesiesieesteessesseeseeeseassesssesseesseessesnsesssesseesseenseesdonsaeessessesmassssensesnsesnsesseensennes
3.2.4.2.6.3 Oteviraci tlak™: ... .cocoveoevereeeeeeeeeeeeeeeeee e, kPa nebo charakteristicky diagram’
3.2.4.2.7 Systém pro studeny start

3.2.4.2.7.1 ZNACKA (ZNACKY): 1euveiiiiieiieiieeeeeeteeciteeteees cestveeevesdhneaasaeeasseensseensssaasssbesseensseessseessseesseessseessseensses
3242772 TYP (EFPY): coveeeerreerreesieeenieeiteeateesstessseessseeasseesssesansaesssasnseesssesasasssssseesnsessssessssessssesssseenssesssesnsses
R TN g B B o0 o) 1 H USSR
3.2.4.2.8 Pomocny startovaci prostiedek

3.2.4.2.8.1 ZNACKA (ZNACKY): 1euvteiieiieiieeeieseiiaeessiiiheess et et etteeteestteseesesnsesssesssesseesensesseesseesseenseenseensensaenseensenn
3.2.4.2.8.2 TYP (LYPY): veevereeerureeeadoransesnss iiinne s e eeetanesasteenseassesssesseesseensesnsesnsessses ssesssesssesseenseenseensesnsenssenseensens
3.2.4.2.8.3 POPIS SYSTEIMIUL ....eeuvieueieniieeeisiseioneseeesiteseteseeteenseassesssesseesseensesssesssesssesseasseesassesseenseenseenseensenssenseensens
3.2.43  Vstiikem paliva (pouze pro zézehové motory): ano/ne'

3.2.4.3.1 POPIS SYSEEIMIL ..o e it e tee e tteeeteeetteeeteeseteeeebeessbeeesseessseeasseessseessseesssaeasseesensseesssaensseesssaenssessnsennsses

3.2.4.3.2 Pracovni princip: vstfik do saciho potrubi (jednobodovy/vicebodovy)/ piimy vstfik/jiny (uved'te)'

Typ nebo Cislo Fidici JednotKY: ......cccverierieriieiieieee e

Typ regulAtoru PAliVA: ......coeiieeieii et \

Typ €idla pratoku VZAUCHU: ........coeoviiiiieeiie e udaje pro
Typ r0zd€lovace Paliva:........cooiiiiiiiiieiie e plynulé
Typ tlakoveého reQUIALOTU: ...c..eoiiiiiiiiiiiieee e vstiikovani;
TYp MIKIOSPINACE: ..uveeeieiiieiieiieie ettt ettt sse et eneeas > pro jiné
Typ Sroubu pro nastaveni VOINODENU: ...........cccuvvieeieriiiieeieee e systémy
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Typ skiing€ SKrtici KIapKY: ..ccoveeeciieeiie e odpovidajici
Typ Cidla teploty VOAY:. ...veeevieiiieeieeeiee ettt et e see e eeee et e eane e udaje
Typ Cidla teploty VZAUChU: .....cooiiiiiieieeeee e

ochrana proti elektromagnetickému ruseni. Popis nebo vykres.

3.2.4.3.3 ZNACKA (ZNACKY): .vveertiieitiieieeriieeseeeteeiteeees stveesseeessseessseessseessseessseessseesssessssesssseessseesianatineessseensseesnaees
32,434 TYP (LYPY): teeveerrreeieeeitetesteeeiteesteesteesteesasseeesseassseesseessseesseessseessseesssessseessseensseessseessseesssesnssssnnaaesbuses
3.2.4.3.5 Vstiikovade: oteviraci tlak? : .......co.coveveeveeereeerseseeeesssseee e kPa nebo charakteristicky diagram’
3.2.4.3.6 CASOVANT VSHIKUL ©..v.voovvoeieeieeciicie s et sad st
3.2.4.3.7 Systém pro studeny start:

3.2.4.3.7.1 Pracovni princip :

3.2.4.3.7.2 Pracovni omezeni/sefizeni" *:

3.2.44  Podavaci palivové Cerpadlo

32441 TIAK®: oo e kPa nebo charakteristicky diagram”

3.2.5 Zapalovani

RIVAT A 1 ¥: 1o & W 411161 4 74 O RSSO
TR T 1 (1 01 LA RS
3.2.5.3  PracOVII PIINCIP: . ..eveeitiie it etieestente ceeeteeteestesseesseesseesesssesseesseasseenseassesssessaenseensesnsesnsesnsesseenseenes
3.2.5.4  Kiivka predstinu ZapaloVANE™: ...........coocoov. covveeeeeeeeeee oo ee e
3.2.5.5  Statické €asoVANT ZAZERUT: ...... .o.oooovvveeeeeeeeeeeeee e, stupnti pfed horni Givrati
3.2.5.6 < Mezera Kontaktl PEETUSOVACE? © ......vuveeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e e eeeseeeee e s ese s seeseeeeese e mm
3257 N SEPIULZ: ..ooveoeeoeeeeeeeeeeeee e stupntl

3.2.5.8  Zapalovaci svicky

3.2.5.8.1 ZNACKA (ZNACKY): .eevieiieiiieieeiiesitesiteste et ettt et et e st e te e b e e seensesnaesaten sabeeneeenteesee st enseenseenbensaenseenean

TN TR 30 1 T (1 0 LA USRS
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3.2.5.8.3 Sefizeni mezery U zapalovaci SVICKY: ..... coveoieriiirieeieniieie ettt ae e mm
3.2.5.9  Civka zapalovani

3.2.5.9.1 ZNACKA (ZNACKY): teeeuvieiiieiieeieeitie et ettt eeite et stveetteessteesteeessseessseessseesseessseessseesssaensseessseensseensseensseas
3.2.5.9.2 TYP (EYPY): cveeeereeeiieeiieeieestteeteestteetteesteeessteessbeessseessseesssaeasseessseensseessseesseesssasssessssesnssesbnnasnseeensdonnn
3.2.5.10 Kondenzator zapalovani

3.2.5.10.1 ZNACKA (ZNACKY): 1eeeuviieiieiereeieeiieeieesteestteeets srveestteessteessseessseessseessseessseessseessseessseessseesssesnsseessanasnssen
3.2.5.10.2 TYP (LYPY): +eerreerreereerreerrerieesesiuesseessesseessesaseassesssesseesseessesssesssesssesseenseesdonsaeessessesmaesseessessesnsesseenseenes
3.2.5.6  Chlazeni (kapalinou/vzduchem)'

3.2.7 Systém sani

3.2.7.1  Piepliiovani: ano/ne’

3.2.7.1.1  ZNACKA (ZNACKY): teeeuvieiiieiieeieeite et ettt estte eessteesessassseaasasensseensssaannsensseessseensseensseensseesssesssseensseensses

327 1.2 TYP (EYPY): creeeirreeieeeiieiee et esteeesteessveessseeesseessseenssasansatinssensseensseessseessseensseensseessseessseesssesssseesseensses

3.2.7.1.3 Popis systému (napi. maximalni plnici tlak: .............. kPa, poptipadé odpoustéci

3.2.7.2  Mezichladi¢: ano/ne

3.2.7.3  Popis a vykresy saciho potrubi a jeho pfislusenstvi (sbérna komora, ohi'ev, pfidavné vstupy sani atd.):
3.2.7.3.1 Popis saciho potrubi motoru (vcetn€ vykrest nebo fotografii): ........cccevvevieiiircienieniiieieeieeeenn
3.2.7.3.2. CiSIE SANE, VYKIESY 1-..veoveeieresseeeeeeeseseeseeesessessesesesesesesssesesssesssssesesssssssssesesssesesssssessssssssensens nebo
3.2.7.3.2.1 ZNACKA (ZNACKY): titieeiiiieiieciieeeeeeieectte et e et ettt ettt e stte e bt e esereestaeessbe e tbeessteesbeeasbeensseessbeensseeenaeennaeas
RIS s o X (5 574 OO OO OSSP TSUUOU SR SPSP
3.2.7.3.3 TIUMIC SANT, VYKIESY: ... vveeeureeiieeeiieriienieeeteesteesteessreesseessseessseessseessseessseesseessseesssessssessssessnns nebo
3.2.7.3.3. 1 Z0ACKA (ZNACKY): 1.evieurieiieiieeietieieet et ett et veettesteesteeseessesstesstesseeseenseessessseasaeseenseensesnsesnnesseenseenes
TR I e 150 I o X (27517 SRS

3.2.8 Vyfukovy systém
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3.2.8.1  Popis nebo vykres VYTUKOVENO SYSIEMU: ......cce vevieeiieiieieeie ettt
329 Casovani ventili nebo obdobné tidaje

3.2.9.1. Maximalni zdvih ventild, uhly otevieni a zavieni nebo podrobnosti casovani jiného systému fizeni ve

vztahu k tivratim:
3.2.9.2  Referentni nebo SEHZOVACT FOZPEL 't ... ...... v et
3.2.10  Uzité mazivo
3.2.10.1  ZNACKa (ZNACKY): .oeivierieiieeiieieiieteeteetteteeiees sevtesseeseeseesesssesseesseesseenseedhensaassasssetaseensesnsesnsesseenseenes
3.2.10.2  TYP (EYPY): cveeeerreerieentieieeiteetestesstesstesstesseesseenseessesssesseesseensesnsesnsesnnseessasanesbhnsnsenseenseenseensenssenseensens
3.2.11 Opatfeni proti znec¢istovani ovzdusi
3.2.11.1 Zaftizeni pro recyklaci plynti z klikové skiin€ (popis @ VYKIESY): tioeererriiiiiriiniiniienieeiiieneeeieeen
3.2.11.2 Ptidavna zafizeni proti zneciStovani (pokud existuji a nejsou uvedena v jinych bodech): ................ ...
3.2.11.2.1 Katalyzator: ano/ne'
3.2.11.2.1.1 Pocet katalyZatorll @ JEJICh CASLL: ..c.eeeoue coeviiecieeie et cee ettt ve et e e snaeeenaees
3.2.11.2.1.2 Rozméry, tvar a objem katalyzatoru (katalyZatortl): .........ccccceeveroiiriienies e
3.2.11.2.1.3 Druh KatalytiCK€ CINMNOSLI: .....eeveeeieisiiiesse e eeeesieeieesieeteeteseeesseeseeseensessaessaenseeseensesnsesssesseenseenes
3.2.11.2.1.4 Celkova napli drahych KOV ....oceeiiiiiiee ettt s seae s neas
3.2.11.2.1.5 POMEINA KONCEMETACE:! ..........iiieiiienieieeititieieiteettet et sttt ettt et et et s b sbe et es b et et sae bt sbeeaeeeeneen
3.2.11.2.1.6 NosSiC (Struktura @ MateTial): .........cccvereeeiiieiiieiieeite et et et sere et e saeeseaeessaeessseessseessseesnseensseas
3.2.11.2.1.7 Hustota KOMUIEK: w......c.oouiiuiiiiiiiitiiteitiet ettt ettt et e et et b et se e e e e seeseeebe e
3.2.11.2.1.8 Druh pouzdra katalyzatoru (KatalyZAtortl): ..........cccerierieririieiie e e

3.2.11.2.1.9 Umisténi katalyzatoru (katalyzatori) (misto a vztazna vzdalenost ve vyfukovém
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3.2.11.2.2 P¥ipust’ vzduchu: ano/ne’

3.2.11.2.2.1 Druh (pulsujici vzduch, vzduchové €erpadlo atd.):.......cceeereiirierieniieiieieeeeeeee e

3.2.11.2.3 Recirkulace vyfukovych plyni: ano/ne’

3.2.11.2.3.1 VI1astnosti (PILOK @td.): ...eecveeeeiieiiieeiieeeieeeite ettt et sve ettt esaeestaeeseaeesveessseesaesbanasssseensdanns

3.2.11.2.4 Systémy pro regulaci emisi zpsobenych vyparovanim: ..........ccoceveevieninienenes e

3.2.11.2.5 Filtr &astic: ano/ne'

3.2.11.2.5.3 Umisténi filtru ¢astic (vztazna vzdalenost ve vyfukovém potrubi)

3.2.11.2.5.4 Postup nebo systém regenerace, popis.a vykres

Vykres systému pro regulaci VYPATOVANI: ......c.cccverveees eerierieniieneeeieesdessaeeneessessseasseesesnessnesseenseenes

Vykres nadoby s aktiviiim URLIM ........oooviiieiieiicecic e e s BB e

Nacrt palivové nadrze s udanim objemu a materialu

3.2.11.2.6 Ostatni SYStEMY (POPIS @ CIMNOSE) I tiuenrenvreureiiaeeeeresreerieerteeseerestesseesseenseesesssesseesseessesnsessesssesseesseenes

SPOTKA (AIUN): ettt ettt ettt et e bt et e et e st e s st e ee et e enseenbeesaensaenseenseenreennas

Maximalni zmeéna tOCIVERD MOMEIILUL .......cooveuiriiiiin erieieeeeeeeiieeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeerareeeeeeesesaaaeeeeeeseas

PIEVOAOVKA: ..o ettt e e e e ettt e e e e e e st e et e eeeeesataaeeeeeesesesaaareeeeeeaannnes

0D o1 4 A R

UmiStEni VZh1edem K MOTOTUL .....ooiiiiiiiiiiiiiiiiiies ettt e e e e e e e e eetaae e e e e e e senaaaaeeeeeeean

ZIPUSOD TAZEIN: ....vveiieiieeeieieee et ettt et ceeetestesteesatasteenseesseesaessaesseenseenseensesnsesasasseenseanseansennsenssenseens
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43 Pievodové poméry

Stupen Pievodové poméry
prevodovky

Pfevodové poméry
koncového pievodu

Celkové ptevody
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Maximum pro CVT'
1
2
3

Minimum pro CVT'
Zpétny chod

! Plynule ménitelny pievod

ZAVESEN{

Obvykle montovana kola a obvykle montované pneumatiky

Osazeni naprav pneumatikami a pfipustna kombinace pneumatik: ...........cocevvesieeererinneenienenenenn.

Rozsah rozmerll PReUMALIK: .......coioiiiiiiieieie e ettt snesbe e e eaessnesnne e B8 e et eneeenaeenaennaennnens

Horni a dolni mez 0bvodu VALENI: ..........cocviiiiit e i e et eae e eeareeeenns

Tlak v pneumatikach podle doporuceni vyrobce vozidla: ...........cccceeueeiinininininicciccnce kPa

KAROSERIE

POCEE SEAAAEL: ... ittt et e e e e e et e e e e e et e e e e e e e aaareeeeeeeeatas
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PRILOHA III
ZKOUSKA TYPU I
(ovéreni prumérnych emisi z vyfuku po studeném startu)
UVOD
Tato ptiloha popisuje postup zkousky typu I definované v bod¢ 5.3.1 ptilohy I.
ZKUSEBNI CYKLUS NA VOZIDLOVEM DYNAMOMETRU
Popis cyklu
ZkuSebni cyklus na vozidlovém dynamometru je popsan v dodatku 1 této prilohy:
Obecné podminky, pti kterych se vykona zkuSebni cyklus

Pokud je nutné urcit, jak nejlépe pracovat s ovladaci akceleratoru a brzdy tak, aby se dosdhlo cyklu

priblizujicimu se teoretickému cyklu v predepsanych limitech, provedou se piedbézné zkuSebni cykly.
Uziti prevodovky

Pokud je maximalni rychlost, kterd mtize byt dosazena pfi prvnim rychlostnim stupni, niz§i nez 15
km/h, uzije se pro dil¢i méstské cykly (¢ast 1) druhého, tfetiho a ¢tvrtého rychlostniho stupné a pro
mimoméstsky cyklus (¢ast 2) druhého, tretiho, ctvrtého a patého rychlostniho stupné. Druhy, tieti a
ctvrty rychlostni stupeit mohou byt uzity 1 pre méstsky cyklus (¢ast 1) a druhy, tfeti, Ctvrty a paty
rychlostni stupeii i pro mimomestsky cyklus (Cast 2), jestlize pokyny pro fizeni vozidla doporucuji
rozjezd na rovin€ na druhy rychlostni stupen nebo je-li prvni rychlostni stupeni v pokynech definovan

jako stupeni vyhrazeny pro terénni jizdu, tzv. jizdu krokem nebo pro tazeni piivési.

U vozidel s maximalnim vykonem motoru neptesahujicim 30 kW a s maximalni rychlosti
neptesahujici 130 km/h se-omezuje do 1. Cervence 1994 nejvyssi rychlost u mimomeéstského cyklu
(¢ast 2) na 90 km/h. U vozidel, ktera nedosdhnou zrychleni a maximalni rychlosti pozadované pro
zkuSebni cyklus, je po tomto datu nutno plné seslapnout pedal akceleratoru az do okamziku, kdy se
znovu dosahne pracovni kiivka. Odchylky od zkusebniho cyklu se musi uvést ve zkusebnim

protokolu.

Vozidla vybavena poloautomatickymi ptevodovkami se zkousSeji s uzitim rychlostnich stupiit, jichz se

obvykle uziva k jizdé¢, a rychlostni stupné se fadi podle navodu vyrobce.

Vozidla vybavena automatickymi pfevodovkami se zkouseji se zafazenym nejvyssim prevodovym
stupném (DRIVE). Akcelerator musi byt uzit takovym zptisobem, aby bylo dosazeno pokud mozno

rovnomérného zrychleni umoznujiciho zatazeni jednotlivych rychlostnich stupiid v bézném sledu.
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Navic neplati body fazeni rychlostnich stupiii vyznacené v dodatku 1 této ptilohy; zrychlovani musi
probihat v periodé predstavované useckou spojujici konec kazdé periody volnobéhu s poc¢atkem

nasledujici ptisti periody stalé rychlosti. Dovolené odchylky uvedené v bod¢ 2.4 plati.

Vozidla vybavena rychlob&hem, ktery fidi¢ mize fadit, se zkouseji s rychlobéhem vyrazenym z

¢innosti pii méstském cyklu (¢ast 1) a s rychlobéhem v ¢innosti pii mimomestském cyklu (¢ast 2).
Dovolené odchylky

Je dovolena odchylka +2 km/h métené rychlosti od teoretické rychlosti pfi zrychlovani, pti konstantni
rychlosti a pfi zpomalovani za pouziti brzd vozidla. Pokud vozidlo zpomaluje bez pouziti brzd
rychleji, plati pouze pozadavky bodu 6.5.3. Odchylky rychlosti vétsi nez predepsané se akceptuji

béhem zmén faze cyklu za piedpokladu, ze nejsou nikdy piekroéeny po dobu delsi nez 0,5 s.

Dovolené odchylky ¢asu jsou 1,0 s. VySe uvedené dovolenéodchylky plati rovn€z pro zacatek a pro
konec kazdé periody fazeni rychlostnich stupiit' pro méstsky cyklus (&ast 1) a pro operace &. 3, 5, 7

mimomeéstského cyklu (¢ast 2).

Dovolené odchylky rychlosti a ¢asu se kombinuji podle dodatku 1 této ptilohy.
VOZIDLO A PALIVO

Zkusebni vozidlo

Vozidlo musi byt pfedvedeno v dobrém mechanickém stavu.

Vozidlo musi byt zajeté a musi mit pfed zkouskou najeto alesponi 3 000 km.

Vyfukové zafizeni nesmi vykazovat jakoukoli netésnost, ktera by vedla ke snizeni mnozstvi

odebiraného plynusjehoz mnozstvi musi odpovidat mnozstvi vychazejicimu z motoru.

Je tieba ovéfit tésnost systému sani, aby se zajistilo, Ze zplynovani neni ovlivnéno ndhodnym

prisavanim vzduchu.

Setizeni motoru a ovladacich organi vozidla musi odpovidat piedpisu vyrobce. Tento pozadavek plati
obzvlasté pro sefizeni volnobchu (otacky a obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech), pro

zatizeni pro studeny start a pro systém pro snizeni emisi znecistujicich latek vyfukovych plynd.

Vozidlo urcené ke zkousce se v pfipad¢ potieby vybavi zatizenim umoziujicim méfeni

charakteristickych parametrti potfebnych k sefizeni vozidlového dynamometru podle bodu 4.1.1.

1

Je nutno pfipomenout, ze povolena doba dvou sekund zahrnuje dobu pro zménu

rychlostniho stupné a v pfipadé nutnosti urcitou ¢asovou vili pro opétné napojeni do
cyklu.
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Technicka zkusebna mutize ovéfit, zda vykonové vlastnosti vozidla odpovidaji idajim vyrobce, zda

miize byt vozidlo uzito pro bézny provoz a zvlasté zda je schopno startovat za studena i za tepla.
Palivo

Pro zkouseni musi byt pouzito odpovidajici referencni palivo definované v priloze VIII.
ZKUSEBNI ZARIZENI

Vozidlovy dynamometr

Dynamometr musi byt schopen simulovat jizdni zatiZzeni jednim z nasledujicich zptusobi:

— dynamometr se stanovenou kiivkou zatizeni, tj. dynamometr, jehoz fyzikalni charakteristiky davaji

stanoveny prubéh kiivky zatizeni,

— dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatizeni, tj. dynamometr alespon se dvéma parametry

jizdniho zatizeni, kterymi mtize byt kiivka zatizeniregulovana.

Setizeni dynamometru nesmi byt ovlivnéno ¢asem. Dynamometr nesmi vyvolavat jakékoli vibrace

znatelné ve vozidle, které by mohly zhorsit b&znou ¢innost vozidla.

Dynamometr musi byt vybaven prostifedky k simulaci setrvacné hmotnosti a jizdniho zatizeni.

Simulatory jsou v ptipadé dvouvalcového dynamometru ptipojeny k piednimu vélci.
Presnost
Musi byt mozné méfit a ¢ist indikované zatizeni s presnosti 5 % .

V piipad¢ dynamometru se stanovenou kiivkou zatizeni musi byt pti 80 km/h zatiZzeni sefizeno s
presnosti +5 % (V pripadé dynamometru s regulovatelnou kiivkou zatizeni musi byt shoda zatizeni na
dynamometru s jizdnim zatizenim sefizena s presnosti 5 % pii 100, 80, 60 a 40 km/h a 10 % pfi 20
km/h. Pfimizsich rychlostech musi byt udaj o pohlceni vykonu dynamometrem kladny.

Celkova setrva¢na hmotnost rotujicich ¢asti (véetné simulované setrvacné hmotnosti, ptipada-li v

uvahu) musi byt znama a musi lezet v rozmezi £20 kg tfidy setrvaéné hmotnosti pro zkousku.

Rychlost vozidla se méfi rychlosti otaceni valce (piedniho valce v ptipadé dvouvalcového

dynamometru). Pfi rychlostech nad 10 km/h se rychlost musi méfit s presnosti +1 km/h.
Serizeni zatizeni a setrvacné hmotnosti

Dynamometr se stanovenou kiivkou zatizeni: simulator zatizeni se setidi tak, aby pohltil vykon
pusobici na hnaci kola pii ustalené rychlosti 80 km/h a pohlceny vykon se zaznamena pii 50 km/h.

Metody, kterymi je toto zatizeni stanoveno a sefizeno, jsou popsany v dodatku 3.
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Dynamometr s regulovatelnou kiivkou zatiZeni: simulator zatiZeni se sefidi pro pohlceni vykonu
pusobiciho na hnaci kola pfi ustalenych rychlostech 100, 80, 60, 40 a 20 km/h. Zptisoby, kterymi jsou

tato zatizeni stanovena a sefizena, jsou popsany v dodatku 3.
Setrva¢na hmotnost

U dynamometra s elektrickou simulaci setrvacné hmotnosti se musi prokazat, Ze jsou rovnocenné se
systémy mechanické setrvacné hmotnosti. Zptsoby, jimiz se rovnocennost stanovi; jsou popsany v
dodatku 4.

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynu

Systém odbéru vzorku vyfukovych plynti musi umoznit zméteni skuteénych mnozstvi znecist'ujicich
latek vypousténych ve vyfukovych plynech, které se maji méfit. Uzije se systém odbéru vzorku plyn
s konstantnim objemem (CVS). To vyzaduje, aby se vyfukové plyny vozidla neptetrzité fedily
okolnim vzduchem za fizenych podminek. V koncepci méteni s odbérem vzorku s konstantnim
objemem musi byt splnény dvé podminky: celkovy objem smési vyfukovych plynt a fediciho

vzduchu musi byt méfen a proporcionalni vzorek tohoto objemu nepfetrzité¢ odebiran pro analyzu.

Mnozstvi vypousténych znecistujicich latek se stanovi z koncentraci vzorku korigovanych o obsah

zneCistyjicich latek v okolnim vzduchu a z thrnného prutoku po dobu zkusebni periody.

Mnozstvi emisi $kodlivych ¢astic se stanovi s uzitim vhodnych filtrii k oddéleni ¢astic z pomérné ¢asti

prutoku béhem zkousky a uréenim jejich mnozstvi gravimetricky podle bodu 4.3.2.

Pratok systémem musi byt natolik dostateny, aby se vyloucila kondenzace vody za vSech podminek,

které mohou nastat pfi zkousce, jakje popsano v dodatku 5.

Na obrazku III. 4.2.3 je znazornéno celkové koncepcni schéma. Dodatek 5 uvadi ptiklady ti typt

systému odbéruplynt s konstantnim objemem, které spliuji pozadavky stanovené v této pfiloze.
Smés plynu.a vzduchu musibyt v misté S, sondy pro odbér vzorku homogenni.
Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek fedénych vyfukovych plynt.

Systém musi byt plynotésny. Konstrukce a materiadly musi byt takové, aby systém neovlivnil
koncentraci znecist'ujicich latek v zfedénych vyfukovych plynech. V pfipadé, ze néktera cast
(vymeénik tepla, dmychadlo atd.) méni koncentraci jakékoli znecistujici latky ve zfedéném plynu,

musi byt vzorek této znecistujici latky odebran pred touto ¢asti, pokud to nelze fesit jinak.
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Obrazek 111.4.2.3.
Schéma systému odbéru vzorku vyfukovych plynu

1 strana A4 se schématem a s vepsanym popisem

to atmosphere = do ovzdusi

to gas extractor system and volume-measuring equipment =
k systému odbéru plynu a k zafizeni pro méfeni objemu
mixing chamber = sméSovaci komora

filter (optional) = filter (voliteln¢)

vehicle exhaust inlet = pfivod vyfukovych plynt z vozidla
dilution air inlet = pfivod fediciho vzduchu
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Je-li vozidlo, které se ma zkouset, vybaveno vyfukovym potrubim obsahujicim vice vétvi, musi byt
jejich spojovaci trubky pfipojeny co nejblize k vozidlu.

Kolisani statického tlaku u koncové ¢asti vyfukové trubky (vyfukovych trubek) vozidla musi byt
zachovano v rozmezi £1,25 kPa vici kolisani statického tlaku naméfenému pfi jizdnim cyklu
dynamometru v dob¢, kdy koncova ¢ast (koncové ¢asti) neni pfipojena (nejsou ptfipojeny) k aparature:
Jestlize vyrobce zdiivodni pisemnou zadosti schvalovacimu organu potiebu uzsiho rozmezi dovolené
odchylky, uziji se systémy odbéru schopné udrzovat staticky tlak v toleranci £0,25 kPa. Protitlak musi
byt méfen ve vyfukovém potrubi co nejblize k jeho konci nebo v jeho prodlouZeni, které ma tentyz

pramer.

Rizné ventily uzivané k usmérnéni vyfukovych plynti musi byt rychle sefiditelného a rychlo¢inného

typu.

Vzorky plynii se shromazd'uji ve vacich pro jimani vzorkd s odpovidajici kapacitou. Tyto vaky musi
byt vyrobeny z takovych materiali, které po 20 minutach skladovani neméni obsah plynné

znecistujici latky o vice nez £2 %.

Analytické pristroje

Pozadavky

Plynné znecistujici latky musi byt analyzovany nasledujicimi piistroji:
Analyza oxidu uhelnatého CO a oxidu uhli¢itého CO, :

Analyzator oxidu uhelnatého a oxidu-uhli¢itého musi byt typu NDIR

(nedisperzni analyzator s absorpciv infracerveném pasmu).
Analyza uhlovodikt HC — zazehové motory:

Analyzator uhlovodiki musi byt typu FID (plamenoioniza¢ni detektor), kalibrovany propanem

vyjadfenym ekvivalentem atomt uhliku C;.
Analyza uhlovodikii HC — vznétové motory:

Analyzator uhlovodik musi byt typu HFID (vyhfivany plamenoionizacni detektor), s detektorem,
ventily, potrubim atd. vyhfivanymi na 463 K (190 °C) + 10 K. Musi byt kalibrovan propanem

vyjadienym ekvivalentem atomi uhliku C;.

Analyza oxidii dusiku NOj :
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Analyzator oxidl dusiku musi byt bud’ typu CLA (chemoluminiscen¢ni analyzator), nebo typu
NDUVR (nedisperzni analyzator s rezonan¢ni absorpci v ultrafialovém pasmu), oba typy s

konvertorem NO,—NO;
Castice:

Gravimetrické stanoveni odebranych Castic. Tyto ¢astice se v kazdém ptipad¢ sbiraji pomoci dvou
filtrt zamontovanych za sebou do toku vzorkovaciho plynu. Mnozstvi ¢astic odebranych kazdym

parem filtrti je nasledujici:

M= nebo m=|\/|-d-vep,
Ve mix

kde:
- Vg — prutok filtry,

V mix — pritok tunelem,
- M — hmotnost ¢astic na 1 km (g/km),

Miimie  — mezni hodnota hmotnosti ¢astic na 1 km (mezni hmotnost, kterad se uzije, g/km),
- m — hmotnost ¢astic zachycenych filtry (g),
- d — skuteéna vzdalenost odpovidajici zkusebnimu cyklu (km).

Pomér vzorku Castic V,,/V, s€ upravirtak, ze pro M = M;,; je 1 <m < 5 mg (kdyzZ jsou uzity filtry s

primérem 47 mm).

Povrch filtrG musi byt z hydrofobniho materialu inertniho vici slozkam vyfukového plynu (filtry se

skelnymi vlakny s-nanesenym fluorokarbonem nebo ekvivalentem).
Piesnost

Analyzatory musi mit méfici rozsah slucitelny s piesnosti vyzadovanou pro méteni koncentrace

zneCistujicich latek ve vzorku vyfukovych plynt.
Chyba méieni nesmi pfesahovat £3 % bez ohledu na skutecnou hodnotu kalibra¢nich plynti.

U koncentraci mensich nez 100 ppm nesmi chyba méfeni piesahovat +3 ppm. Vzorek okolniho
vzduchu musi byt méfen tymz analyzatorem a v témz rozsahu jako odpovidajici vzorek zfedéného

vyfukového plynu.

Odebrané ¢astice musi byt méfeny se zaru¢enou presnosti 1 pg.
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Ledovy filtr

Pted analyzatory nesmi byt pouZzito zadné zafizeni k vysouseni plynd, pokud se neprokaze, Ze nema

vliv na obsah znecist'ujicich latek v proudu plynd.
Zvlastni pozadavky na vznétové motory

Pro plynulou analyzu uhlovodiktt HC musi byt uZzito plamenoioniza¢niho detektoru s vyhtivanym
vedenim odbéru vzorku HFID a zapisovaciho pfistroje R. Primérna koncentrace métfenych
uhlovodikti musi byt stanovena integraci. Po dobu zkousky musi byt teplota vyhiivaného vedeni
(potrubi) odbéru vzorku udrzovana na 463 K (190 °C) + 10 K. Vyhtivanévedeni vzorku musi byt
opatfeno vyhfivanym filtrem Fh s u€innosti 99 % na ¢astice = 0,3 pm,kterym se odlouci vSechny
pevné ¢astice z plynulého proudu plynu urc¢eného k analyze. Doba odezvy systému odbéru vzorku (od

sondy k vstupu do analyzatoru) nesmi byt delsi nez Ctyfi sekundy.

Pokud neni zajisténo kompenzovani kolisani proudéni v CFV (eritical flow venturi = kritické proudéni
Venturiho trubici) nebo v CFO (constant flow by orifice = konstantni proudéni otvorem nebo clonou),
musi byt k zajisténi reprezentativniho vzorku uzito analyzatoru typu HFID se systémem konstantniho

proudéni (vyménikem tepla).

Zatizeni pro odbér Castic se sklada z fediciho tunelu, sondy pro odbér vzorku, filtraéniho zafizeni,
Cerpadla pro dil¢i proud a z regulatoru pratoku a pratokomeéru. Dilci tok pro odbér ¢astic se vede
dvéma filtry umisténymi za sebou. Sonda, kterou se odvadi tok plynu, z néhoz se odebiraji ¢astice,
musi byt umisténa v fedicim tunelu tak, aby se mohl odebirat reprezentativni tok plynu z homogenni
smési vzduchu s vyfukovym plynem a aby se zajistilo, ze v misté odbéru neptekroéi teplota smési
vzduchu s vyfukovym plynemrhodnotu 325 K (52 °C). Teplota toku plynu v prittokoméru nesmi
kolisat o vice nez £3 K a hmotnostni prutok nesmi kolisat o vice nez £5 %. Pokud dojde k neptipustné
zméng prutoku z divodu nadmerné€ho zatiZeni filtru, musi se zkouska pierusit. Pfi opakovani zkousky
se musi zmenSitpriitok nebo uzit vétsi filtr. Filtry se musi vyjmout z komory nejdfive jednu hodinu

ptred zacatkem zkousky.

Potiebné filtry na ¢astice se musi stabilizovat (z hlediska teploty a vlhkosti) v oteviené nadob¢, ktera
byla chranéna proti vstupu prachu po dobu alespoii 8 a ne vice nez 56 hodin pied zkouskou v komote
sklimatizovanym vzduchem. Po této stabilizaci se nepouzité filtry zvazi a pak se skladuji do doby

pouziti.
Jestlize filtry nejsou pouzity po dobu 1 hodiny po vyjmuti z vazni komory, zvazi se znovu.

Jednohodinovy ¢asovy odstup miize byt nahrazen osmihodinovym ¢asovym odstupem, jsou-li spInény

jedna nebo ob¢ nasledujici podminky:

— stabilizovany filtr je umistén a uchovavan v utésnéném drzaku filtru s uzavienymi konci
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nebo

— stabilizovany filtr je umistén v utésnéném drzaku, ktery je pak bezprostfedné umistén do vedeni

odbéru vzorkl, jimZ nic neproudi.
Kalibrace

Kazdy analyzator musi byt kalibrovan tak Casto, jak je nutné, a v kazdém piipadé v.mésici pred
zkouskou pro schvaleni typu a alespoii kazdych Sest mésicti pro oveéfovani shodnosti vyroby. Metoda

kalibrace, ktera se uzije, je pro analyzatory uvedené v bodé 4.3.1 popsana v dodatku 6.
Méi‘eni objemu

Metoda méfeni celkového objemu ziedénych vyfukovych plynti obsazenych v systému odbéru vzorkd

s konstantnim objemem musi byt takova, aby pfesnost méfeni byla+2 % .
Kalibrace systéemu odbéru vzorkii s konstantnim objemem

Zatizeni k méfeni objemu v systému odbéru vzorkl s konstantnim objemem musi byt kalibrovano

metodou zajist'ujici pfedepsanou piesnost, a to s frekvenci dostacujici pro takovou piesnost.

Priklad kalibracniho postupu zajistujiciho pozadovanou piesnost je uveden v dodatku 6. Metoda uziva
zafizeni k méteni prutoku, které je dynamické a vhodné pro vysoké pritokové rychlosti, jaké se
vyskytuji pii zkouseni s uzitim systému odberu vzorkl s konstantnim objemem. Zatizeni musi mit

presnost ovérenou podle narodninebo mezinarodni normy.

Plyny

Cisté plyny

Pro kalibraci a pro pracovni uziti musi byt poptipadé k dispozici nésledujici ¢isté plyny:
— Cistény dusik (Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, <400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

— Cistény synteticky vzduch (Cistota < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,,
< 0,1 ppm NO); obsah kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi,

— (Cisteény kyslik (Cistota < 99,5 % objemovych O,),
— _ Cistény vodik (a smes obsahujici vodik) (Eistota < 1 ppm C, <400 ppm CO,).
Kalibracni plyny

Musi byt k dispozici plyny, jejichz smési maji nasledujici chemické slozeni:



4.6

4.6.1

4.6.2

4.6.3

47

5.1

Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

— C;Hg a ¢isténého syntetického vzduchu (bod 4.5.1),

— CO a cisténého dusiku,

— CO; a cisténého dusiku,

— NO a ¢isténého dusiku.

(Mnozstvi NO, obsazeného v tomto kalibraénim plynu nesmi presahnout 5 % obsahu NO).
Skute¢na koncentrace kalibra¢niho plynu musi byt v mezich £2 % stanovené hodnoty.

Koncentrace specifikovana v dodatku 6 smi byt dosazena také pomoci sméSovace-davkovace plynu,
zfed'ovanim s ¢isténym N nebo s ¢isténym syntetickym vzduchem. Pfesnost misiciho zatfizeni musi

byt takova, aby koncentrace zfedénych kalibracnich plyni mohla byt stanovena v rozmezi +2 %.
Dopliikové vybaveni

Teploty

Teploty uvedené v dodatku 8 se méfi s presnosti£1,5 K.

Tlak

Atmosféricky tlak musi byt méfitelny s presnosti v rozmezi +0,1 kPa.

Absolutni vihkost

Absolutni vlhkost A musi byt méfitelna v-rozmezi +£5%.

Systém odbéru vzorkl vyfukovych plyni musi byt ovéfen metodou popsanou v oddilu 3 dodatku 7.

Maximalni dovolena odchylka privadéného plynu a mnozstvi méfeného plynu je 5 %.
PRIPRAVA ZKOUSKY
Nastaveni setrva¢nych hmot podle transla¢ni setrva¢né hmotnosti vozidla

Pouzije se simulator setrvacnych hmot, ktery umozniuje dosazeni celkové setrvacné hmotnosti

rotujicich hmot odpovidajici referenéni hmotnosti v ramei téchto hodnot:

Referen¢ni hmotnost vozidla Ekvivalentni setrva¢na hmotnost
RW (kg) I (kg)
RW< 750 680

750 <RW < 850 800
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850 <RW <1 020 910
1020 <RW <1250 1130
1250 <RW <1470 1360
1470 <RW <1700 1590
1700 <RW <1930 1810
1930 <RW <2150 2 040
2 150 <RW <2380 2270
2380<RW <2610 2270
2610 <RW 2270

Sefizeni dynamometru
Zatizeni se sefidi postupy popsanymi v bodé 4.1.4.

Uzita metoda a ziskané hodnoty (ekvivalentni setrvacna hmotnost — charakteristicky sefizovaci

parametr) se zaznamenaji ve zpraveé o zkousce.
Stabilizace vozidla

Ke stabilizaci vozidel se vznétovymi motory se za i€elem méfeni ¢astic uzije cast 2 cyklu podle
dodatku 1 této ptilohy, a to' v.dob¢ nejvyse 36 hodin a alespoii Sest hodin pted zkouskou. Uziji se tii

za sebou nasledujici cykly. Dynamometr se sefidi podle bodt 5.1 a 5.2.

Po této stabilizaci; specifické pro vznétové motory pied zkousSenim, se vozidla se vznétovymi a
zazehovymi motory ulozi v prostoru, v némz teplota zUstava relativné konstantni v rozsahu od 293 K
do 303 K (20 °C az 30 °C). Tato stabilizace musi probihat po dobu alespoti Sest hodin a pokradovat,
dokud teploty motorového oleje a ptipadné chladici kapaliny nedosahnou hodnotu v rozmezi +2 K od

teploty mistnosti.

Vyzada-li si to vyrobce, musi zkouska prob&hnout nejpozdéji do 30 hodin poté, kdy vozidlo jelo pii

sveé bézné teplote.

Husténi pneumatik musi odpovidat specifikaci vyrobce a hodnoté, ktera se uzila pii predbézné silni¢ni
zkousce pro sefizeni brzdy. Husténi pneumatik smi byt zvySeno az o 50 % nad vyrobcem doporucené
husténi v ptipadé dvouvalcového dynamometru. Skute¢né uzité husténi se zaznamena ve zkusebnim

protokolu.

POSTUP PRO ZKOUSKY NA DYNAMOMETRU
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6.1 Specialni podminky pro cyklus

6.1.1 V pribéhu zkousky musi byt teplota zkusebny v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C

az 30 °C). Absolutni vlhkost H bud’ vzduchu zkuSebny, nebo nasavaného vzduchu motoru musi byt :
5,5 <H < 12,2 g H,0O/kg suchého vzduchu

6.1.2 Pii zkousce musi byt vozidlo pfiblizn¢ ve vodorovné poloze, aby se vyloucila jakakoli abnormalni

distribuce paliva.

6.1.3 Zkouska musi byt vykonana se zvednutou kapotou (u motoru), pokud to neni technicky nemozné.
Pomocné ventilacni zatizeni pisobici na chladi¢ (vodni chlazeni) nebomna privod vzduchu (chlazeni

vzduchem) se smi pouzit, je-li nutno udrzet béznou teplotu motoru.

6.1.4 Za ucelem toho, aby mohla byt ovéfena spravnost cyklil, zaznamenava se pii zkousce rychlost vozidla

v zavislosti na Case.
6.2 Spousténi motoru

6.2.1 Motor se musi spoustét zatizenim ur¢enym pro tento G€el podle navodu vyrobce v pfirucce pro fidice

sériové vyrobenych vozidel.

6.2.2 Motor se musi udrzovat ve volnob¢hu po dobu 40 sekund. Prvni cyklus musi zacit na konci téchto 40

sekund volnob&hu.
6.3 Volnobéh
6.3.1 Prevodovka s primym (rucnim) razenim.nebo poloautomaticka prevodovka
6.3.1.1  Béhem period volnob&hu musi byt spojka zapnuta a pievodovka v neutralu.

6.3.1.2  Zaucelem toho, aby se usnadnilo zrychlovani podle obvyklého cyklu, musi byt vozidlo fazeno na
prvni rychlostni stupen s vypnutou spojkou 5 sekund pred zrychlovanim nasledujicim po uvazované

periodé volnobehu dil¢tho méstského cyklu (¢ast 1).

6.3.1.3  Prvni perioda volnob¢ehu na zacatku méstského cyklu (€ast 1) sestava ze Sesti sekund volnobéhu pii

neutralu se zapnutou spojkou a z péti sekund s prvnim rychlostnim stupném s vypnutou spojkou.
Dvé vyse uvedené periody volnob&hu musi nasledovat po sobé.

Perioda volnob&hu na zac¢atku mimomeéstského cyklu (¢ast 2) sestava ze 20 sekund volnobéhu

s fazenym prvnim rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou.

6.3.1.4 = Pro periody volnobéhu pfi kazdém méstském cyklu (Cast 1) jsou odpovidajici doby 16 sekund v

neutralu a 5 sekund s fazenym prvnim rychlostnim stupném a s vypnutou spojkou.
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Perioda volnob¢hu mezi dvéma za sebou nasledujicimi elementarnimi méstskymi cykly (¢ast 1)

zahrnuje 13 sekund v neutralu a se zapnutou spojkou.

Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na valcich) pfi mimomeéstském cyklu (¢ast 2) trva

perioda volnobéhu 20 sekund s fazenym neutralem a se zapnutou spojkou.
Automaticka prevodovka

Po pocatecnim zatazeni volici paky se s ni jiz v prib&hu zkousky nesmi manipulovat s vyjimkou
pripadu specifikovaného v bod¢ 6.4.3, nebo kdyz muize byt volici pakou fazen rychlobéh, pokud je

vozidlo rychlobéhem vybaveno.
Zrychlovani
Zrychlovat se musi tak, aby zrychleni bylo po celou dobu této faze pokud mozno konstantni.

Pokud nelze zrychlit v pfedepsaném Case, odvodi se ¢as potiebny navic, je-li to mozné, od ¢asu
povoleného pro zménu rychlostniho stupné, anebo se-odvodi z nasledujici periody s konstantni

rychlosti.
Automatické prevodovky

Pokud nelze zrychlit v pfedepsaném ¢ase, manipuluje se s volici pakou podle pozadavki pro ruéné

fazené pirevodovky.
Zpomalovani

V dil¢im méstském cyklu'(€ast 1) se vzdy zpomaluje uplnym sejmutim nohy z akceleratoru (pedalu
plynu), pticemz spojka ztistava zapnuta. Pti rychlosti 10 km/h se spojka vypne bez zmény fazeni

prevodovky.

V mimoméstském eyklu (Cast 2) se vzdy zpomaluje Gplnym sejmutim nohy z akceleratoru, pfi¢emz
spojka zlstava zapnuta. Spojka se vypne bez zmény fazeni pfevodovky pii rychlosti 50 km/h pfi

poslednim zpomaleni.

Je-li perioda zpomaleni delsi, nez je predepsano pro odpovidajici fazi, uziji se pro splnéni ¢asového

rozvrhu cyklu brzdy vozidla.

Je-1i perioda zpomaleni kratsi, nez je pfedepsana pro odpovidajici fazi, Casovy rozvrh teoretického
cyklu se dodrzi vsunutim periody konstantni rychlosti nebo periody volnobéhu, na kterou navaze

nasledujici operace.

Na konci periody zpomaleni (zastaveni vozidla na valcich) se u dil¢iho méstského cyklu (¢ast 1)

zafadi neutral a zapne spojka.



6.6

6.6.1

6.6.2

7.1

7.2

7.2.1

722

723

7.2.4

7.2.5

7.2.6

7.2.7

7.2.8

Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

Konstantni rychlosti

Pti pfechodu ze zrychleni na nasledujici konstantni rychlost musi byt vylouceno pridavani nebo

ubirani na poloze akceleratoru.

Periody konstantni rychlosti se dosdhnou udrzovanim stalé polohy akceleratoru.
ODEBIRANI A ANALYZA VZORKU PLYNU A CASTIC

Odebirani vzorki

Odebirani vzorkt za¢ina na zacatku prvniho diléiho méstského cyklu podle bodu 6.2.2 a konci
zavérem posledni periody volnobéhu mimoméstského cyklu (¢ast 2) nebo na konci posledni periody

posledniho dil¢iho méstského cyklu (East 1) v zavislosti na typu zkousky.
Analyza

Vyfukové plyny obsazené ve vaku pro jimani vzorku musi byt analyzovany co nejdiive a v kazdém
ptipadé nejpozdéji do 20 minut po skonceni zkusebniho cyklu. Filtry, v nichZ jsou zachycené Castice,
musi byt dany do komory nejpozdéji do jedné hodiny po zaveru zkousky vyfukovych plynti a musi v

ni byt stabilizovany po dobu mezi 2 az 36 hodinami a pak zvéZeny.

Pred kazdou analyzou odebranych vzorkd musi byt rozsah analyzatoru pro kazdou znecist'ujici latku

nastaven na nulu vhodnym nulovacim plynem.

Analyzatory se pak nastavi na kalibra¢ni kfivky pomoci kalibracnich plynti jmenovitych koncentraci

od 70 do 100 % rozsahu.

Potom se provefi nuly analyzatort: Jestlize se udaje 1iSi o vice nez 2 % rozsahu stupnice od hodnoty

stanovené podle bedu7.2.2, postup se opakuje.
Odebrané vzorky se pak analyzuji.

Po analyze se provéti nulovy bod a kalibraéni body za uziti stejnych plynd. Jestlize jsou vysledky této

kontroly v rozmezi £2 % od hodnot nastavenych podle bodu 7.2.3, povazuje se analyza za pfijatelnou.

Pfi operacich podle vSech bodi tohoto oddilu musi byt pritokové rychlosti a tlaky rozliénych plynt

tytéz jako pii kalibraci analyzatorq.

Hodnota, ktera je povazovana za koncentraci kazdé znecist'ujici latky namétené ve vyfukovych
plynech, je ta, kterou po ustéleni indikuje méfici zafizeni. Hmotnost emisi uhlovodiki vznétovych
motort se vypocitava z integrovaného zaznamu analyzatoru typu HFID korigovaného v pfipadé

nutnosti na kolisani pratoku podle dodatku 5.
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STANOVENI MNOZSTVI VYPOUSTENYCH PLYNNYCH ZNECISTUJICICH LATEK A
CASTIC

UvaZovany objem
Uvazovany objem se koriguje na podminky tlaku 101,33 kPa a teploty 273,2 K.
Celkova hmotnost vypousténych plynnych znecist'ujicich latek a éastic

Za vySe zminénych referen¢nich podminek se hmotnost m kazdé z plynnych znecistujicich latek
vypousténych vozidlem v pribéhu zkousky stanovi jako souéin objemové koncentrace a objemu

uvazovaného plynu, s patfiénym piihlédnutim k nasledujicim hustotam:
— v ptipadé oxidu uhelnatého CO : d = 1,25 g/l,
— v ptipad¢ uhlovodikti CH, g5 : d=0,619 g/,
— v ptipad¢ oxidu dusiku NO,: d = 2,05 g/l.

Hmotnost m vypousténych Skodlivych ¢astic z vozidla v pribéhu zkousky je definovana zvazenim

hmotnosti ¢astic odebranych obéma filtry, m ;@ prvniho filtru,#, u druhého filtru:
— je-1i 0,95(m; + mp) < my, pak m=m;,

— je-li 0,95(m; + my) > my, pakm = m; + m,

— je-li my > my, je zkouska neplatna.

Dodatek 8 uvadi vypocty a pfiklady uzivané ke stanoveni hmotnostnich emisi plynnych znecist'ujicich

latek a Castic.
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Dodatek 1

ROZPIS ZKUSEBNIHO CYKLU POUZITEHO PRI ZKOUSCE TYPU I

1. ZKUSEBNI CYKLUS

ZkuSebni cyklus, ktery se sklada z ¢asti 1(méstsky cyklus) a z ¢asti 2 (mimoméstsky cyklus),je

znazornén na obrazku III.1.1.
2. DILCI MESTSKY CYKLUS (CAST 1)

Viz obrazek I11.1.2. a tabulka II1.1.2.

2.1 Rozpis podle fazi
Cas (s) %
volnob&h 60 30,8
l 35,4
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii 9 J
jednom zafazeném rychlostnim stupni 4,6
fazeni rychlostnich stupiii 8 4,1
zrychleni 36 18,5
periody konstantni rychlosti 57 29,2
zpomaleni 25 12,8
195 100,0
2.2 Rozpis podle uzitych rychlostnich stupi
Cas (s) %
volnob&h 60 30,8
1 35,4
volnobéh;. vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii 9 J
jednom zarazeném rychlostnim stupni 4,6
fazeni rychlostnich stupid 8 4,1
1. pfevodovy stupen 24 18,5
2. ptevodovy stupen 53 29,2
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3. ptevodovy stupen 41 12,8

195 100,0

2.3 Obecné informace

Primérna rychlost v pribéhu zkousky: 19 km/h.

Efektivni doba jizdy: 195 s.

Teoreticka vzdalenost ujeta v cyklu: 1,013 km.

Ekvivalentni vzdalenost pro ¢tyfi cykly: 4,052 km.
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Obrazek I11.1.1

Pracovni cyklus pro zkousku typu I
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Cas (s)
1 ¢ast 1 BS: zacatek vzorkovani, ES: konec vzorkovani
2 Cast2 LP: vozidla s motorem nizkého vykonu,

3 dil¢i méstsky cyklus  body BS a ES a usek LP nezakresleny
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Tabulka III.1.2

Dil¢i méstsky cyklus na vozidlovém dynamometru (Cast 1)

Cislo Doba trvani Zatazeny rychlostni stupen u
operace | Operace Faze Akcelerace (m/s?) Rychlost (km/h) operace (S) faze (s) | Celkova doba (s) ruéné fazené prevodovky
1 Volnobéh 1 11 11 11 6sPM+5sK; *
2 Zrychlovani 2 1.04 0-15 4 4 15 1

3 Ustalena rychlost 3 15 9 8 23 1

4 Zpomalovani -0.69 15-10 2 25 1

5 Zpomalovani, spojka vypnuta 4 -0.92 10- 0 3 5 28 K *

6 Volnobéh 5 21 21 49 16 sPM+5sK, *
7 Zrychlovani 0.83 0-15 5 54 1

8 Zména rychlostniho stupné 6 2 12 56

9 Zrychlovani 0.94 15-32 5 61 2

10 Ustalena rychlost 7 32 24 24 85

11 Zpomalovani -0.75 32-10 8 93 2

12 Zpomalovani, spojka vypnuta 8 -0.92 10- 0 3 11 96 K, *

13 Volnob¢h 9 0-15 0-15 21 117 16 sPM+5sK; *
14 Zrychlovani 5 122 1

15 Zména rychlostniho stupné 2 124

16 Zrychlovani 10 0.62 15-35 9 26 133 2

17 Zména rychlostniho stupné 2 135

18 Zrychlovani 0.52 35-50 8 143 3

19 Ustalena rychlost 11 50 12 12 155 3

20 Zpomalovani 12 -0.52 50-35 8 8 163 3
21 Ustalena rychlost 13 35 13 13 176 3
22 Zména rychlostniho stupné 2 178

23 Zpomalovani 14 -0,86 32-10 7 2 185 2
24 Zpomalovani, spojka vypnuta -0.92 10- 0 3 188 K, *

25 Volnob¢h 15 7 7 195 7sPM*

* PM = pievodovka v neutralu, spojka zapnuta.
K, K, = zafazen 1. nebo 2. rychlostni stupeti, spojka vypnuta.
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Obrazek 111.1.2

Dil¢i méstsky cyklus pro zkousku typu I

1 strana A4 — graf's vepsanou legendou, s hodnotami veli¢in a s textem.

K —dec vypnuti spojky

1 — first gear i rychlostni stupen

ing, first or second gear engaged = vypnuti spojky, zafazen 1. nebo 2. rychlostni stupen
gear = 2. rychlostni stupen
ing = volnobéh

rd gear = 3. rychlostni stupeni
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gear changing = ménéni rychlostnich stupiti

speed (+2 km/h) and time (£1,0 seconds) tolerances are combined geometrically for each point as shown in the
inset

= rychlostni (£2 km/h) a ¢asové (£1,0 s) dovolené odchylky se kombinuji geometricky pro kazdy bod tak, jak je
znazornéno ve vlozeném schématu

theoretical graph of cycle = teoreticky graf cyklu

END OF CYCLE — 195 seconds = konec cyklu 195 s

sequence times, numbers = doba trvani operace, ¢islo operace (potadové)

partial phase times = doba trvani dil¢ich fazi

3. MIMOMESTSKY CYKLUS (CAST 2)

Viz obrazek I11.1.3 a tabulka I11.1.3.

3.1 Rozpis podle fazi
cas (s) %
volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jednom 20 5,0
zatazeném rychlostnim stupni
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
zrychlovani 103 25,8
periody konstantni rychlosti 209 52,2
zpomalovani 42 10,5
400 100,0
3.2 Rozpis podle uZitych rychlostnich stupii
¢as (s) %
volnob&h 20 5,0
volnobé¢h, vozidlo v jizde€, spojka zapnuta pii jednom 20 5,0
zafazeném rychlostnim stupni:
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
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1. rychlostni stupeni 5
2. rychlostni stupen 9
3. rychlostni stupen 8
4. rychlostni stupen 99
5. rychlostni stupen 233

Obecné informace

Primérna rychlost pii zkousce:

Efektivni doba jizdy:

Teoreticky ujeta draha v cyklu:

Maximalni rychlost:

Maximalni zrychleni:

Maximalni zpomaleni:




Tabulka I1I. 1.3

Mimoméstsky cyklus (¢ast 2) pro zkousku typu I
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Cislo Doba trvani Zatazeny rychlostni stupei u ru¢né
operace Operace Faze Akcelerace (m/s?) Rychlost (km/h) operace (s) faze (s) Celkova doba (s) fazené pievodovky

1 Volnob¢h 1 20 20 20 K, *
2 Zrychlovani 0.83 0-15 5 25 1

3 Zména rychlostniho stupné 2 27 -

4 Zrychlovani 0.62 15-35 9 36 2
5 Zména rychlostniho stupné 2 2 41 38 -

6 Zrychlovani 0.52 35-50 8 46 3

7 Zména rychlostniho stupné 2 48 -

8 Zrychlovani 0.43 50-70 13 61 4

9 Ustélena rychlost 3 70 50 50 111 5
10 Zpomalovani 4 -0.69 70-50 8 8 119 4s.5+4s. 4
11 Ustalena rychlost 5 50 69 69 188 4
12 Zrychlovani 6 0.43 50-70 13 13 201 4
13 Ustalena rychlost 7 70 50 50 251 5
14 Zrychlovani 8 0.24 70-100 35 35 286 5
15 Ustalena rychlost 9 100 30 30 316 Sk
16 Zrychlovani 10 0.28 100-120 20 20 336 S**
17 Ustalena rychlost 11 120 10 20 346 S5
18 Zpomalovani -0.69 120-80 16 362 SHk
19 Zpomalovani 12 -1.04 80 50 8 34 370 S**
20 Zpomalovani, spojka vypnuta -1.39 50-0 10 380 K s*
21 Volnob¢h 13 20 20 400 PM *

*PM = pievodovka v neutralu, spojka zapnuta.
K, Ks = zatazen 1. nebo 5. rychlostni stupen, spojka vypnuta.

** =L ze pouzit dalsi rychlostni stupné podle doporuceni vyrobce, je-li-vozidlo vybaveno ptevodovkou s vice nez péti rychlostnimi stupni.



Revidovany pteklad pravniho ptedpisu Evropskych spolecenstvi

Obrazek 111.1.3

Mimoméstsky cyklus (¢ast 2) pro zkousku typu I
1 strana A4 — graf's o¢islovanymi ¢asovymi useky (Q
speed (km/h) — rychlost (km/h) \':

time (s) — ¢as (s)

operation number — ¢islo operace
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MIMOMESTSKY CYKLUS (VOZIDLA S MOTOREM NiZKEHO VYKONU)

Viz obrazek I11.1.4 a tabulka III.1.4.

Rozpis podle fazi

cas (s) %
volnobéh 20 5,0
volnob¢h, vozidlo vjizdé, spojka zapnuta pii jednom 20 5,0
zafazeném rychlostnim stupni
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
zrychlovani 72 18,0
periody konstantni rychlosti 252 63,0
zpomalovani 30 7,5

400 100,0

Rozpis podle uzitych rychlostnich stupiu

cas(s) %
volnobéh 20 5,0
volnobéh, vozidlo v jizdé, spojka zapnuta pii jednom 20 5,0
zafazeném rychlostnim stupni
fazeni rychlostniho stupné 6 1,5
1. rychlostni stupen 5 1,3
2. rychlostni stupen 9 2,2
3. rychlostni stupen 8 2,0
4. rychlostni stupen 99 24,8
5. rychlostni stupen 233 58,2

400 100,0
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43 Obecné informace
Primérna rychlost pfi zkousce: 59,3 km/h
Efektivni doba jizdy: 400 s
Teoreticky ujeta draha v cyklu: 6,594 km
Maximalni rychlost: 90 km/h
Maximalni zrychleni: 0,833 m/s”
Maximalni zpomaleni: -1,389 m/s”

Q
\@V'
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Tabulka III.1.4

Mimomeéstsky cyklus pro zkousku typu I (vozidla s motorem nizkého vykonu)

Cislo Doba trvani Zatazeny rychlostni stupeni u ru¢né
operace | Operace Faze Akcelerace (m/s?) Rychlost (km/ h) operace () faze (s) Celkova doba (s) | fazené pievodovky
1 Volnob¢h 1 20 20 20 K *

2 Zrychlovani 0.83 0-15 5 25 1

3 Zména rychlostniho stupné 2 27 -

4 Zrychlovani 0.62 15-35 9 36 2

5 Zmeéna rychlostniho stupné 2 2 41 38 -

6 Zrychlovani 0.52 35-50 8 46 3

7 Zména rychlostniho stupné 2 48 -

8 Zrychlovani 0.43 50-70 13 61 4

9 Ustalena rychlost 3 70 50 50 111 5

10 Zpomalovani 4 -0.69 70-50 8 8 119 4s..5+4s. 4
11 Ustalena rychlost 5 50 69 69 188 4

12 Zrychlovani 6 0.43 50-70 13 13 201 4

13 Ustalena rychlost 7 70 50 50 251 5

14 Zrychlovani 8 0.24 70-90 24 24 275 5
15 Ustalena rychlost 9 90 83 83 358 5
16 Zpomalovani -0.69 90-80 4 362 5
17 Zpomalovani 10 -1.04 80-50 8 22 370 5
18 Zpomalovani -1.39 50-0 10 380 Ks*
19 Volnobéh 11 20 20 400 PM *

* PM = pievodovka v neutralu, spojka zapnuta.
K1, K5 = zafazen 1. nebo 5. rychlostni stupen, spojka vypnuta.




Revidovany pteklad pravniho ptedpisu Evropskych spolecenstvi

Obrazek 111.1.4

Mimoméstsky cyklus (¢ast 2) pro zkousku typu I (vozidla s motorem nizkého vykonu)

1 strana A4 — graf's o¢islovanymi ¢asovymi useky o

\,-QV'

speed (km/h) — rychlost (km/h)

operation number — ¢islo operace

time (s) — ¢as (s)



1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

2.1

2.2
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Dodatek 2
VOZIDLOVY DYNAMOMETR
DEFINICE VOZIDLOVEHO DYNAMOMETRU SE STANOVENOU KRIVKOU ZATIZEN{

Uvod

V ptipad¢, ze mezi rychlostmi 10 a 100 km/h nelze reprodukovat celkovy jizdni odpor vozidlana
silnici na vozidlovém dynamometru, doporucuje se uzit vozidlového dynamometru, ktery ma tyto nize

definované vlastnosti:

Definice

Vozidlovy dynamometr miize mit jeden nebo dva valce.
Ptedni valec pohani pfimo nebo nepiimo setrva¢né hmoty a zafizeni k pohlcovani vykonu.

Po nastaveni celkového zatizeni pii 80 km/h jednou z‘metod popsanych v bodé¢ 3 1ze K stanovit z

rovnice P = KV°.

Vykon P, pohlceny brzdou a t¢inky vnitiniho tfeni vozidlového dynamometru mezi referenénim

sefizenim a rychlosti vozidla 80 km/h je dan vztahem
P, =KV’ +5%KV®+ 5% PVy, jestlize V> 12 km/h
(zaporné hodnoty se neberou v uvahu).

P,lezi mezi 0 a P, = K(V5)’ £5 % K(Vi)’ + 5 % PVy, jestlize V < 12 km/h, kde K je parametr
vozidlového dynamometru a PVgj je vykon pohlceny pii 80 km/h.

POSTUP PRO KALIBRACT DYNAMOMETRU

Uvod
Tento dodatek popisuje postup pro stanoveni vykonu pohlceného dynamometrickou brzdou. Pohlceny

vykon obsahuje vykon pohlceny G¢inky tfeni a vykon pohlceny zafizenim k pohlcovani vykonu.

Dynamometr se uvede v ¢innost nad rozsah zkuSebnich rychlosti. Zafizeni uzité ke spusténi

dynamometru se pak vypne: otacky hnaného valce klesaji.

Kineticka energie valci je mafena zafizenim pro pohlcovani vykonu a tfenim. Tato metoda nepftihlizi
ke zménam ucinkt vnitiniho tfeni valch mezi stavem s vozidlem a stavem bez vozidla. Nepfihlizi se k

ucinkim tfeni u zadniho valce, ktery je volny.

Kalibrace indikatoru vykonu pii 80 km/h v zavislosti na pohlceném vykonu
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Uzije se nasledujiciho postupu (viz téz obrazek 111.2.2.2).
2.2.1 Zméti se otacky valce, pokud nebyly zméfeny diive. Muze byt uzito ,,paté kolo*, ¢ita¢ otacek ne
jiné postupy.
222 Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zpusob spusténi dynamometru.
223 Pro uvazovanou tfidu setrvacné hmotnosti se uzije setrvacnik nebo jakykoli jiny systé ce
setrva¢né hmotnosti. \
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Obrazek 111.2.2.2

Graf vykonu pohlceného vozidlovym dynamometrem

1 strana A4 — graf s vepsanymi udaji a s hodnotami veli¢in

power absorbed (P, ) in

speed (V) in km/h =



224

225

226

227

228

229

2.2.10

2.2.11

2212

2.2.13
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Dynamometr se uvede na rychlost 80 km/h.

Zaznamena se indikovany vykon Pi.

Dynamometr se uvede na rychlost 90 km/h.

Vypne se zatizeni uzité k rozbéhu dynamometru.

Zaznamena se doba potfebna k prechodu dynamometru z rychlosti 85 km/h na rychlost 75 km/h.
Zatizeni k pohlcovani energie se sefidi na jinou uroven.

Postup podle bodti 2.2.4 az 2.2.9 se musi opakovat tolikrat, az se pokryje rozsah vykonl uzivanych na

silnici.

Pohlceny vykon se vypocte ze vzorce:

¥

kde:

P, — pohlceny vykon v kW,

M;  —ekvivalentni setrva¢na hmotnost v kg (s vyloucenim setrvaéné hmotnosti
volného zadniho vélce),

Vi — pocateéni rychlost v m/s (85 km/h =23,61 m/s),

V, — kone¢na rychlost v m/s (75 km/h = 20,83 m/s),

t — doba potiebna ke zpomaleni vélce z 85 km/h na 75 km/h.

Na obrazku II1.2.2.2.12 je znazornén vykon indikovany pti 80 km/h v zavislosti na vykonu pohlceném
pfi 80 km/h.

Operace popsané v bodech 2.2.3 az 2.2.12 musi byt opakovany pro vSechny tfidy setrvacné hmotnosti,

které se uziji.
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Obrazek 111.2.2.2.12

Vykon indikovany p¥i 80 km/h v zavislosti na vykonu pohlceném pii 80 km/h

1 strana A4 — graf s vepsanymi udaji a s hodnotami veli¢in

power indicated = indikovany vykon

power absorbed = pohlceny vykon

23

2.4

24.1

24.2

243

Kalibrace indikatoru vykonu jako funkce pohlceného vykonu p¥i jinych rychlostech

Postupy popsané v bodu 2.2 se opakuji tak, jak je tfeba pro vybrané rychlosti.

Ovéreni kiivky pohlceného vykonu u dynamometru od referen¢niho nastaveni pri rychlosti 80

km/h

Vozidlo se umisti na dynamometr nebo se uzije jiny zptisob spusténi dynamometru.

Dynamometr se sefidi na vykon P, pohlceny pii 80 km/h.

Zaznamena se vykon pohlceny pti 100, 80, 60, 40 a 20 km/h.



244

245

2.5

3.1

3.1.1

3.1.3.1

3.1.32

3.1.3.3

3.14

3.1.4.1

3.14.2

3.143
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Nakresli se graf P,(V) a ovéfi se, zda odpovida bodu 1.2.2 tohoto dodatku.

Postup podle bodt 2.4.1 az 2.4.4 se opakuje pro jiné hodnoty vykonu P, pfi 80 km/h a pro jiné

hodnoty setrvacné hmotnosti.

Stejny postup se uzije ke kalibraci sily nebo momentu.

SER{ZENI DYNAMOMETRU

Sefrizeni s uzitim podtlaku
Uvod

Tento zplsob neni prednostnim zplisobem a smi se uzit pouze u dynamometrti s konstantni kiivkou

zatiZeni, a to pro sefizeni zatizeni pti 80 km/h, a nemtlize se uzit pro.vozidla s¢ vznétovymi motory.
ZkuSebni pristroje

Podtlak (nebo absolutni tlak) v sacim potrubi vozidla se méii s piesnosti + 0,25 kPa. Musi byt mozné
zaznamenavat tento udaj nepfetrzité nebo v intervalech ne delSich nez 1 s. Rychlost se zaznamenava

plynule s ptesnosti + 0,4 km/h.
Jizdni zkouska
Je nutno zajistit, aby byly splnény pozadavky bodu 4 dodatku 3.

S vozidlem se jede konstantni rychlosti 80 km/h, pfitom se zaznamenava rychlost a podtlak (nebo

absolutni tlak) podle pozadavkt bodu 3:1.2.

Postup popsany v bod¢€ 3.1.3.2 se opakuje tiikrat v kazdém sméru jizdy. VSech Sest jizd musi byt

dokonceno v prubchu ctyt hodin.
Redukce dat a kriteria prijatelnosti

Piezkoumaji se vysledky ziskané podle bodt 3.1.3.2 a 3.1.3.3 (rychlost nesmi byt nizs§i nez 79,5 km/h
nebo vyssi nez 80,5 km/h po dobu delsi nez 1 s). U kazdé jizdy se zaznamenava hladina podtlaku v

jednosekundovych intervalech, vypocita se stiedni podtlak Vv a smérodatna odchylka s. Tento vypocet

musi zahrnovat nejméné 10 zaznaml hodnot podtlaku.
Smérodatna odchylka nesmi pfesahovat 10 % stiedni hodnoty v u kazdé jizdy.

Vypocita se stiedni hodnota V pro Sest jizd (tfi jizdy v kazdém sméru).

Serizeni dynamometru
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3.1.5.1 Ptiprava
Provedou se operace podle bodd 5.1.2.2.1 az 5.1.2.2.4 dodatku 3 této piilohy.
3.1.5.2  Sefizeni

Po zahtati se jede s vozidlem konstantni rychlosti 80 km/h a zatizeni dynamometru se nastavi tak, aby

se dosahlo hodnoty podtlaku v zjisténé podle bodu 3.1.4.3. Odchylka od této hodnoty nesmi byt vétsi

nez 0,25 kPa. Pro tento tkol se uZije stejnych piistroji, jakych bylo uZito pfi silni¢ni zkousce:
3.2 Jiné zptsoby serizeni

Dynamometr mize byt setizen pii konstantni rychlosti 80 km/h podle pozadavki dodatku 3 této
prilohy.

33 Alternativni zpisob sefizeni
Se souhlasem vyrobce miize byt uzit nasledujici zptisob:

3.3.1 Brzda se sefidi tak, aby pohltila pfi konstantni rychlosti 80 km/h vykon hnacich kol podle nésledujici

tabulky:
Referencni hmotnost vozidla RW Vykon pohlceny dynamometrem P, (kW)
(kg)
RW <750 4,7
750 <RW < 850 5,1
850 <RW <1020 5,6
1020 <RW <1250 6,3
1250 <RW <1 470 7,0
1470 <RW <1700 7,5
1700 <RW <1 930 8,1
1930 <RW <2150 8,6
2150 <RW/'<2 380 9,0
2358<RW <2610 9,4
2610 <RW 9.8
332 U vozidel jinych nez osobni automobily, ktera maji referencni hmotnost vétsi nez 1700 kg, nebo u

vozidel s trvalym pohonem vSech kol se hodnoty vykonu uvedené v tabulce odstavce 3.3.1 nasobi

faktorem1,3.

Dodatek 3

JiZDNi ODPOR VOZIDLA — METODA MERENI NA SILNICI — SIMULACE NA VOZIDLOVEM
DYNAMOMETRU
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UCEL METOD

Ucelem dale definovanych metod je méfeni jizdniho odporu vozidla p¥i konstantnich rychlostech na

silnici a napodobeni tohoto odporu na dynamometru podle bodu 4.1.5 piilohy III.

DEFINICE ZKUSEBNI DRAHY

ZkuSebni draha musi byt rovna a dostate¢né dlouhda, aby umoznila déle specifikované meéteni. Sklon

musi byt konstantni v rozmezi + 0,1 % a nesmi pfesahovat 1,5 % .

ATMOSFERICKE PODMINKY

Vitr

V prubéhu zkouseni nesmi stfedni rychlost vétru pfesdhnout 3/m/s; se Spickovymi rychlostmi
nepiesahujicimi 5 m/s. Dale slozka vektoru rychlosti vétru napfic¢ sméru zkusebni drahy musi byt

mensi nez 2 m/s. Rychlost vétru se méii ve vysce 0,7 m nad povrchem drahy.

Vlhkost

ZkusSebni draha musi byt sucha.

Tlak a teplota

Hustota vzduchu v dobé zkousky/se nesmi odchylovat od referen¢nich podminek

P=100kPaaT=293,2 Ko vicenez£7,5 % .

PRIPRAVA VOZIDLA

Zabéh

Vozidlo musi byt v obyyklém provoznim stavu a v obvyklém stavu sefizeni a byt po zabéhu ujetim
vzdalenosti alespon.3 000 km. Pneumatiky musi byt zabéhnuty soucasné s vozidlem nebo mit hloubku

drazky dezénu v rozsahu 90 % az 50 % pocatecni hloubky drazky.

Ovérovani

Podle specifikaci vyrobce se pro uvazované uziti provedou nasledujici ovéfeni:

— kola, kryty kol, pneumatiky (znacka, typ, tlak),

— geometrie pfedni napravy,

— sefizeni brzd (vylouceni parazitniho brzdéni),
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— mazani pfedni a zadni napravy,
— sefizeni zavéSeni naprav a sklonu karoserie vozidla atd.
4.3 Priprava pro zkousku

4.3.1 Vozidlo se nalozi na svoji referen¢ni hmotnost. Poloha vozidla musi byt takova, jaka se dociliy kdyz je

Vv e

432 U jizdnich zkouSek musi byt okna vozidla zaviena. Jakékoli kryty systému klimatizace vzduchu,

svétlometl atd. musi byt v nepracovni poloze.

433 Vozidlo musi byt Cisté.

434 Bezprostiedné pted zkouskou se uvede vozidlo vhodnym zpisobem na béznou provozni teplotu.
S. POSTUPY
5.1 Zména energie pri volném dojezdu

5.1.1 Na zkuSebni draze
5.1.1.1  ZkuSebni vybaveni a chyba:
— Cas se m&fi s chybou mensi nez 0,1 s,
— rychlost se méfi s chybou mensi nez 2 %..
5.1.1.2  ZkuSebni postup
5.1.1.2.1 Vozidlo se zrychli na rychlost o 10 km/h vyssi, nez je zvolena zkuSebni rychlost V.
5.1.1.2.2 'V ptevodovce se zaradi poloha ,,neutral®.
5.1.1.2.3 Zméfi se doba #; zpomalovani vozidla z rychlosti
V,=V+AV km/hna V; =V — AV km/h, kde AV <5 km/h.
5.1.1.2.4" Tataz zkouska se opakuje v opacném sméru a urci se t,.
5.1.1.2.5Stanovi se stfedni hodnota T obou ¢asti ¢, a ¢,.

5.1.1.2.6 Tyto zkousky se opakuji vicekrat tak, aby statisticka piesnost p primeru

1 n
T=—. E T, nepfesahovala 2 % (p <2 %).
i=1
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Statisticka pfesnost p je definovana vzorcem:

o8 100
o T

kde:

t — koeficient uvedeny nize v tabulce,

s — standardni odchylka § =

n — pocet zkousek.
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2

1,6 1,25 1,6 094 | 0,85 | 0,79 | 0,73 {066 | 0,64 | 0,61 | 0,59 | 0,57

5

5.1.1.2.7 Vykon se vypocita podle vzorce:

M-V AV
“7500.T
kde:
P — vykon v kW,
A% — rychlost pfi zkousce, m/s,

AV — odchylka od rychlosti V, m/s,

M — referen¢ni hmotnost, kg,

T — cas, S.

5.1.2 Na dynamometru

5.1.2.1  Meéfici vybaveni a piesnost
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Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uzitym na zku$ebni draze.
5.1.2.2  ZkuSebni postup
5.1.2.2.1 Vozidlo se umisti na zkusebni dynamometr.
5.1.2.2.2 Pneumatiky hnacich kol se nahusti (za studena) podle potfeby dynamometru.
5.1.2.2.3 Nastavi se ekvivalentni setrva¢na hmotnost dynamometru.
5.1.2.2.4 Vhodnym zptisobem se uvede vozidlo a dynamometr na provozni teplotu.

5.1.2.2.5 Provedou se operace podle bodu 5.1.1.2, s vyjimkou bodt 5.1.1.2.4 a5.1.1.2.5,

a pismenna znacka M se nahradi pismennou znackou I ve vzorci uvedenémv bodé 5.1.1.2.7.
5.1.2.2.6 Brzda se sefidi tak, aby splinovala pozadavky bodu 4.1.4.1 ptilohy III.
5.2 Metoda méieni toc¢ivého momentu pri konstantni rychlosti
5.2.1 Na silnici
5.2.1.1  Mg¢fici vybaveni a chyba
Tocivy moment se méfi vhodnym méticim zatizenim s presnosti 2 % .
Rychlost se méfi s presnosti 2 % «
5.2.1.2  Postup zkousky
5.2.1.2.1 Vozidlo se uvede na zvolenou ustalenou rychlost V.

5.2.1.2.2 Tocivy moment Cy a rychlost se zapisuje po dobu alesponi 10 sekund pfistrojem, ktery splfiuje normu

ISO 970, ttidu/1000.

5.2.1.2.3 Odchylky to¢ivého momentu Cy, a rychlosti v ¢ase nesméji v kazdé sekundé méfici periody

ptesahovat 5 %.
5.2.1.2.4 /Tocivy moment C je prumérny tocivy moment odvozeny z tohoto vzorce:
1 t+At
Cy=— jc:(t) dt
At
t
5.2.1.2.5 Zkouska se opakuje v opacném sméru, tj. pro C,,.

5.2.1.2.6 Stanovi se stiedni hodnota obou téchto to¢ivych momenti C,; a C,

tj. C..
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522 Na dynamometru
5.2.2.1  Mg¢fici vybaveni a chyba
Vybaveni musi byt shodné s vybavenim uzitym na zkusSebni draze.
5.2.2.2  Postup zkousky
5.2.2.2.1 Provedou se operace podle bodd 5.1.2.2.1 a7z 5.1.2.2.4.
5.2.2.2.2 Provedou se operace podle bodti 5.2.1.2.1 az 5.2.1.2.4.
5.2.2.2.3 Brzda se sefidi tak, aby spliiovala pozadavky bodu 4.1.4.1 ptilohy III.
53 Integrovany tocivy moment pii rznych jizdnich stavech

5.3.1 Tato metoda je nepovinnym dopliikem metody konstantni rychlosti podle bodu 5.2.

532 Pfi tomto zpiisobu dynamické zkousky se stanovi sttédni hodnota togivého momentu M. Ta se
stanovi integraci skute¢nych hodnot to¢ivého momentu v €ase pti definovaném jizdnim cyklu

zkuSebniho vozidla. Integrovany to¢ivy momentse pak dé€li rozdilem Cast.

Vysledkem je:

RO
Gt QL ndlin i, (pro M(1)>0)

M se vypocte ze Sesti sad vysledki.

Doporucuje se, aby rychlost odbéru vzorkt pfi M nebyla mensi nez dva odbéry vzork za sekundu.

533 Serizeni dynamometru

Zatizeni dynamometru se nastavi postupem podle bodu 5.2. Jestlize M dynamometru neodpovida

Mpii jizdni zkousce, ptizplsobi se sefizeni brzdy tak, aby se tyto hodnoty sob& rovnaly v rozmezi

+5%.
Poznamka:

Tento zplsob mize byt uzit pouze u dynamometri s elektrickou simulaci setrvatné hmotnosti nebo s

jemnym sefizovanim.
534 Kritéria prijatelnosti

Smeérodatna odchylka Sesti méfeni nesmi byt vétsi nez 2 % stiedni hodnoty.
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54 Metoda méreni zpomaleni pomoci gyroskopické plosSiny
5.4.1 Na zkuSebni draze

5.4.1.1  Meéfici vybaveni a chyba

rychlost se méfi s chybou mensi nez 2 %,

zpomaleni se méfi s chybou mensi nez 1 %,
— sklon drahy se méfi s chybou mensi nez 1 %,
— Cas se mefi s chybou mensi nez 0,1 sekundy.

Sklon vozidla se méfi na referen¢ni horizontalni zakladné. Jako alternativu lze uzit sklon zkuSebni

drahy oy.
5.4.1.2  ZkuSebni postup
5.4.1.2.1 Vozidlo se zrychli na rychlost nejméné o 5 km/h vyssi, nez je zvolena zkuSebni rychlost V.
5.4.1.2.2 Zaznamend se zpomaleni mezi V + 0,5 km/h a V.= 0,5 km/h.

5.4.1.2.3 Vypocitd se stfedni zpomaleni odpovidajici rychlosti V' z rovnice:

— 1 ,
vi=Jvltdt-(g-sinay).

kde:
7_1 = hodnota stfedniho zpomaleni pfi rychlosti V' v jednom sméru zkuSebni drahy,
t =dobamezi V+ 0,5km/haV - 0,5 km/h,

Y1 (t) =zpomaleni zaznamenané v zavislosti na Case,
g =981 m/s’.
5.4.1.2.4 Zkouska se opakuje v opacném sméru a urci se 7,.

54.1.2.5 Vypocita se stiedni hodnota ze vzorce

r _NitY

i pro zkousku i.
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Provede se dostate¢ny pocet zkousek podle bodu 5.1.1.2.6, kde se nahradi T’

pismennou znackou I, pfi¢emz:

r= iri

i=1

S| a

Vypocita se stfedni jizdni odpor F = M- T, kde :
M = referen¢ni hmotnost vozidla v kg,
I' = vypoctené stfedni zpomaleni.
Dynamometricka metoda
Meéfici vybaveni a chyba
Uzité méfici pristroje dynamometru musi odpovidat oddilu 2 dodatku 2 této prilohy.
ZkuSebni postup
Setizeni sily na obvodu kola za stalé rychlosti.

Celkovy odpor na vozidlovém dynamometru Cini:

(Feetkovy) = (Findikovang)  (Fodporu valefit bnact népravy)s

pficemZ (Feeikovy) = (Fiizdniho odpor)>

(Findikovany) = (Fjizdniho odpom) _ (Fodporu valeni hnaci népravy)a

kde:

(Findikovany) = sila indikovand méfidlem sily na vozidlovém dynamometru,

(Fjizdniho odpoxu) je znama,
(Fvaleni hnaci na’pravy) muiize b}"t
= meéfen na vozidlovém dynamometru, ktery mize byt pohanén jako motor.

Zkusebni vozidlo, s pfevodovkou v neutralu, se dynamometrem rozjede na zkusebni rychlost; valivy

odpor hnaci napravy se méfi méfidlem sily na vozidlovém dynamometru;
— stanoven na vozidlovém dynamometru, ktery nemiize byt pohdnén jako motor.

Pro dvouvalcovy dynamometr je Rg hodnota jizdniho odporu stanovena piedtim na silnici. Pro
jednovalcovy vozidlovy dynamometr je R hodnota jizdniho odporu stanovena na silnici a nasobena

koeficientem R, ktery je roven poméru hmotnosti na hnaci napravé a celkové hmotnosti vozidla.
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Poznamka:

Rp se ziska z kiivky: F = f(V).

Q
\@V'
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Dodatek 4

OVERENI SETRVACNYCH HMOTNOSTI JINYCH NEZ MECHANICKYCH

UCEL

Postup popsany v tomto dodatku umoziuje ovéfit, zda celkova setrvacna hmotnost.dynamometru

uspokojivé simuluje skute¢né hodnoty v jednotlivych fazich zkuSebniho cyklu.

PRINCIP

Sestaveni pracovnich rovnic

Protoze otacky valce (valctt) dynamometru kolisaji, 1ze silu na povrchu valce (valel) vyjadrit

vzorcem:
F=1-y=1Iy-vy+F,
kde:
F — sila na povrchu valce (valci),
I — celkova setrvac¢na hmotnost dynamometru (ekvivalentni setrvatna hmotnost vozidla: viz

tabulka v bodu 5.1 pfilohy II),

In — setrvacna hmotnost mechanickych hmot dynamometru,
v — te¢né zrychleni na povrchu valce,
F; — setrvacénd sila.

Poznamka:

Vyklad tohoto vzoree se zretelem k dynamometru s mechanicky simulovanou setrvacnou hmotnosti je

pfipojen.

Celkoya setrvacna hmotnost je tedy vyjadiena vzorcem:

F
I=1I,+—+
14

kde:

Im muze byt vypoctena nebo zmeétena tradi¢nimi metodami,
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F; miZe byt méfena na dynamometru, ale mize byt t€Z vypoctena z obvodové rychlosti valct,
Y muze byt vypoctena z obvodové rychlosti valct.

Celkova setrva¢na hmotnost 7 se stanovi b€hem zkousky zrychlovani nebo zpomalovani s hodnotami
vyssimi nez dosazenymi ve zkusebnim cyklu nebo s hodnotami rovnymi hodnotam dosazenym ve

zkuSebnim cyklu.

Pozadavky na vypocty celkové setrvaéné hmotnosti

Zkusebni a vypocétové metody musi umoznit stanoveni celkové setrvaéné hmotnosti / s relativni

chybou Al/I mensi nez 2 %.

POZADAVKY

Hmotnost simulované celkové setrvacné hmotnosti musi zistat v nasledujicich mezich stejna jako

teoretickd hodnota ekvivalentni setrvaéné hmotnosti (viz bod 5.1 této prilohy ):
+ 5 % z teoretické hodnoty pro kazdou okamzitou hodnotu;
+ 2 % z teoretické hodnoty pro stfedni hodnotu vypocétenou pro kazdou operaci cyklu.

Dovolend odchylka uvedend v bod€ 3.1.1 se zméni na =50 % po dobu jedné sekundy pii rozbéhu a u

vozidel s ru¢nim fazenim po dobu dvou sekund pii zménach rychlostnich stupnii.

POSTUP OVERENI

Ovéfeni se provede pti kazdé zkouSce v pribéhu cyklu definovaného v bod¢ 2.1 ptilohy III.

Pokud vsak jsou pozadavky bodu 3 splnény okamzitymi zrychlenimi, ktera jsou alespon tfikrat veétsi

nebo mensi nez hodnoty dosazené pri operacich teoretického cyklu, neni vyse uvedené ovéfeni nutné.

TECHNICKA POZNAMKA

Vyklad k sestaveni pracovnich rovnic.

Rovnovaha sil na silnici:

CR=k,Jr, % +k,Jr, d% + KMy 1y + k5Fgr,

Rovnovéha sil na dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou hmotnosti:
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dw
™t

m

JR

de,

C,, =k,Jr, + Kk, r, +k;Fgr,

=k,Jr, dd% +Kslyry +k;Fgry

53 Rovnovaha sil s nemechanickou simulaci setrva¢né hmotnosti:
dw
do JR. dte C
R e R e

:kl‘]rl%—i—k} '(ImV+F1)"’1 + ke Fgny

v téchto vzorcich:
Cr = to¢ivy moment motoru na silnici,

C, = tofivy moment motoru na dynamometru s mechanicky simulovanou

setrvaénou hmotnosti,

Ce = to¢ivy moment motoru na dynamometru s elektricky simulovanou setrvaénou
hmotnosti,

Jr, = moment setrvacnosti prevodu vozidla vztazeny na hnaci kola,

Jr, = moment.setrvac¢nosti nehnanych kol,

JR,, = moment setrvac¢nosti dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou
hmotnosti,

JR, = moment setrvacnosti dynamometru s elektricky simulovanou setrva¢nou
hmotnosti,

M = hmotnost vozidla na silnici,

I =ekvivalentni setrvacna hmotnost dynamometru s mechanicky simulovanou setrva¢nou

hmotnosti,
I = mechanicka setrva¢na hmotnost dynamometru s elektricky simulovanou setrvacnou

hmotnosti,
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Fg = vysledna sila pfi ustalené rychlosti,
(O] = vysledny to¢ivy moment z elektricky simulovanych setrva¢nych hmotnosti,
F; = vysledna sila z elektricky simulované setrvacné hmotnosti,

(6[C)

—1 = {ihlové zrychleni hnacich kol,

do, . . . C s
F = uhlové zrychleni nepohanénych kol,
dWm 7 r r . 7
= uhlové zrychleni mechanického dynamometru,
dw

——=2 =1{ihlové zrychleni elektrického dynamometru,

v = linearni zrychleni,
r; = polomér pod zatizenim hnacich kol
r,  =polomér pod zatizenim nepohanénych kol,

R,, = polomér valct mechanického dynamometru,
R. = polomér valct elektrického dynamometru,

k; = koeficient zavisly na pievodovém poméru pievodu a setrvaénych hmotnostech

prevodu a ,,uCinnosti*,
k, =,,0¢innost” pievodového pomeéru ry/r,,
k; =,0cmnost” pievodového poméru.

Za predpokladu, ze oba typy dynamometru (bod 5.2 a 5.3. maji stejné charakteristiky, vyplyne

zjednodusenim:
ks (Iwy+F)r=kslyr
a tudiz:
N
®

q
QFKJEE FH@@
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Dodatek 5

POPIS SYSTEMU ODBERU VZORKU EMISI Z VYFUKU

1. UvVoD

1.1 Existuje vice zafizeni pro odbér vzorku schopnych splnit poZzadavky uvedené v bod¢ 4.2 piilohy I11.

Zatizeni popsana v bodech 3.1, 3.2 a 3.3 se povazuji za pfijatelna, jestlize vyhovi hlavaim kritériim

principu proménlivého fedéni.

1.2 Ve svych protokolech musi technicka zkuSebna uvést systém odbéru vzork uzity pii zkousce.
2. KRITERIA SYSTEMU S PROMENLIVYM REDENIM PRO"MERENI EMISI VYFUKOVYCH
PLYNU

2.1 Rozsah platnosti

Tento bod stanovuje provozni vlastnosti systému odbéru vzorku plynt ur¢eného k méfeni skuteéné
hmotnosti emisi z vyfuku vozidla podle této smérnice. Princip odbéru vzorkt s proménlivym fedénim

pro méfeni hmotnosti emisi vyzaduje splnéni tfi podminek:

2.1.1 vyfukové plyny vozidla se musi neptetrzité fedit okolnim vzduchem za uréenych podminek;
2.1.2 celkovy objem smési vyfukovychplynti a fediciho vzduchu se musi pfesné zméfit,
2.1.3 pomérny vzorek fedénych vyfukovych plyniia fediciho vzduchu se musi plynule odebirat pro analyzy.

Mnozstvi vypousténych plynnych znecistujicich latek se stanovi z proporcionalnich koncentraci
vzorku a celkového.objemu méfen¢ho v pribehu zkousky. Koncentrace vzorku se koriguji na obsah

zneCistujicich latek v okelnim ovzdusi.

Pokud jsou vozidla vybavena vznétovymi motory, zjisti se navic jejich emise ¢astic.

2.2 Technicky souhrn
Obrazek II1.5.2.2 znazoriuje schéma systému odbéru vzork.

2.2.1 Vyfukove plyny vozidla se fedi dostateCnym mnozstvim okolniho vzduchu, aby se zabranilo jakékoli

kondenzaci vody v systému odbéru a méfeni.

222 Systém odbéru vzorku vyfukovych plynd musi byt konstruovan tak, aby umoznil méteni sttednich
objemovych koncentraci CO,, CO, HC a NOj, a u vozidel vybavenych vznétovymi motory navic i

emisi Castic obsazenych ve vyfukovych plynech vypousténych béhem zkusebniho cyklu vozidla.
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2.2.3 V misté, kde je umisténa sonda pro odbér vzorku (viz bod 2.3.1.2), musi byt smés vzduchu a
vyfukovych plyntt homogenni.
224 Sonda musi odebirat reprezentativni vzorek ziedénych plyni.

2.2.5 Systém musi u zkouSenych vozidel umoznit méfeni celkového objemu ziedénych vyfuk

Q
\(OV'
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Obrazek 111.5.2.2

I

Schéma systému s proménlivym Fedénim pro méfeni emisi vyfu plyni

1 strana A4 — blokové schéma s vepsanym popisem
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air — vzduch

air filter (optional) — filtr vzduchu (nepovinny)

mixing chamber — sméSovaci komora

vehicle exhaust gases — vyfukové plyny vozidla

conditioning of the mixture (if necesary) — stabilizace smési (je-li tfeba)

suction device — saci zafizeni

volume measuring device — zafizeni k méfeni objemu

sample pre-heating position for diesel engine — misto pfedehfivani vzorkl pro vznétové motory
to the atmosphere — do ovzdusi

measurement of the pressure and temperature of the mixture — méfeni tlaku a teploty smési
filter — filtr

flow control valve — regulacni ventil pratoku

pump — ¢erpadlo

flowmeter — pratokomér

diluted exhaust-gases sampling bag (sample taken during test) —

— vak pro jimani vzorku fedénych vyfukovych plyni (vzorek odebrany béhem zkousky)

ambient — air sampling bag (sample taken during test) — vak pro jimani vzorku okelniho vzduchu (vzorek odebrany béhem zkousky)
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Odbérny systém musi byt plynotésny. Konstrukce systému s odbérem vzorkt s proménlivym
zfedénim a materialy, z nichz je zhotoven, musi byt takové, aby neovlivnily koncentraci
znecistyjicich latek v ziedénych vyfukovych plynech. Jestlize by jakékoli ¢ast systému (vymeénik
tepla, cyklonovy odluc¢ovac, dmychadlo atd.) ménila koncentraci n€které znecist'ujici latky ve
ziedénych vyfukovych plynech a chybu by nebylo mozné korigovat, musi se vzorek pro méfeni této

znecistujici latku odebirat pred takovou Casti.

Je-li zkousené vozidlo vybaveno vyfukovym systémem obsahujicim vice nez jednu koncovou

vyfukovou trubku, musi byt spojovaci trubky propojeny potrubim montovanym co nejblize k vozidlu.

Vzorky plynt se shromazd'uji ve vacich pro jimani vzorkd s natolik dostacujici kapacitou, aby
nebranila proudu plynt v prib&hu periody odbéru. Tyto vaky musi byt zhotoveny z materiald, které

neovlivni koncentraci plynnych znecistujicich latek (viz bod 2.3.4.4).

Systém s proménlivym fedénim musi byt konstruovan tak, aby umoznil odbér vyfukovych plynii bez

patrného ménéni protitlaku ve vyustce koncové vyfukové trubky (viz bod 2.3.1.1).

Zvlastni pozadavky

Zarizeni k odbéru a redéni vyfukovych plynii

Spojovaci trubka mezi koncovou vyfukovou trubkou (trubkami) a smésovaci komorou musi byt co

nejkratsi a v Zadném piipad€ nesmi:

— menit staticky tlak v koncové vyfukove trubce (trubkach) zkouseného vozidla o vice nez £ 0,75
kPa pii 50 km/h nebo o vice nez 1,25 kPa oproti statickym tlakiim po celou dobu trvani zkousky,
pokud neni nic pfipojeno ke koncovym vyfukovym trubkam vozidla. Tlak musi byt méten

v koncové vyfukové trubee nebo v prodlouzeni se stejnym prumérem, co nejblize konci trubky,
— ménit slozeni vyfukovéhe plynu.

V zafizeni‘musi byt sméSovaci komora, ve které se vyfukové plyny vozidla a fedici vzduch misi tak,

aby na vystupu z komory vznikla homogenni smés.

Homogennost smési v kterémkoli pficném fezu v misté sondy pro odbér vzorku nesmi kolisat o vice
nez = 2 % od stfednich hodnot v péti bodech umisténych ve stejnych vzdalenostech na priméru
proudu plynu. Aby se minimalizovaly vlivy na podminky v koncové vyfukové trubce a omezil se
pokles tlaku uvnitf zafizeni pro stabilizaci fediciho vzduchu, pokud je na vozidle, nesmi se tlak uvnit¥

sméSovaci komory lisit od atmosférického tlaku o vice nez + 0,25 kPa.

Saci zarizeni/zarizeni pro méreni objemu
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Toto zafizeni miize zajistovat soubor urcitych rychlosti, aby se zabezpecil dostate¢ny pritok pro
zabranéni kondenzace vody. Tento vysledek se obecné¢ docili udrzovanim koncentrace CO, ve vaku

pro jimani vzorki zfedéného vyfukového plynu na hodnoté nizsi nez 3 % objemova.
Meéreni objemu

Zatizeni k méfeni objemu musi udrzet svoji kalibra¢ni pfesnost v rozsahu * 2 % za vsech funkénich
podminek. Jestlize zafizeni nemtize v méficim bodé vyrovnavat kolisani teploty smési vyfukovych
plynt a fediciho vzduchu, musi byt uzit vymeénik tepla k udrzeni teploty na hodnoté¢ specifikované

provozni teploty * 6 K.
V piipad¢ potieby lze k ochrané zafizeni pro méfeni objemu uzit cyklonovy odluc¢ovac.

Snimac teploty se montuje bezprostfedné pted zafizenim pro méfeni objemu. Tento snimac teploty
musi mit pfesnost £ 1 K a ¢asovou odezvu 0,1 s pfi 62 % zmény dané teploty (hodnota métend v

silikonovém oleji).
Tlak se béhem zkousky méfi s piesnosti * 0,4 kPa.

Rozdil tlaku od tlaku atmosférického se méfi pted zafizenim pro méfeni objemu,

a je-li tieba, 1 za nim.

Odber vzorkii plynu
Redény vyfukovy plyn

Vzorek fedénych vyfukovych plynt se odebira pied sacim zatizenim, avSak za zafizenimi pro

stabilizaci (pokud je na vozidle).
Rychlost pritoku se nesmi od stfedni hodnoty odchylovat o vice nez+2 % .

Rychlost odebirani vzorku nesmi klesnout pod 5 1/min a nesmi ptesahnout 0,2 %

pratoku fedénych vyfukovych plynt.
Ekvivalentni limit plati pro systémy odb&ru vzorkl s konstantni hmotnosti.
Redici vzduch

Vzorek fediciho vzduchu se odebira pii konstantni rychlosti toku blizko vstupu

okolniho vzduchu (za filtrem, je-li v zafizeni montovan).

Vzduch nesmi byt kontaminovan vyfukovymi plyny ze sméSovaci oblasti.
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Pritok odbéru fediciho vzduchu musi byt srovnatelny s prutokem zifedénych

vyfukovych plynti.

Odbér vzorkh

Materialy uzité k odbéru vzorkd musi byt takové, aby neménily koncentraci znecist'ujicich latek.
Pro oddéleni pevnych ¢astic ze vzorku mohou byt uzity filtry .

K zavedeni vzorku do vaku (vakt) pro jimani vzorkt jsou tieba Cerpadla.

K docileni prutokt vyzadovanych pro odebirani vzorku je tfeba uzit regulacnich  pritokovych ventila

a pratokomeéru.

Mezi tiicestnymi ventily a vaky pro jimani vzorkd ma byt uzito rychloupinacich plynotésnych spoju
se samotésnicimi pfipojkami na stran€ vaku pro jimani vzorku.
Pro usmérnéni toku vzorki mohou byt uzity jiné systémy (napf. tficestné

uzaviraci ventily).

Ruzné ventily uzité k fizeni odebiranych plynt musi byt rychle prestavitelného a

rychlo¢inného typu.
Jimani vzorku

Vzorky plynu se shromazd'uji ve vacich pro jimani vzorkd, a to pfiméteného objemu tak, aby se
nesnizila rychlost odbéru vzorku. Vaky musi byt vyrobeny z takového materialu, aby se po 20

minutach nezmeénila koncentrace plynnych znecist'ujicich latek ve smési vice nezo+2 % .
Ptidavna jednotka odbéru vzorku pro zkouseni vozidel vybavenych vznétovym motorem

Na rozdil od zptisobu odbéru plynnych vzorki z vozidel vybavenych zazehovymi motory jsou body

odbéru uhlovodikira ¢astic umistény v fedicim tunelu.

Aby se snizily ztraty tepla z vyfukovych plynl mezi vystupni vyfukovou trubkou a vstupem do
fediciho tunelu, nesmi byt trubka delsi nez 3,6 m, nebo 6,1 m je-li tepelné izolovana. Jeji vnitini

prumeér nesmi presahnout 105 mm.
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Obrazek 111.5.2.4.4

Usporadani sondy pro odbér ¢astic

1 strana A4 — technicky vykres s kotami a s popisem

Cross section — Pri¢ny prifez
Flow — Prutok
* minimum internal diame nimalni

Wall thickness —Tloust’k:

Q
\(OV'

aterial: stainless steel - Material: korozivzdorna ocel
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Za ucelem toho, aby se zajistila homogennost fedéného vyfukového plynu v bodech odbéru a aby
vzorky sestavaly z reprezentativnich plynt a ¢astic, musi byt v fedicim tunelu, ktery sestava z piimé
trouby z elektricky vodivého materidlu, prevazné podminky turbulentniho proudéni (Reynoldsovo

&islo > 4 000). Redici tunel musi mit pramér alespoit 200 mm a systém musi byt uzemnén.

Systém odbéru ¢astic sestava ze sondy pro odbér vzorku v fedicim tunelu a ze dvou filtri zapojenych

za sebou. Pfed obéma filtry a za nimi ve sméru toku jsou umistény rychlo¢inné ventily.
Usporadani odbérné sondy musi byt takové, jak znazoriuje obrazek 111.5.2.4.4.
Sonda pro odbér vzorka ¢astic musi vyhovovat nasledujicim podminkam:

Musi byt instalovana v blizkosti osy tunelu, zhruba 10 primeéri tunelu za vstupem plynu ve sméru

toku, a musi mit vnitini pramér alespon 12 mm.

Vzdalenost od vrcholu sondy k drzaku filtru musi byt alesponi 5 primeért sondy, nesmi v§ak

presahovat 1 020 mm.

Jednotka méfeni toku odebiraného vzorku plynu se skladé z €erpadel, regulatorti prutoku plynu a

pratokoméra.

Systém odbéru vzorkl uhlovodiki sestava z vyhiivané sondy pro odbér vzorku, vedeni, filtru a
Cerpadla. Sonda musi byt instalovana'v téze vzdalenosti od vstupu vyfukového plynu jako sonda pro

odbér ¢Castic, a to tak, aby se navzdjem neovliviiovaly pii odbéru.
Vsechny vyhiivané ¢asti musi byt vyhtivacim systémem udrzovany na teploté 463 K (190 °C) £ 10 K.

Neni-li mozné vyrovnavat kolisanipritoku, musi byt uzit vymeénik tepla a zafizeni k ovladani teploty
podle pozadavki bodu 2.3.3.1 tak, aby se zajistilo, ze rychlost pritoku v systému je konstantni a

prutok odbéru je tedy proporcionalni.
POPIS ZARIZENI

Zavizeni k proménlivému redéni s objemovym davkovacim ¢erpadlem (PDP-CVS)

(Obrézek I11.5.3.1)

Systém odbéru vzorki pracujici s konstantnim objemem a s objemovym davkovacim ¢erpadlem
(PDP-CVYS) spliuje pozadavky této piilohy tim, Zze odméfuje prutok plynu prochazejiciho ¢erpadlem
za konstantni teploty a za konstantniho tlaku. Celkovy objem je méfen poctem otacek kalibrovaného
objemoveho davkovaciho cerpadla. Proporcionalni vzorek je odebran pomoci cerpadla, pritokoméru a

regulacniho pritokového ventilu pii konstantnim pratoku.

Obrazek I11.5.3.1 udava schéma takového odbérného systému. Jelikoz piesné vysledky mohou byt

docileny riznym uspofadanim, neni podstatné, aby se zatfizeni ptesné shodovalo se schématem. K
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ziskani dalsich informaci a sladéni funkci jednotlivych komponent systému lze uzit pfidavnych ¢asti,

jako jsou pristroje, ventily, solenoidy a spinace.

Odbérné zafizeni se sklada z:

filtru D pro fedici vzduch, ktery muze byt pfedehiivan, pokud je to nutné. Tento filtr je
aktivnim dfevénym uhlim vlozenym mezi dvé vrstvy papiru a uzije se ke sniZeni a sta

koncentraci uhlovodika z okolnich emisi v fedicim vzduchu;

sméSovaci komory M, v niz dochazi k homogennimu miseni vyfukovych plyni a vzduc
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Obrazek 111.5.3.1

Systém odbéru vzorkiu pracujici s konstantnim objemem a s objemovym davkovacim ¢erpadlem

(PDP-CVS)

1 strana A4 — vykres usporadani ptistrojového vybaveni s;popisem

Ambient air = okolni vzduch

To vent = do ovzdusi

Zero air = nulovaci vzduch

HC span gas = kalibra¢ni plyn pro uhlovodiky

Required for diesel testing only = pozaduje se jen pro
zkousSeni vznétovych motort



3.1.3.3

3.1.34

3.1.35

3.1.3.5.1

3.1.3.5.2

3.1.3.6

3.1.3.7

3.1.3.8

3.1.39

3.1.3.10

3.1.3.11

34.3.12

3.1.3.13

Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

vyméniku tepla H o kapacité dostate¢né k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn métena v bod¢€ bezprostiedné pted objemovym davkovacim ¢erpadlem na
predepsané provozni hodnoté + 6 K. Toto zatizeni nesmi ovliviitovat koncentrace zne¢istujicich latek

fedénych plyni odebiranych k analyze;

systému fizeni teploty TC uzivaného k predehtivani vyméniku tepla pied zkouskou a k' fizeni jeho

teploty v priib&hu zkousky tak, aby odchylky od piedepsané provozni teploty byly omezeny na + 6 °C;

objemového davkovaciho ¢erpadla PDP uzivaného k dopraveé toku smési vzduch/vyfukovy plyn s
konstantnim objemem; vykon Cerpadla musi byt dostatecné velky, aby se zamezilo kondenzaci vody v
systému za v§ech provoznich podminek, které mohou nastat pii zkousce; to muze byt obecné zajisténo

pouzitim objemového davkovaciho ¢erpadla s vykonem:

- dvakrat vy$$im nez maximalni pritok vyfukovych plynt vznikajicich pti

zrychlenich jizdniho cyklu, nebo

- dostate¢nym k tomu, aby zajistil ve vaku pro jimani‘vzorkut se ziedénymi

vyfukovymi plyny koncentraci CO, mensi nez 3 % objemova;

¢idla teploty T (pfesnost + 1 K) namontovancho v bod¢ bezprostiedné pted objemovym davkovacim
Cerpadlem: musi byt zkonstruovano tak, aby plynule sledovalo teplotu smési ztedénych vyfukovych

plyni béhem zkousky;

manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) namontovaného bezprostfedné pied metidlem objemu a slouziciho

k zaznamenavani tlakového spadu mezi smesi plynu a okolnim vzduchem;

dalsiho manometru G, (pfesnost + 0,4 kPa) namontovaného tak, aby bylo mozné zaznamenavat rozdil

tlaku mezi vstupem a vystupem cerpadla;

dvou sond S; a'S, pro-odbér konstantnich vzorku fediciho vzduchu a smési fedéného vyfukového

plynu a vzduchu;
filtru F k odlucovani tuhych ¢astic z proudti plynti odebiranych pro analyzu;

¢erpadel P k odebirani konstantniho toku fediciho vzduchu, jakoz i smési fedéného vyfukového

plynu/vzduchu v pribéhu zkousky;

regulatort pritoku N pro zajisténi konstantniho toku vzorkt plynu odebiranych v pribéhu zkousky
sondami pro odbér vzorki S| a S,; tok vzorkt plynu musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky

bylo mnozstvi vzorkt dostate¢né pro provedeni analyzy (~ 10 /min);

pratokomért FL pro sefizovani a sledovani konstantniho prutoku vzorkl plynu pfi zkousce;
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rychlo¢innych ventilti V k odbéru konstantniho toku vzorku plynti do vakii pro jimani vzorkd nebo

k vypousténi do ovzdusi;

plynotésnych rychlozaveérnych spojovacich prvki Q mezi rychlofinnymi ventily a vaky pro jimani
vzorkl; spojka se musi na stran€ vaku pro jimani vzorkl samocinné uzavirat; jako alternativy lze

pouzit jinych zptisobti dopravy vzorku k analyzatoru (napf. tficestnych uzaviracich kohoutt),

vaki B pro jiméni vzorkl pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fediciho vzduchu béhem zkousky;
vaky musi mit dostatecnou kapacitu, aby nezdrzovaly tok odebiranych vzorkl, material vakt musi byt
takovy, aby neovliviioval vlastni méfeni ani chemické slozeni vzorkd plynd (napf. laminované

polyetylenové/polyamidové povlaky nebo fluorované polyhydrokarbonaty);
digitalniho pocitadla C k zdznamu poctu otacek objemového davkovaciho ¢erpadla béhem zkousky.
Dalsi pristroje vyzadované pro zkouseni vozidel se vznétovymi motory

Za tcelem toho, aby se vyhovélo pozadavkiim bodu 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy I1I, musi byt pfi zkouseni
vozidel se vzn€tovymi motory uzity piidavné Casti, které jsou na obrazku II1.5.3.1 oramovany

prerusovanymi Carami:

Fy je vyhiivany filtr,

S; je sonda pro odbér vzorku v blizkosti sméSovaci komory,
V. je vyhfivany vicecestny ventil,

Q je rychlospojka, kterd umoziuje analyzu vzorku okolniho vzduchu B, v analyzatoru typu

HFID,
HFID je vyhtivany plamenoioniza¢ni detektor,
Ral jsouregistraéni a integracni pfistroje pro okamzité koncentrace uhlovodikd,
Ly je vyhtivané odbérn¢ potrubi.
Veskeré vyhiivané asti se udrzuji na teploté 463 K (190 °C) + 10 K.
Systém odbéru vzorka Castic:
S4 sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

F, filtra¢ni jednotka sloZend ze dvou sériové montovanych filtri; piepinaci zatizeni pro napojeni

dal$ich paralelné montovanych paru filtra,

jimaci potrubi,
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cerpadla, regulatory pratoku, pritokomery.
3.2 Zied’ovaci zatizeni s kritickym proudénim Venturiho trubici (CFV-CVS) (obrazek 111.5.3.2)

3.2.1 Uziti kritického proudéni Venturiho trubici ve spojeni s postupem CVS odbéru plynt je zaloZeno na
principech mechaniky proudéni pro kritickd proudéni. Variabilni rychlost proudéni smési fediciho
vzduchu a vyfukovych plynt je udrzovana na rychlosti zvuku, ktera je pfimo umérna druhé

odmocning teploty plynt. Pritok je plynule méfen, vypocitavan a integrovan po celou dobu zkousky.

Uziti dal$i Venturiho trubice s kritickym proudénim k odbéru vzork zajist'uje proporcionalitu
odebiranych vzorkut. ProtoZe jak tlak, tak i teplota jsou shodné na vstupech k obéma Venturiho
trubicim, je objem toku plynti odvadénych k odbéru timérny celkovému objemu vytvarené smeési

ziedénych vyfukovych plynt, ¢imz jsou splnény pozadavky této ptilohy.

322 Obrazek I11.5.3.2 je schématem takového systému odbéru vzerki. Jelikoz spravnych vysledki 1ze
dosahnout riznym uspofadanim systému, neni podstatné, aby se systém shodoval pfesné se
schématem. K ziskani dal$ich informaci a ke sladéni funkei jednotlivych ¢asti systému smi byt uzito

pridavnych ¢asti, jako jsou pfistroje, ventily, solenoidy a spinace.
323 Odbérné zatizeni se sklada z:

3.2.3.1  filtru D pro fedici vzduch, ktery mize byt pfedehtivan, pokud je to nutné. Tento filtr je tvoten
aktivnim dfevénym uhlim vlozenym mezi dvé vrstvy papiru a uzije se ke snizeni a stabilizaci

koncentraci uhlovodikt z okolnich emisi v fedicim vzduchu;
3.2.3.2 sméSovaci komory M, v niz dochazi k homogennimu sméSovani vyfukovych plynti se vzduchem;
3.2.3.3  cyklonového odlucovaée CS k odlucovani Castic;
3.2.3.4 dvousond S; a Sy k odbéru vzorku fediciho vzduchu i smési ziedénych vyfukovych plyni a vzduchu;

3.2.3.5  odbérné Venturiho trubice s kritickym proudénim SV k odbéru proporcionalnich vzorki zfedénych

vyfukovych plynti u sondy S;;
3.2.3.6  filtru F k odlucovani tuhych ¢astic z tokl plynu smérovaného k analyze;
3.2.3.7 < cerpadel P k odbéru ¢asti proudu vzduchu a fedéného vyfukového plynu do vakt v prubehu zkousky;

3.2.3.8  regulatoru pratoku N k zaji§téni konstantniho toku vzorkd plynd odebiranych v prubéhu zkousky ze
sondy S,; prutok vzorki plyni musi byt takovy, aby mnozstvi vzorku postacilo k analyze (10 I/min)

na konci zkousky;

3:2.3.9  tlumice otiest PS v odbérné lince;
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Obrazek 111 5.3.2

Systém odbéru vzorku pracujici s konstantnim objemem a s kritickym proudénim Venturiho trubi
(CFV - CVYS)

1 strana A4 — vykres uspotadani pfistrojového vybaveni s popisem %

Ambient air = okolni vzduch

To vent = do ovzdusi

Zero air = nulovaci vzduch

HC span gas = kalibra¢ni plyn pro uhlovodiky

Required for diesel testing only = pozaduje se jen
pro zkousSeni vznétovych motort
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pratokomért FL k sefizovani a sledovani proudéni odebiranych plynt v prubéhu zkousky;

rychlo¢innych solenoidovych ventili V k odvadéni konstantniho toku vzorkt plynt do vakt pro

jimani vzorkt nebo k vypustim do ovzdusi;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvki Q mezi rychlo¢innymi ventily a vaky pro jimani
vzorkl; spojky musi na strané vakt pro jimani vzorkd samocinné uzavirat; alternativné lze pouzit

jinych zptisobti dopravy vzorki k analyzatorim (napf. téicestné uzaviraci kohouty);

vakti B pro jimani vzorki pro vzorky fedéného vyfukového plynu a fediciho vzduchu v prabéhu
zkousek; vaky musi mit dostatecnou kapacitu, aby nezadrZovaly tok odebiranych vzorki; material
vakil musi byt takovy, aby neovliviioval vlastni méteni ani chemické slozeni vzorkt plyna (napf.

laminované polyetylenové a polyamidové povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky);
manometru G s piesnosti do + 0.4 kPa;

snimace teploty T s pfesnosti do * 1 K, ktery ma ¢asovouodezvu 0,1 s pti 62 % zmény dané teploty

(hodnota métena v silikonovém oleji);

méfici Venturiho trubice s kritickym proudénim MV k méfeni-objemového pritoku ziedénych

vyfukovych plynt;
dmychadla BL dostate¢ného vytlakuke zvladnuti celkového objemu ziedénych vyfukovych plynt;

kapacita systému CFV-CVS musi byt takova, aby za vSech provoznich podminek, které mohou nastat
béhem zkousky, nedoslo ke kondenzaci vody. Toho 1ze obecné zajistit uzitim dmychadla, jehoz vytlak

je:

3.2.3.18.1 dvakrat vétsi nez maximalni prutok vyfukovych plyna vznikajicich pfi

zrychlovanich'v jizdnimreyklu nebo

3.2.3.18.2 dostatecny k zajisténi, aby koncentrace CO, ve ziedéném vyfukovém plynu byla

324

mensi nez 3 % objemova.

Dalsi pristroje vyzadované pri zkouSeni vozidel se vznétovymi motory

Za ucelem toho, aby se vyhovélo bodiim 4.3.1.1 a 4.3.2 prilohy 111, musi se pfi zkouseni vozidel se
vznétovymi motory uzit piidavnych zafizeni znazornénych na obrazku I11.5.3.2 v oramovani

prerusovanymi Carami:

F, je ohfivany filtr,

S;  je odbérna sonda v blizkosti sm€Sovaci komory,

Vi je ohfivany vicecestny ventil,
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Q  jerychlospojka, ktera umoznuje analyzu vzorku okolniho vzduchu BA v analyzatoru typu HFID,
HFID znaci vyhiivany plamenoionizacni detektor,

Ral jsouregistracni a integracni pfistroje pro okamzité koncentrace uhlovodiki,

L, je vyhtivané potrubi odbéru vzorki.

Veskeré vyhifvané ¢asti se udrzuji na teploté 463 K (190 °C) + 10 K.

Neni-li mozné vyrovnavat kolisani pratoku, pak se pro zaruceni konstantniho pritoku Venturiho
trubici MV musi uzit vymeéniku tepla H a zafizeni pro fizeni teploty TC,jez maji charakteristiky

uvedené v bod¢ 2.2.3, a tim také zajistit proporcionalni priitok sondou Ss.
Systém odbéru vzorki ¢astic
S, sonda pro odbér vzorku v fedicim tunelu,

F, filtra¢ni jednotka slozena ze dvou sériové zamontovanych filtri; pfepinaci zafizeni umoziiuje
napojeni dalsich paralelné montovanych part filtrt,
jimaci potrubi,
cerpadla, regulatory pratoku, pritokomery.

33 Systém odbéru vzorki pracujici s proménlivym fedénim a s udrZovanim konstantniho priitoku

clonou (CFO-CVS) (obrazek I11.5.3.3) (pouze pro zaZzehové motory)

33.1 Odbérné zatizeni se sklada z téchto €asti:
3.3.1.1  odbérné trubky spojujici vyfukovou trubku vozidla s vlastnim zafizenim;

3.3.1.2  odbérného zatizeni skladajiciho se z ¢erpadla pro nacerpani ziedéné smési vyfukovych plyna a

vzduchu;
3.3.1.3  sméSovacikemory M, v nizjsou vyfukovy plyn a vzduch homogenné smichany;

3.3.1.4  vyméniku tepla H o kapacité dostate¢né k tomu, aby po celou dobu zkousky byla teplota smési
vzduch/vyfukovy plyn méfena v bod¢ bezprosttedné pred métidlem objemového prutoku na
predepsané provozni hodnoté + 6 K. Toto zafizeni nesmi ovliviiovat koncentrace znecistujicich latek

tedénych plyni odebiranych k analyze;

Neni-li tato podminka pro urcité znecist'ujici latky splnéna, uskute¢ni se odbér pro jednu nebo vice

téchto znecist'ujicich latek pred cyklonem.

Je-li tieba, uzije se zafizeni pro fizeni teploty TC k predehiivani vymeéniku tepla pied zkousenim a k

udrzovani jeho teploty béhem zkousky s odchylkou + 6 K od stanovené teploty;
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dvou sond S; a S, pro odbér ¢erpadly P, pritokomérd FL, a je-li tfeba, filtra F, které umoziiuji odbér

tuhych ¢astic z plyni uzitych k analyze.

Cerpadla pro fedici vzduch a dalsiho ¢erpadla pro zfedénou smés;

metiCe objemu s clonou;

snimace teploty T (pfesnost = 1 K) montovaného v bodé¢ bezprosttedné pted zafizenim k méfeni
objemu. Musi byt konstruovan tak, aby plynule monitoroval teplotu zfedéné smési vyfukového plynu

béhem zkousky;

%

manometru G (pfesnost + 0,4 kPa) montovaného bezprostfedné pied méficem objemu a uzitého k

registraci rozdilu tlaku mezi smési plynu a okolnim vzduchem;

dalsiho manometru G (pfesnost + 0,4 kPa) montovaného tak, aby mohl byt registrovan tlakovy spad

mezi vstupem a vystupem clony;

regulatoru pritoku N pro zajisténi konstantniho stejnomérné¢ho toku vzorku plynti odebiranych v
prubéhu zkousky ze sond S; a S,. Pritok vzorku plynti musi byt takovy, aby na konci kazdé zkousky
bylo dostate¢né mnozstvi vzorki pro analyzu

(~ 10 Vmin);
pratokomért FL pro sefizeni a sledovani konstantniho toku vzorku plynti v prubéhu zkousky;

tiicestnych ventiltl V k odvadéni‘konstantniho toku vzorku plynti do vaki pro jimani vzorku nebo k

vypusti do ovzdusi;

plynotésnych rychlozavérnych spojovacich prvka Q mezi tficestnymi ventily a vaky pro jimani
vzorkt; spojka se musi na strané vaku pro jimani vzorku samocinn¢ uzavirat. Lze uzit i jinych

zpusobu odvedeni vzorkd do analyzatoru (napf. trojcestné uzaviraci kohouty);
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Obrazek 111.5.3.3

Schéma systému s proménlivym Fedénim a s udrZovanim konstantni
(CFO-CVS)

1 strana A4 — vykres uspofadani ptistrojového vybaveni

To atmosphere — do ovzdusi

Dilution air inlet — pfivod fediciho vzduchu
Vehicle exhaust inlet —

— ptivod vyfukovych plynid vozidla

Pump device — Cerpaci zafizeni

Orifice — clona

iitoku clonou
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vakli B pro shromazd’ovani vzorkt ziedéného vyfukového plynu a fediciho vzduchu v pribéhu
zkousky. Musi byt dostateéné kapacity, aby nezadrzovaly tok vzorkt. Material vaki musi byt takovy

aby neovlivnil ani vlastni méteni ani chemické slozeni vzorku plynd (napf. laminované polyetylen

a polyamidové povlaky nebo fluorované polymerované uhlovodiky).
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DODATEK 6
POSTUP KALIBROVANI PRISTROJU

1. STANOVENI{ KALIBRACNI KRIVKY

1.1 Kazdy bézné uzivany pracovni rozsah se kalibruje podle pozadavkt v bod¢ 4.3.3 této pfilohy

nasledujicim postupem:

1.2 Sestavi se kalibracni kfivka analyzatoru z alesponi péti co nejrovnomérnéji rozlozenych kalibra¢nich
bodii. Jmenovita koncentrace kalibra¢niho plynu s nejvyssi koncentraci nesmi byt mensi nez 80 %

plného rozsahu stupnice.

1.3 Kalibra¢ni kiivka se vypocte metodou nejmensich ¢tverct. Je-li stupeni vysledného polynomu vyssi

nez 3, musi byt pocet kalibra¢nich bodl roven alespon tomuto stupni polynomu plus 2.
1.4 Kalibra¢ni kfivka se nesmi li§it o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.
1.5 Pribéh kalibra¢ni krivky

Spravnost kalibrace 1ze ovéfit z prubehu kalibracni kiivky a kalibracnich bodt. Musi se uvést rizné

charakteristické parametry analyzatoru, zvlaste:

stupnice,

citlivost,

nulovy bod,

datum kalibrace.

1.6 Pokud 1ze ke spokojenosti technické zkusebny provadéjici zkousky prokazat, Ze rovnocennou piesnost
mohou poskytovat alternativni techniky (napf. pocitace, elektronicky fizeny spinac rozsahti atd.), 1ze

tyto alternativy uzit.

1.7 Ovéreni kalibrace
1.7.1 Kazdy obvykle uzivany pracovni rozsah musi byt ovéten pted kazdou analyzou takto:
1.7.2 Kalibrace se ovéii s uzitim nulovaciho plynu a kalibra¢niho plynu, jehoZ jmenovita hodnota je v

rozsahu 80 az 95 % ptedpokladané hodnoty, ktera ma byt analyzovana.
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Jestlize se v obou uvazovanych bodech zjisténd hodnota nelisi o vice nez + 5 % plné vychylky od
teoretické hodnoty, mohou se parametry nastaveni upravit. Nenastane-li tento pfipad, musi se sestrojit

nova kalibra¢ni kiivka podle oddilu 1 tohoto dodatku.

Po zkousce se k opakovanému ovéteni uziji tentyz nulovaci plyn a tentyz kalibra¢ni plyn. Analyza se

poklada za ptijatelnou, pokud je rozdil mezi obéma vysledky méteni mensi nez 2 % .

ZKOUSKA ODEZVY NA UHLOVODIKY S UZITIM FID

Optimalizace odezvy detektoru

FID musi byt sefizen podle specifikaci vyrobce pfistroje. K optimalizaci‘odezvy u nejbéznéjsiho

pracovniho rozsahu se uzije smés propanu se vzduchem.
Kalibrace analyzatoru uhlovodiki HC

Analyzator se kalibruje uzitim smési propanu se vzduchem a ¢isténého syntetického vzduchu, viz bod

4.5.2 ptilohy III (kalibracni plyny).
Sestroji se kalibraéni kiivka podle bodu 1.1 az 1.5 tohoto dodatku.
Faktory odezvy riznych uhlovodiki a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy Rf pro urcity uhlovodikje pomér udaje C; na FID ke koncentraci plynu v lahvi

vyjadieny jako ppm C,.

Koncentrace zkuSebniho plynu musi byt takova, aby davala pro zvoleny pracovni rozsah odezvu
priblizné 80 % plné vychylky stupnice. Koncentrace musi byt znama s piesnosti = 2 % ve vztahu k
objemovému gravimetrickému standardu. Lahev s plynem musi byt navic pfed zacatkem ovéfovani

stabilizovana za teploty v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C) po dobu 24 hodin.

Faktory odezvy se ur€i pfi uvedeni analyzatoru do provozu a potom v intervalech pravidelné udrzby.

Zkusebni plyny, které se uziji, a doporucené faktory odezvy jsou:

— methan a ¢istény vzduch 1,00 < Rf<1,15,
— propylen a ¢istény vzduch 0,90 <Rf< 1,00,
— toluen a ¢istény vzduch 0,90 <Rf< 1,00,

vztazeno k faktoru odezvy Rf'= 1,00 pro propan a ¢istény vzduch.

Ovéreni ruseni kyslikem a doporucené mezni hodnoty

Faktor odezvy se urCi podle odstavce 2.3. ZkuSebni plyn, ktery se uzije, a doporuceny rozsah faktoru

odezvy jsou:
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— propan a dusik 0,95 <Rf<1,05.

ZKOUSKA UCINNOSTI KONVERTORU NO,

Utinnost konvertoru uzivaného k preméné NO, na NO se zkousi takto:

Ucinnost konvertorti se miize zkouset ozonizatorem podle nize popsaného postupu, s uzitimzkusebni

sestavy znazornéné na obrazku I11.6.3.

Analyzator typu CLA se kalibruje v nejbéznéjsim pracovnim rozsahu podle specifikaci vyrobee s
uzitim nulovaciho a kalibra¢niho plynu (jehoz obsah NO musi ¢init kolem 80 % operac¢niho rozsahu a
koncentrace NO, ve smési plyni musi byt mensi nez 5 % koncentrace NO). Analyzator NO, musi byt
v rezimu NO sefizen tak, aby kalibra¢ni plyn neprochazel konvertorem. Zaznamena se koncentrace

udana pfistrojem.

Tvarovkou T se do proudu kalibra¢niho plynu ptidava plynule kyslik nebo synteticky vzduch, az je
pristrojem indikovana kalibracni koncentrace asi o 10% mensi nez udavana kalibra¢ni koncentrace
podle bodu 3.1. Zaznamena se indikovana koncentrace C. Ozonizator je v prib&hu tohoto postupu

mimo ¢innost.

Nyni se uvede v ¢innost ozonizator tak, aby vyvinul dosti ozonu potfebného ke snizeni koncentrace
NO na 20 % (minimalné 10 %) kalibracni koncentrace uvedené v bod¢ 3.1. Zaznamena se indikovana

koncentrace d.

Analyzator NO, se pak pfepne na rezim NO,, coZ znamena, ze smés plynu (sestavajici z NO, NO, , O,

a N,) nyni prochazi konvertorem. Zaznamena se indikovana koncentrace a.

Ozonizator se nyni vyfadi z ¢innosti. Smés plynu popsana v bod¢ 3.2 prochazi konvertorem do

detektoru. Zaznamena se indikovana koncentrace b.

S ozonizatorem mimo ¢innost se uzavie i pratok kysliku nebo syntetického vzduchu. Hodnota Noy

udana analyzatorem nesmibyt pak vétsi o vice nez o 5 % nez hodnota uvedena vyse v bodeé 3.1.

Utinnost konvertoru NOy se vypocte takto:

Ucinnost (%) = (1 _a- 3) 100

Obrazek 111.6.3

Schéma za¥Fizeni ke kontrole ucinnosti konvertoru NO,
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Vykres usporadani pristrojového vybaveni s popisem

Flow control solenoid valve — elektromagneticky ventil k fizeni
pratoku

O, or air supply — ptivod O, nebo vzduchu

Ozonator — ozonizator

AC - sttidavy proud

NO/NO, supply — ptivod NO/NO,

Analyser inlet connector — pfivodni piipojka analyzatoru
Variac — regulacni transformator

Flow control valve — regulacni ventil pritoku

Flow-meter — pratokomér

Ucinnost konvertoru nesmi byt mensi nez 95 %.

Utinnost konvertoru musi byt zkousena alespoii jednou tydné.

KALIBRACE SYSTEMU CVS

Systém CVS se kalibruje pfesnym pritokomérem a omezovac¢em prutoku. Pritok systémem se méfi

pfi riaznych hodnotéach tlaku a fidici parametry systému se méfi a vztahuji k pratokam.

Za predpokladu, Ze jde o systémy pro dynamicka méfeni a ze tyto systémy vyhovuji pozadavkim
bodt 4.4.1a 4.4.2 ptilohy II1, lze uzit riznych typt prutokoméri, napi. kalibrované Venturiho trubice,

pratokoméru laminarniho proudéni, kalibrovaného turbinového priatokoméru.

Nasledujici oddily udavaji podrobnosti postupu kalibrace zafizeni PDP a CFV s uzitim prutokoméra
laminarniho proudéni, coz poskytuje pozadovanou pfesnost zaroven se statistickym ovéfenim

platnosti kalibrace.

Kalibrace objemového davkovaciho ¢erpadla PDP
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Nasledujici postup kalibrace popisuje vybaveni, zkusebni sestavu a rizné parametry, které jsou
méfeny pii stanovovani vytlaéného objemu cerpadla CVS. VSechny parametry ¢erpadla jsou méteny
soucasné s parametry prutokomeéru, ktery je spojen v sérii s Cerpadlem. Vypocteny prutok (vyjadieny
v m’/min na vstupu &erpadla pfi daném absolutnim tlaku a dané teplot&) mize byt pak znizornén ve
vztahu ke korela¢ni funkci, kterd je hodnotou specifické kombinace parametrti Cerpadla. Pak se
stanovi linearni rovnice vztahu pritoku erpadla a korelacni funkce. V ptipad¢, ze CVS ma

vicerychlostni pohon, musi se provést kalibrovani pro kazdy z uzitych rychlostnich rozsaht.

Tento postup kalibrace je zalozen na méfeni absolutnich hodnot parametri ¢erpadla a pritokomeru,
které maji vztah k prutoku v kazdém bodé¢. Pro zajisténi presnosti a plynulosti kalibra¢ni kitvky musi

byt dodrZeny tfi podminky:

Tlaky Cerpadla se musi méfit v pfipojkach na samotném cerpadle, nikoli ve vné€jsim potrubi na vstupu
a vystupu cerpadla. Tlakové piipojky, které jsou montovany naheie a dole na stfednici ¢elni desky
pohonu Cerpadla, jsou vystaveny skute¢nym tlakiim panujicim uvnitf ¢erpadla, a tudiz umoznuji zjistit

absolutni rozdily tlaku.

P1i kalibraci musi byt udrzovana stabilni teplota. Pritokomér laminarniho proudéni je citlivy na
oscilace vstupni teploty, které zpisobuji rozptyl mefenych hodnot. Postupné zmény teploty o = 1 K

jsou piijatelné, pokud nastavaji v period€ o vice minutach.
Veskera spojeni mezi priitokomérem a cerpadlem systému CVS musi byt tésna.

Meéfeni tychz parametrt Cerpadla’pfi zkousSce emisi z vyfuku umoziluje uzivateli vypocitat pritok z

kalibra¢ni rovnice.

Obrazek 111.6.4.2.3.1 tohoto dodatku znazoriuje jedno z moznych usporadani zkusebni sestavy.
Obmeény jsou pripustné za predpokladu, Ze je schvali schvalovaci organ, jako varianty se srovnatelnou
ptesnosti. UzZije-li se usporadani znazornéné na obrazku II1.5.3.2 dodatku 5, musi nésledujici veli¢iny

leZet v uvedenych dovolenych mezich:

barometricky tlak (korigovany) Py : 10,03 kPa
okolni teplota T 102K
teplota vzduchu na vstupu LFE (ETI): +0,15K
podtlak pfed LFE (EPI): 10,01 kPa
pokles tlaku v trysce LFE (EDP): 10,0015 kPa
teplota vzduchu na vstupu ¢erpadla CVS (PTI): 102K

teplota vzduchu na vystupu z ¢erpadla CVS (PTO): 102K
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podtlak na vstupu Cerpadla CVS (PPI): + 0,22 kPa
tlakova vyska na vystupu cerpadla CVS (PPO): + 0,22 kPa
otacky Cerpadla v priabéhu zkusebni periody # : + 1 min”
doba trvani kazdé periody (minimum 250 s) ¢: +0,1s

4.2.3.2  Po propojeni systému podle obrazku I111.6.4.2.3.1 tohoto dodatku se omezova¢ prutoku nastavi do

zcela oteviené polohy a pied zahajenim kalibrace se ¢erpadlo CV'S necha bézet 20 minut.

4.2.3.3  Pro prirustek podtlaku na vstupu ¢erpadla (vzdy pfiblizn€ o 1 kPa) se castecné pfivira omezovac
prutoku, coz umozni celkovou kalibraci nejméné v Sesti bodech méteni. Systém se necha ustalit po

dobu ti minut a opakuji se méieni.



Revidovany pteklad pravniho ptedpisu Evropskych spolecenstvi

Obrazek 111.6.4.2.3.1.

Usporadani pro kalibraci systému PDP — CVS

1 strana A4 — vykres usporadani ptistrojového vybaveni s popisem

Filter — filtr
Variable-flow restrictor — ome itoku

— indikator teploty
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4.2.4 Rozbor dat

4.2.4.1 Z dat pritokoméru se s pomoci vyrobcem piredepsanych metod vypocte v kazdém zkuSebnim bodé

prittok vzduchu Qg v m’/min (za b&znych podminek).

4242  Pritok vzduchu se pak prevede na pritok Eerpadla ¥V, v m’ za 1 otacku pii dané absolutni teplotéa

daném tlaku na vstupu ¢erpadla:

kde:

V, —pritok Cerpadlem pti T’ pa Pp, (m’ na 1 otacku),

Qs — pritok vzduchu pii 101,33 kPa a 273,2 kPa, (m’/min),
» — teplota na vstupu Cerpadla, v kelvinech (K),

P, —absolutni tlak na vstupu Cerpadla, v kilopascalech (kPa),
n  —otacky &erpadla , (min™).

Za ucelem toho, aby se kompenzovalo vzajemné ptsobeni otacek cerpadla, kolisani tlaku Cerpadla a
prokluz Cerpadla, vypocte se korelaéni funkce X, mezi ota¢kami ¢erpadla n, tlakovym spadem mezi

vstupem a vystupem Cerpadla a absolutnim tlakem na vystupu ¢erpadla podle vzorce:

x_ =1 |AP

kde:
X, —korelacni funkce,
AP, — tlakovy spad mezi vstupem a vystupem Cerpadla,
P. . <— absolutni tlak na vystupu Cerpadla (PPO + Pj3) (kPa).
Linearni regresi se metodou nejmensich ¢tverct ziskaji kalibra¢ni rovnice, které maji tyto tvary:
Vo=D, - M (X,)
n=A-B (AP,

D,, M, A a B jsou konstanty sklonu a osy usecek, které popisuji ¢ary.
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Systém CVS, ktery ma vice rychlosti, musi byt kalibrovan pro kazdou uzitou rychlost. Kalibraé¢ni
ktivky pro tyto rychlosti musi byt pfiblizné paralelni a hodnoty D, musi nartstat s poklesem pritoku

Cerpadlem.

Pokud byla kalibrace provadéna peclive, musi se z rovnice vypoctené hodnoty rovnat nametené
hodnoté V, = 0,5 %. Hodnoty M by mély byt rozdilné od jednoho ¢erpadla k druhému. Kalibruje se

pfi zahajeni provozu ¢erpadla a po hlavni tdrzbé.

Kalibrace Venturiho trubice s kritickym prutokem CFV

Kalibrace CFV je zalozena na rovnici pro kritické proudéni Venturiho trubici:

kde:

QS - pIﬁtOk,

K, —kalibra¢ni koeficient,

P —absolutni tlak , v kilopascalech (kPa),

T  — absolutni teplota, v kelvinech (K).

Priatok plynu je funkci vstupniho tlaku a teploty.

Nize popsany postup kalibrace stanovuje hodnotu kalibracniho koeficientu pii métenych hodnotach

tlaku, teploty a prutoku vzduchu.

Pti kalibraci elektronickych/€asti systému CFV se uzije postupu doporucené¢ho vyrobcem.

Pfi méfenich prutoku nutnych pro kalibraci Venturiho trubice s kritickym proudénim musi byt zjistény

nasledujici daje v uvedenych mezich:

barometricky tlak (korigovany) Py + 0,03 kPa,
teplota vzduchu na vstupu LFE (ETT) +0,15K,
podtlak pfed LFE (EPI) 10,01 kPa,
pokles tlaku v trysce LFE (EDP) 10,0015 kPa,

pratok vzduchu Qg +0,5 %,
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podtlak na vstupu CFV (PPI) 10,02 kPa,
teplota na vstupu Venturiho trubice 7, +0,2K.
434 Zatizeni se sestavi podle obrazku I11.6.4.3.4 a ovéfi se na tésnost. Jakakoli netésnost mezi zafizenim

méficim prutok a Venturiho trubici s kritickym proudénim vazné ovliviiuje presnost kali

Q
\@V'
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Obrazek 111.6.4.3.4
Usporadani kalibrace systému CFV-CVS

1 strana A4 — vykres uspoiadani ptistrojového vybaveni s popisem

Filter — filtr

Vacuum gauge — vakuometr

Thermometer — teplomér

Variable flow testrictor — omezovac pritoku

Surge control valve — ventil k tlumeni razt
4.3.5 Omezovac pratoku se nastavi do oteviené polohy, dmychadlo se spusti a systém se necha ustalit.

Zaznamenaji se idaje vSech piistroju.

4.3.6 Meéni se nastaveni omezovace pratoku a méfi se alespon v osmi bodech rozsahu kritického proudéni

Venturiho trubici.

4.3 Udaje zaznamenané pfi kalibraci se uziji v nasledujicim vypoétu. Priitok vzduchu Qs se v kazdém

zkuSebnim bod¢ vypocte z tidaji pritokoméru za uziti metody, pfedepsané vyrobcem.
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Pro kazdy zkusSebni bod se vypoctou hodnoty kalibracniho koeficientu podle rovnice:

KzL\/T_"

P

v

>

kde:
Qs —prutok v m*/min pii273,2 K a 101,33 kPa,
T, —teplota na vstupu Venturiho trubice, v kelvinech (K),

P, —absolutni tlak na vstupu Venturiho trubice, v kilopascalech (kPa).

Vynese se do grafu K, v zavislosti na tlaku na vstupu Venturiho trubice. Pfi pritoku rychlosti zvuku

bude mit K, pomérné konstantni hodnotu. Pfi poklesu tlaku (zvySeni podtlaku) se Venturiho trubice

uvolni a K, se zmens$i. Zmény K,, které z toho vyplyvaji, se neberou v ivahu.

Vypocte se stiedni hodnota K, a smérodatna odchylka pro nejméné osm bodu v kritické oblasti.

Jestlize smérodatna odchylka piesahuje 0,3 % primérného K, provede se korekce.
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Dodatek 7
OVEROVANI CELEHO SYSTEMU

Aby se vyhovélo pozadavkim bodu 4.7 ptilohy III, musi byt stanovena celkova presnost systému
odbéru vzorkli CVS a analytického systému tak, Ze se zavede znama hmotnost plynnych
znecistujicich latek do systému za jeho ¢innosti jako pti obvyklé zkousce a pak se analyzuje a vypocte
hmotnost znecistujicich latek podle rovnic v dodatku 8 této ptilohy, s vyjimkou toho, ze hustota
propanu se bere 1, 967 g na litr pfi standardnich podminkach. U nasledujicich dvou technik je znamo,

ze poskytuji dostate¢nou piesnost.

Meéfeni konstantniho pritoku ¢istého plynu (CO nebo C;Hg) zafizenim s clonou s kritickym

proudénim.

Znamé mnozstvi istého plynu (CO nebo C;Hg) je zavedeno do systému CVS. pres kalibrovanou clonu
s kritickym proudénim. Je-li vstupni tlak dosti vysoky, prutok ¢, ktery se sefizuje prostiednictvim
clony s kritickym proudénim, je nezavisly na vystupnim tlaku clony (kritickém proudéni). Nastane-li
odchylka presahujici 5 %, musi byt zjisténa a ur¢ena pti¢ina nespravné funkce. Systém CVS pracuje
jako pfi zkousce emisi vyfuku po dobu 5 az 10.minut. Plyn nashromazdény ve vaku pro jimani vzorkt
se analyzuje obvyklym pfistrojem a vysledky se porovnaji's jiz predtim znamou koncentraci ve

vzorcich plynt.
Meéteni urc¢itého mnozstvi Cistého plynu (CO nebo C;Hg) gravimetrickou metodou

K ovéfeni systému CVS se uZije nasledujici gravimetricky postup. Hmotnost malé lahve naplnéné
bud’ oxidem uhelnatym, nebo propanem se urci s presnosti £0,01 g. Po dobu 5 az 10 minut se necha
systém CVS v ¢innosti jako pfi obvyklé zkousce emisi vyfuku, pficemz se do systému vstiikuje CO
nebo propan. Mnozstvi ¢istého plynu zavedeného do pfistroje se ur¢i vazenim z rozdilu hmotnosti
lahve. Plyn nashroméazdény ve vaku se pak analyzuje pfistrojem bézné pouzivanym pro analyzu

vyfukovych plynt. Vysledky se pak porovnaji s pfedtim vypoctenymi hodnotami koncentrace.
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Dodatek 8
VYPOCET EMISI ZNECISTUJICICH LATEK
OBECNE

Emise plynnych znecist'ujicich latek se vypocitaji z nasledujici rovnice:

-6
M_zvmix'Qi'kH'Ci'10 @)
I d >
kde
M; - hmotnost emisi znecist'ujici latky i v g/km,

Vmix — objem zfedénych vyfukovych plynt vyjadieny v litrech na zkousku a korigovany na
standardni podminky (273,2 K a 101,33 kPa),

Q; —hustota znecist'ujici latky i v g/l za bézné teploty a tlaku (273,2 K a 101,33 kPa),

ky —korekeni faktor vlhkosti uzivany pro vypocet hmotnosti emisi oxidu dusiku

(u HC a CO se korekce na vlhkost neuziva),

C; —koncentrace znecistujici latky i ve zftedéném vyfukovém plynu vyjadiena v ppm a korigovana

mnozstvim znecistujici latky i obsazené v fedicim vzduchu,

d  —wvzdalenost odpovidajici zkuSebnimu cyklu v km.

Stanoveni objemu

Vypocet objemu pii uziti systému odbéru vzorki pracujiciho s proménlivym fedénim a s udrzovanim
konstantniho pritoku clonou nebo Venturiho trubici. Zapisuji se pribézné parametry udavajici

objemovyprutok a vypoctese celkovy objem za dobu trvani zkousky.

Vypocet objemu pfi uziti objemového davkovaciho ¢erpadla. Objem zfedénych vyfukovych plynti se

pfi systému s objemovym davkovacim cerpadlem vypocte z nasledujici rovnice:

V=V, -N,

(o]
kde:

V  —objem ziedénych vyfukovych plynti vyjadieny v litrech na zkousku (pred korekei),

V, —objem plynu dopravovany objemovym davkovacim ¢erpadlem za zkuSebnich podminek

v litrech za otacku,
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N —pocet otacek Cerpadla za zkousku.
Korekce objemu zifedénych vyfukovych plynd na bézné podminky.

Objem ziedénych vyfukovych plynt se koriguje vzorcem:

V.. =V-K, PPy ()
mix Tp s
v némz:
1=M=2,6961-(K-kPa_1), 3
101,33kPa
kde:

P barometricky tlak ve zkuSebni mistnosti v kPa,
P,  podtlak na vstupu objemového davkovaciho €erpadlav kPa ve vztahu k barometrickému tlaku,

»  stfedni hodnota teploty zfedéného vyfukového plynuvstupujiciho do objemového ddvkovaciho

¢erpadla v prub&hu zkousky, vyjadiena v kelvinech (K).

Vypocet korigované koncentrace znecistujicich latek ve vaku pro jimani vzorki

C ¥ —Cd(1—i), )
DF

kde:

C; koncentrace znecistujici latky i v zfedéném vyfukovém plynu, vyjadiena v ppm a korigovand na

mnozstvi zne€istujici latky i obsazené v fedicim vzduchu,
C. naméfend koncentrace zneCistujici latky i ve ztedéném vyfukovém plynu, vyjadiend v ppm,
Cq naméfend koncentrace zne€istujici latky i ve vzduchu uzivaném k fedéni, vyjadfena v ppm,
DF faktor fedéni.

Faktor fedéni se vypocte takto:

Pro benzin a motorovou naftu
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DF =
CCOZ + (CHC + (“’CO)']O_4

V této rovnici:

Cco; koncentrace CO, ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorkd vyjadienav %

objemu,

Cyc koncentrace HC ve ziedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimani vzorki vyjadiena v ppm

uhlikového ekvivalentu,

Cco koncentrace CO ve zfedénych vyfukovych plynech ve vaku pro jimanivzorku, vyjadiend v

Urceni korek¢niho faktoru vlhkosti pro NO

Pro korekei vlivu vlhkosti na vysledné hodnoty oxidt dusiku se uzije nasledujici rovnice:

K, = L , (6)
1-0,0329(H- 10.71)

ve které:
L_ 6211R, P,
Ps—P,-R,-107%"
kde:
H=  absolutni vlhkost vyjadfena v gramech vody na kg suchého vzduchu,
R, =  relativni vlhkost okolniho vzduchu vyjadiena v %,

Py - tlak nasycenych par za teploty okoli vyjadieny v kPa,

Pg = atmosféricky tlak ve zkusebni mistnosti vyjadieny v kPa.
Piiklad

Udaje

Podminky okoli:

teplota okoli: 23°C=296,2K,
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barometricky tlak Pg=101,33 kPa,
relativni vlhkost R, =60 %,
tlak nasycenych par P4 = 3,20 kPa H,O pii 23 °C.

1.5.1.2  Nameéfeny objem redukovany na standardni podminky (bod 1)
V=51,961 m’

1.5.1.3  Udaje analyzatoru:

Vzorek ziedéného vyfukového plynu Vzorek rediciho vzduchu
HC'! 92 ppm 3,0 ppm
CcoO 470 ppm 0 ppm
NO, 70 ppm 0 ppm
CO, 1,6 % obj. 0,03 % ob;.

'V ppm uhlikového ekvivalentu.

1.5.2 Vypocet

1.5.2.1  Korekéni faktor vlhkosti & (viz vzorec (6))

Ho_ B211R, P,
P; -P,-R, 1072
__ 6,211:60.32
101,33 - (3,2-0,60)

H=11,9959

Ky = !
" 1-0,0329(H-10,71)

N 1
- 0,0329(1 1,9959 — 10,71)

K,

k, = 1,0442

1.5.2.2  Faktor fedéni DF (viz vzorec (5))
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DF — 134 _
Ccoz +(Cuc +Cco )10
DF = 13,4
16 + (92 + 470)1 0
DF = 8,091

Vypocet korigované koncentrace znecistujicich latek ve vaku pro jimani vzorku:

HC, hmotnost emisi (viz rovnice (4) a (1))

C‘:Ce_CdO__lJ
DF

C —92-31-—_
8,091

C; =89,371

1
MHC = CHC 'Vmix 'QHC E

Quc = 0,619

My = 89,371-51,961-0,619-10° %

Mpc =—— (g/km)

CO, hmotnost emisi (viz.vzorec (1))

1
Mco :Cco 'Vmix 'Qco E

Qoo = 1,25

Mm=4nym9m425%
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NOj, hmotnost emisi (viz vzorec (1))

1
IVINOx = CNOx 'Vmix 'QNOx 'kh E

Qox =2,05

Myox = 70 - 51,961- 2,05 - 1,0442.107° %
7,79

Myox = T (g/km)

ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA SE VZNETOVYMI MOTORY

Méfeni HC pro vznétové motory

Stfedni hodnota koncentrace HC uzita k urc¢eni hmotnosti-emisi HC ze vznétovych motorQ se vypocte

z nasledujiciho vzorce:

_t1

C.=2__
Sty

kde:

ty

J Cyc - dt = integral zapisu hodnot z vyhiivaného FID za dobu zkousky (1, — 1),
ty

Ce = koncentrace HC naméiena ve zfedéném vyfukovém plynu, v ppm C,,

C; sedosazuje za Cyc vevSech odpovidajicich rovnicich.

Stanoveni ¢astic

Emise ¢astic M,, (g/km) se vypocte z rovnice:

(v,

mix

Wt7,)P
P, d

>

pokud jsou vyfukové plyny vypoustény z tunelu, a

Mp — Vmix "Pe ,
VvV, -d

ep



pokud jsou vyfukové plyny vedeny zpét do tunelu,

kde:
Vinix
Vep

P,
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objem zfedénych vyfukovych plyni (viz bod 1.1) za standardnich podminek,
objem vyfukovych plynii proudicich filtrem ¢astic za standardnich podminek,
hmotnost ¢astic oddélenych filtry,

skute¢na vzdalenost odpovidajici zkuSebnimu cyklu v km,

emise Castic v g/km.
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PRILOHA 1V
ZKOUSKA TYPU II
(Zkouska emisi oxidu uhelnatého pri volnobéZnych otackach)
1. UVOD

Tato ptiloha popisuje postup zkousky typu II definované v bod¢ 5.3.2 piilohy I.

2. PODMINKY MERENT
2.1 Palivem musi byt referencni palivo, jehoz vlastnosti jsou uvedeny v pfiloze VIII.
2.2 Zkouska typu II se musi provést bezprostiedné po dokonéeni étvrtého dil¢iho eyklu (st 1) zkousky

typu I, s motorem ve volnobéznych otackach a bez uziti zafizeni pro studeny start. Bezprostiedné pred
kazdym méfenim obsahu oxidu uhelnatého se projede dil¢i méstsky cyklus (¢ast 1) popsany

v ptiloze I1I bodu 2.1.

2.3 U vozidel s ru¢né fazenymi nebo poloautomatickymi pfevodovkami se zkouska musi provést s fadici

pakou v poloze ,,neutral” a se zapnutou spojkou.

2.4 U vozidel s automatickou prevodovkou se zkouska provede se selektorem v poloze bud’ ,,neutral®,

nebo ,,parkovani®.

2.5 Sefizovaci prvky volnobézZnych otacek

2.5.1. Definice

Pro tcely této smérnice znamenaji ,,sefizovaci prvky volnobéznych otacek prvky, kterymi se méni
podminky volnebéhu moteru a kterymi miize snadno manipulovat mechanik uzivajici pouze nastroje
popsané v bod€ 2.5:1.1. Za sefizovaci prvky se nepovazuji zejména zafizeni pro kalibraci pratoku
paliva a vzduchu, jestlize jejich sefizeni vyzaduje odstranéni nastavovacich zarazek, coz je operace,

kterou mtize bézné€ vykonavat jen profesionalni mechanik.

2.5.1.1  Nastroje; které sméji byt uZzity u sefizovacich prvkl volnob&hu: Sroubovéaky (obycejné nebo
s kiizovou hlavou), klice (trubkové, oteviené nebo stavitelné), klesté, kli¢e pro hlavy Sroubii

S vnitinim Sestihranem.
252 Stanoveni mericich bodit

2.5.2.1 Nejdiive se méfi pfi sefizeni uzitém pro zkousku typu I.

2.5.2.2  Pro kazdy setizovaci prvek s plynulou regulaci se stanovi dostatecny pocet charakteristickych poloh.
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2.5.2.3  Obsah oxidu uhelnatého ve vyfukovych plynech se méti pro vSechny mozné polohy sefizovacich

prvkd, avsak u prvki s plynulou regulaci se vyuzije jen poloh definovanych v bod¢ 2.5.2.2.

2.5.2.4  Vysledek zkousky typu II se povazuje za vyhovujici, je-li splnéna alesponi jedna ze dvou nasledujicich

podminek:
2.5.2.4.1 7zadna z namétenych hodnot podle bodu 2.5.2.3 nepresahuje mezni hodnoty;

2.5.2.4.2 maximalni obsah pfi plynulé regulaci jednoho ze sefizovacich prvki nepiekracuje mezni hodnotu,
pri¢emz nastaveni ostatnich prvkl zlistava nezménéné; tato podminka musi byt splnéna pfi riznych

nastavenich sefizovacich prvki jinych nez prvka s plynulym nastavovanim:
2.5.2.5 Mozné polohy sefizovacich prvkl jsou omezeny:

2.5.2.5.1 jednak vétsi z téchto dvou hodnot: nejnizsi volnobézné otacky, jichz motor mize dosahnout; otacky

doporucené vyrobcem snizené o 100 otacek za minutu,

2.5.2.5.2 jednak nejmensi z té€chto tii hodnot: nejvyssi otacky, které mtize motor dosahnout ptisobenim na prvek
k regulaci volnob¢hu; otacky doporuc¢ené vyrobcem plus 250 otacek za minutu; otacky pii zapinani

automatickych spojek.

2.5.2.6  Navic jako sefizeni pro méfeni nesméji byt uzita setizeni, ktera neumoziuji spravny béh motoru.

Zejména je-li motor vybaven vice karburatory, musi mit v§echny karburatory totéz sefizeni.

3. ODBER VZORKU PLYNU

3.1 Sonda pro odbér vzorku se.umisti co nejblize vyfuku v trubce spojujici vyfuk s vakem pro jimani
vzorku.

32 Koncentrace CO (Cgg)a CO, (Cep;) se stanovi uzitim odpovidajicich kalibra¢nich kiivek ze zaznama

nebo udaju méficiho pristroje:

33 Korigovana koncentrace CO u ¢tyfdobych motort je:
F
1 = I + —_—
Y
34 Koncentraci v C¢o (viz bod 3.2) méfenou podle vzorce v bodé 3.3 neni tieba korigovat, jestlize

celkova hodnota méfenych koncentraci u étyfdobych motort (Ccp + Cco;) je alespon 15.
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PRILOHA V
ZKOUSKA TYPU III
(Ovérieni emisi plyni z klikové skiin¢)
UVOD
Tato piiloha popisuje postup zkousky typu III definované v bod¢ 5.3.3 pfilohy I.
OBECNA USTANOVENI

Zkouska typu III se musi provést na vozidlech se zazehovymi motory podrobovanych zkouskam typu

IatypulL

Ve zkousenych motorech musi byt zahrnuty i utésnéné motory, s vyjimkou metort konstruovanych
tak, Ze i nepatrna netésnost mize zptisobit nepfijatelné provozni zdvady (napt. motory typu ,,flat-

twin®).
ZKUSEBNI PODMINKY
Volnobéh se sefidi podle doporuceni vyrobce.

Meéfeni se vykonaji v nasledujicich tfech souborech podminek provozu motoru:

Podminka cislo Rychlost vozidla (km/h)

1 volnob¢h
2 50 £ 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvyssim prevodovém stupni ,,drive®)
3 50 £ 2 (ve 3. rychlostnim stupni nebo v nejvyssim prevodovém stupni ,,drive®)

Podminka ¢islo Vykon pohlceny brzdou

1 zadny
2 vykon odpovidajici sefizeni pro zkousky typu I
3 tyz jako pro podminku €. 2, nasobeny faktorem 1,7

POSTUP ZKOUSKY
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4.1 Za provoznich podminek uvedenych v bod¢ 3.2 se musi ovéfit spolehliva funkce systému vétrani

klikové skfing.

5. ZPUSOB OVEROVANI SYSTEMU VETRANI KLIKOVE SKRINE
(Odkaz také na obrazek V.5)

5.1 Otvory motoru musi byt ponechany v nezménéném stavu.

5.2 Na vhodném misté se zméfi tlak v klikové skiini. Mé&fi se otvorem pro métidlo hladiny oleje

manometrem se sklonénou trubici.

53 Vozidlo se povazuje za vyhovujici, jestlize za kazdé podminky méfeni definované v bod¢ 3.2

neptesahuje tlak naméfeny v klikové skiini atmosféricky tlak, ktery je v dobé méteni.

5.4 Pfi zkousce vyse popsanou metodou se tlak ve sbérném potrubi sani méfi s presnosti + 1 kPa.

5.5 Rychlost vozidla, kterou udava dynamometr, se méfi sptesnosti + 2 km/h.

5.6 Tlak v klikové skiini se méfi s presnosti + 0,01 kPa.

5.7 Jestlize pii jedné z podminek méteni definovanych v bod¢ 3.2 presahuje tlak naméteny v klikové

skiini atmosféricky tlak, a pozaduje-li to vyrobce, provede se doplitkova zkouska podle definice v

odstavci 6.
6. ZPUSOB DOPLNKOVE ZKOUSKY
6.1 Otvory motoru musi byt ponechdny v.nezménéném stavu.
6.2 K otvoru meéfidla hladiny oleje se pfipoji pruzny, pro plyny v klikové skiini nepropustny vak o

kapacit€ pfiblizn€ 5 1. Vak musi byt pied kazdym métenim prazdny.

6.3 Pied kazdym méfenim se vak uzavie. Musi byt otevien do klikové skiin€ po dobu péti minut pti kazdé

z podminek méteni pfedepsanych v bod¢ 3.2.

6.4 Vozidlo se posuzuje jako vyhovujici, jestlize za zadné z podminek méfeni definovanych v bodé 3.2

nedojde k viditelnému naplnéni vaku.

6.5 Poznamka

6.5.1 Je-li konstruk¢ni usporadani motoru takové, ze zkouska nemtze byt vykonana podle metod popsanych

v bod€ 6, musi se méfeni uskutec¢nit toutéZ metodou, avsak s témito zménami:

6.5.2 pted zkouskou se uzaviou vSechny otvory jiné nez otvor vyzadovany pro zpétné ziskani plynt;
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6.5.3 vak se pfipoji na vhodnou odbocku, ktera nezplsobuje ptidavné ztraty tlaku a je namontovana v

recirkula¢nim okruhu zafizeni, pfimo u otvoru pro spojeni s motorem.

Q
\,QV'
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Obrazek V.5

Zkouska typu 111

1 strana A4 — vykres usporadani ptistrojového vybaveni s popisem

ing at slight vacuum — nepfima recyklace pti mirném podtlaku
circuit direct recycling — pfima recyklace s dvojitym okruhem

of crankcase with control valve (the bag be connected to the vent) — vétrani klikové skiing s
regulaénim ventilem

(vak musi byt spojen s vétracim otvorem)
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(1) connection of take-off and bag — spojeni odbocky s vakem
bag — vak

crankcase — klikova skiin

vent — vétraci otvor

control valve — regulacni ventil
take-off — odbocka

Q
\,QV'
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PRILOHA VI

ZKOUSKA TYPU IV

STANOVENI EMISI ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM Z VOZIDEL SE ZAZEHOVYM MOTOREM

32

3.2.1

4.1

UvoD

Tato ptiloha popisuje postup zkousky typu IV podle bodu 5.3.4 ptilohy I.

Tento postup popisuje zptsob stanoveni ztraty uhlovodikti vypatrovanim z palivového systému vozidel

se zazehovymi motory.

POPIS ZKOUSKY

Zkouska emisi zplsobenych vypafovanim (obrazek VI.2) sestava ze ctyr fazi:

priprava zkousky,

stanoveni ztrat vydechem z nadrze,

meéstsky a mimoméstsky cyklus,

stanoveni ztrat pfi odstaveni vozidla za tepla.

Celkovym vysledkem zkousky je souc¢et hmotnosti uhlovodiki ze ztrat vydechem z nadrZe a ze ztrat

pfi odstaveném vozidle za tepla.

VOZIDLO A PALIVO

Vozidlo

Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, musi byt zab&éhnuto a mit pted zkouskou najeto
alespon 3000 km. Po tuto dobu musi byt systém méfeni emisi zptisobenych vypafovanim spravné
pfipojen a spravné fungovat a nadoba s aktivnim uhlim musi pracovat béznym zptsobem, tj. nesmi se

nadmeérné proplachovat ani nadmérné plnit.

Palivo

Musi se uzit vhodné referencni palivo podle ptilohy VIII této smérnice.

ZKUSEBNI ZARIZENI

Vozidlovy dynamometr

Vozidlovy dynamometr musi spliiovat pozadavky ptilohy III.
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Kabina k méi'eni emisi vyparu

Kabina k méfeni emisi zplsobenych vypafovanim musi byt plynotésnou pravouhlou méfici komorou
schopnou pojmout zkousené vozidlo. Vozidlo musi byt pfistupné ze vSech stran a kabina, pokud je
tésn¢ uzaviena, musi byt plynotésna podle dodatku I. Vnitini povrch kabiny musi byt nepropustny pro
uhlovodiky. Alespoii jeden z povrcht musi obsahovat pruzny neprostupny material dovolujici
vyrovnavat tlakové zmény z malych zmén teploty. Konstrukce st€ny musi byt takova, aby
podporovala dobré rozptyleni tepla. Teplota stény nesmi v kterémkoli bodé v prabéhu zkousky

klesnout pod 293 K (20 °C).



Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

Obrézek VI.2
Stanoveni emisi zpisobenych vypafovanim
Zajizdéci perioda 3 000 km (bez nadmérného vyplachovani/plnéni)

OCcisténi vozidla parou (je-li tieba)

Proplachnout nadobu s aktivnim uhlim jizdou nebo
profouknutim vzduchem pfi 293 K'az 303 K (20 °C
az 30 °C) okolnitho vzduchu, 2x zahiati
(s referenénim palivem 289 K (16 °C) + 1 K,

At=(14 + 05)K).

Stabilizace vozidla

maximalné 5 minut Jizdni cykly 1% ¢ast 1 + 2% ¢ast 2. Odstaveni
vozidla za tepla:

Perioda odstaveni vozidla za tepla, 10 az 36 hodin Teplota okoli 293 K az 303 K (20 °C az 30 °C)
Vyprazdnéni palivové nadrze 40% %2 % jmenovité kapacity nadrze, teplota
NaplInéni palivové nadrze paliva 283 K az 287 K (10 °C az 14 °C)
Zkouska ztrat vydechem z nadrze, 289 K az 303 K Teplota paliva 289 K (16 °C) £ 1 K na zacatku
(16 °C az 30 °C) v trvani 1 hod. zkousky
AT: (14 £0,5) K za dobu (60 % 2) minuty

maximalné 1 hodina

Zkouska na dynamometru | Jizdni cykly: 1x ¢ast 1 + 1x ¢ast 2

maximalné 7 minut

2 minuty po vypnuti motoru

Odstaveni vozidla za tepla v komote, 1 hod., 296 K az 304 K | Pocatecni teplota uvnitf komory je minimalné
(23 °Caz31°C) 296 K (23 °C). Maximalni teplota 304 K (31 °C)

Vysledek zkousky (gramy) = vysledek zkousky
Konec vydechem z nadrze (gramy) + vysledek zkousky
odstaveni vozidla za tepla (gramy)
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Poznamka:
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4.3.1

43.1.1

43.1.2

43.13

43.1.4

432

43.2.1

4.4

4.4.1

Soubory zatizeni k omezeni emisi zpisobenych vypafovanim — uvést pfesné podrobnosti.

Pfi zkouSce na dynamometru je mozné méfit emise z vyfuku, avSak vysledky se nesméji uzit pro

schvaleni typu. Zkousky emisi z vyfuku pro schvaleni typu musi probéhnout zvIast.

Analyticky systém

Analyzator uhlovodikii

Atmosféra v komote je monitorovana analyzatorem uhlovodiki typu FID (plamenoioniza¢ni
detektor). Vzorek plynu se odebira ze stfedniho bodu jedné bo¢ni stény nebostropu komory a jakykoli
obtok plynu musi byt vracen zpét do komory, pokud mozno do bodu bezprostredné za smésovaci

ventilator.

Analyzator uhlovodikd musi mit dobu odezvy do hodnoty 90 % koneéného tidaje mensi nez 1,5
sekund. Jeho stabilita musi byt po dobu 15 minut a pro vSechny zkuSebni rozsahy lepsi nez 2 % plné

stupnice pii udaji nula a pii udaji 80 % % 20 % plné stupnice.

Reprodukovatelnost analyzatoru vyjadiena smérodatnou odchylkou musi byt na vSech rozsazich lepsi

nez 1 % vychylky plné stupnice pii Gdaji nula a pii udaji 80 % £ 20 % plné stupnice.

Pracovni rozsahy analyzatoru musi byt zvoleny tak, aby davaly nejlepsi vysledek pro cely postup

méfeni, kalibrace a ovéfovani tésnosti.

System zaznamii dat analyzdtoruuhlovodiki

Analyzator uhlovodikd musi byt vybaven zafizenim pro zaznam vystupu elektrického signalu bud’
paskovym zapisovacem, nebo jinym systémem zaznamu dat s frekvenci alespon jednou za minutu.
Zaznamovy systém musi mit provozni parametry alespoii rovnocenné signalu, ktery se zaznamenava,
a musi zajistit trvaly zdznam vysledkd. Zaznam musi udavat zacatky a konce period zahiivani
palivové nadrze a odstaveni vozidla za tepla, spolu s dobou prob&hlou mezi zacatkem a ukoncenim

kazdé zkousky.

Zahrivani palivové nadrze

Palivo v.nadrzi (nadrzich) vozidla musi byt zahiivano regulovatelnym zdrojem tepla, napf. je vhodna
tepelna vlozka o prikonu 2 000 W. Systém zahiivani musi pfedavat rovnomérné teplo sténam nadrze
pod hladinou paliva tak, aby nezpisobil mistni piehtati paliva. Teplo nesmi byt pfedavano param v

nadrzi nad palivem.
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Zakizeni k zahtivani nadrze musi umoznit rovnomérné zahtati paliva v nadrzi o 14 K ze 289 K (16 °C)
v pribéhu 60 minut, s polohou teplotniho ¢idla podle bodu 5.1. Systém zahtivani musi byt schopen v

prubéhu procesu zahiivani nadrze regulovat teplotu paliva na pozadované hodnoté + 1,5 K.
Zapis teploty

Teplota v komote se zaznamenava ve dvou bodech teplotnimi ¢idly, ktera jsou spojena tak, aby byla
indikovana jejich stiedni hodnota. Méfici body jsou v komote ptiblizn€ 0,1 m od svislé stfednice

kazdé bocni stény ve vysi 0,9 + 0,2 m.

Teploty palivové nadrze (nadrzi) se zaznamenavaji ¢idly umisténymi v palivové nadrzi podle bodu

5.1.1.

Teploty se po celé méfeni emisi zplsobenych vypafovanim zaznamenavaji nebo vstupuji do systému

pro zaznam dat alespon jednou za minutu.

Presnost systému zdznamu teplot musi byt v rozmezi &+ 1,0 K a teplota musi byt rozlisitelna na 0,4 K.
Systém zapisu nebo systém zpracovani dat musi byt schopen rozliSovat Cas s presnosti + 15 s.
Ventilatory

P1i otevienych dvefich komory a s pouzitim jednoho nebo vice ventilatorti nebo dmychadel musi byt

mozné redukovat koncentraci uhlovodikt v komoie na uroveii uhlovodiki v okoli.

Komora musi mit jeden nebo vice ventilatortt nebo dmychadel s moznym vytlakem 0,1 az 0,5 m’/s,
jimiz se diikladné promicha atmosféra v komote. Musi byt mozné dosdhnout rovnomérné teploty a
koncentrace uhlovodikti v komore pfi méfeni. Vozidlo v komote nesmi byt vystaveno pfimému

proudu vzduchu od ventilatort nebo dmychadel.
Plyny
Nasledujici €isté plyny musi byt k dispozici pro kalibraci a provoz zatizeni:

— Cistény synteticky vzduch:(€istota: < 1 ppm ekvivalentu C;, < 1 ppm CO, £ 400 ppm CO,, £ 0,1
ppm NO); obsah kysliku mezi 18 a 21 % objemovymi,

—_topny plyn analyzatoru uhlovodikti:(40 + 2) % vodiku, zbyvajici ¢ast helium s méné nez 1 ppm C,

ekvivalentti uhlovodiku, méné nez 400 ppm CO,,
— propan C3;Hg: minimalni Cistota 99,5 %.

Pro kalibraci a méteni se uziji plyny, které obsahuji smési propanu C;Hg a ¢isténého syntetického

vzduchu. Skute¢na koncentrace kalibracniho plynu musi byt v rozmezi + 2 % jmenovitych hodnot. Pti
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uziti sméSovaciho davkovace plynu se ziskané zfedéné plyny urci s piesnosti + 2 % jmenovité
hodnoty. Koncentrace uvedené v dodatku 1 mohou byt téZ ziskdny sméSovacim davkovacem plynu,

ktery uziva synteticky vzduch jako fedici plyn.

Dopliikové pristroje

Absolutni vlhkost ve zkuSebné musi byt mozné méfit s presnosti + 5 %.
Tlak uvnitf zkusebny musi byt mozné méfit s presnosti + 0,1 kPa.
POSTUP ZKOUSKY

Piiprava zkousky

Pted zkouskou je vozidlo pfipraveno mechanicky takto:

— vyfukovy systém vozidla nesmi vykazovat jakékoli netésnosti,

— vozidlo miize byt pfed zkouskou ocisténo vodni parou,

— palivova nadrz vozidla se vybavi teplotnim €idlem, aby.bylo umoznéno méfit teplotu uprostied

paliva v palivové nadrzi, kdyz je naplnéna na 40 % sv¢ kapacity,

— doplnkové vybaveni a pfipojky pro pristroje se namontuji tak, aby dovolily kompletni vypusténi

palivové nadrze.
Vozidlo se umisti do zkuSebny, kde je okolni teplota v rozsahu od 293 K do 303 K (20 °C az 30 °C).

Nadoba s aktivnim uhlim na vozidle se proplachuje po dobu 30 minut jizdou pfi

60 km/h pfi sefizeni dynamometru pfedepsaném v piiloze 111, dodatek 2 nebo proplachovanim
vzduchem (majicim teplotu-a vlhkost mistnosti) s pritokem, ktery je identicky se skute¢nym
prutokem vzduchunadobou pfi provozu vozidla jedouciho rychlosti 60 km/h. Nadoba se nasledné

zatizi dvéma zkouskami.emisi vydechem z nadrze.

Palivova nadrz (nadrze) vozidla se vyprazdni vypustnym zafizenim (zafizenimi) nadrze, jimz je
opatrena. To se musi dit tak, aby se abnormalné neproplachovala ani nezatézovala zafizeni k omezeni

vypafovani namontovand na vozidle. Bézné k tomu postaci odstranit palivové vicko (vicka).

Palivova nddrz (nadrze) se znovu naplni na (40 + 2) % jeji bézné kapacity uvedenym zkuSebnim
palivem o teploté v rozsahu od 283 K do 287 K

(10 °C az 14 °C). Palivové vicko (vicka) vozidla se v tomto okamziku nesmi nasadit zpét.

U vozidla vybaveného vice nez jednou palivovou nadrzi musi byt vSechny nadrze zahtivany tymz

zptusobem podle niZze uvedeného popisu. Teploty nadrzi musi byt identické v rozmezi + 1,5 K.
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Palivo miize byt uméle zahiato na pocatecni teplotu zkousky 289 K (16 °C) = 1 K.

Jakmile palivo dosahne teploty 287 K (14 °C), palivova nadrz (nadrze) se musi uzaviit. Kdyz teplota
palivové nadrze dosahne 289 K (16 °C) + 1 K, za¢ne linearni nartst o (14 + 0,5) K za dobu (60 + 2)

minut. Teplota paliva pfi zahfivani se musi shodovat s nasledujici funkci s pfesnosti + 1,5 K
T,=T,+0,2333.1,

kde:

T, —pozadovana teplota, v kelvinech (K),

T, —pocatecni teplota nadrze, v kelvinech (K),

t — doba od zacéatku zahfivani nadrze, v minutach.

Zaznamenava se doba potiebna pro narust tepla a rist teploty.

Po dobé¢ ne vice nez jedna hodina za¢nou operace vyprazdiiovani a plnéni paliva podle bodt 5.1.4,

5.1.5,5.1.6a5.1.7.

Do dvou hodin od konce doby prvniho zahiivani nadrze zacne druhd operace zahtivani palivové

nadrze podle bodu 5.1.8 a musi byt doplnéna zdznamem nértstu teploty a doby tohoto naristu.

Do jedné hodiny od konce druhého ohfevu nadrze je vozidlo umisténo na vozidlovy dynamometr a
projede jizdni cykly, a to jeden cyklus €asti 1 a dva cykly ¢asti 2.

V pribehu této operace se neodebiraji vzorky emisi vyfuku.

Do 5 minut po dokonceni stabilizaéni operace podle bodu 5.1.11 se zcela uzavie kapota motoru a
vozidlo sjede z dynamometru a zaparkuje v prostoru pro odstaveni. Vozidlo parkuje po dobu
minimalné 10 hodin a maximalné 36 hodin. Teplota motorového oleje a chladiva musi dosahnout

teploty prostfedi odstavného prostoru, s ptipustnou odchylkou + 2 K na konci doby parkovéani.
Zkouska emisi vzniklych vydechem z palivové nadrze
Operace podle bodu 5.2.4 smi zacit nejméné 9 hodin a nejvice 35 hodin po stabilizaci jizdnim cyklem.

Meéftici komora se proplachuje po nékolik minut bezprosttedné pred zkouskou, az se ziska stabilni

pozadi. V. tuto dobu musi byt téZ zapnuty sméSovaci ventilatory komory.
Bezprostiedné pied zkouskou se analyzator uhlovodik musi nastavit na nulu a znovu kalibrovat.

Palivova nadrz (nadrze) se vyprazdni jako podle bodu 5.1.4 a znovu naplni na (40 £ 2) % jeji bézné
objemové kapacity zkuSebnim palivem o teploté v rozsahu od 283 K do 287 K (10 °C az 14 °C).

Vicko (vicka) palivové nadrze vozidla se v tomto okamziku nesmi nasadit.
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V ptipad¢ vozidla vybaveného vice nez jednou nadrzi musi byt vSechny nadrze ohfivany tymz

zpisobem, jako je popsdno nize. Teploty nadrzi musi byt identické v rozmezi + 1,5 K.

Zkusebni vozidlo se pfemisti do zkuSebni kabiny s vypnutym motorem, otevienymi okny a otevienym
zavazadlovym prostorem. Zapoji se ¢idla palivové nadrze a zafizeni pro zahiivani palivové nadrze,
pokud je potfebné. Bezprostfedné za¢ne zaznamenavani teploty paliva a teploty vzduchu uvnitt

kabiny. Odvétravaci ventilator, je-li jesté v provozu, se v tomto okamziku vypne.
Palivo smi byt uméle zahiato na poéatecni teplotu zkousky 289 K (16 °C) + 1 K.

Jakmile teplota paliva dosadhne 287 K (14 °C), uzavie se palivova nadrz (nddrze) a utésni se komora

tak, aby byla plynotésna.
Jakmile palivo dosahne teploty 289 K (16 °C) = 1 K:

— zméfi se koncentrace uhlovodiki, barometricky tlak a teplota, aby se ziskaly po¢ate¢ni hodnoty

Chuc.i, P; a T; pro zkouSku zahiivani nadrze,

— zacne se s linearnim zahtivanim o (14 + 0,5) K'za dobu (60 &£ 2) minut. Teplota paliva v prubéhu

zahiivani se musi shodovat s nésledujici funkei s presnosti £ 1,5 K:

T,=T,+0,2333 .,

kde:

T, - vyzadovana teplota, v kelvinech (K),

T, —pocatecni teplota nadrze, v kelvinech (K),

t — doba od zacétku ohfivani nadrze v minutach.

Analyzator uhlovodikl se znovu kalibruje pro nulu a pro horni hranici méticiho rozsahu

bezprostiedné pied koncem zkousky.

Jestlize teplota vzrostlao (14 £ 0,5) K za dobu zkousky (60 * 2) minut, zméfi se kone¢na koncentrace
uhlovodikii v komote Cp . Okamzity ¢as nebo doba uplynuld pro tento vzrist se zaznamena spolu s

koneénymi hodnotami teploty 7 a barometrického tlaku P,dosazenymi pii odstaveni vozidla za tepla.

Zdroj tepla se vypne, dvefe komory se odtésni a oteviou se. Dvete vozidla a zavazadlovy prostor

smé&ji-byt nyni uzavieny a vozidlo vytlaceno z komory s vypnutym motorem.

Vozidlo se pfipravi pro jizdni cykly po sobé¢ nasledujici a pro zkousku emisi odstaveného vozidla za
tepla. Zkouska startu za studena musi nasledovat po zkousce vydechu z nadrze do nejdéle jedné

hodiny.
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Technicka zkuSebna mize usoudit, Ze konstrukce palivového systému dovoluje v nékterém misté tnik
do vnéjsi atmosféry. V takovém pfipadé se musi provést technicka analyza, ktera prokaze ke
spokojenosti technické zkuSebny, ze vypary jsou vedeny do nadoby s aktivnim uhlim a pak Ze jsou

tyto vypary vhodné vyplachovany v pribéhu provozu vozidla.
Jizdni cyklus

Urceni emise vyparu se uzavie métrenim emisi uhlovodikii pii 60minutové periodéodstavent vozidla
za tepla, které nasleduje po Ctyfech zakladnich méstskych cyklech (€ast 1) a jednom mimoméstském
cyklu (¢ast 2). Po zkousce ztrat vydechem z nadrze se vozidlo s vypnutym motorem odtlaci nebo jinak
dopravi na vozidlovy dynamometr. Pak vozidlo projede Ctyfi zakladni méstske cykly (¢ast 1) a jeden
cyklus mimoméstsky (€ast 2) podle popisu v ptiloze III. Pti této operaci se mohou odebirat emise z
vyfuku, vysledek se ale nesmi uzit ke zkousce pro schvaleni typu z hlediska emisi znecistujicich latek

z vyfuku.
Zkous$ka emisi z odstaveného vozidla za tepla

Pred ukoncenim pribéhu zkousek se musi metici komora ponékelik minut vyvétrat, dokud se
nevytvoii stabilni pozadi uhlovodikti. SméSovaci ventilatory v komote se musi v této dobé uvést do

¢innosti.
Bezprostiedné pied zkouskou se analyzator uhlovodikth musi nastavit na nulu a znovu kalibrovat.

Na konci jizdniho cyklu se musi kapota motoru zcela uzaviit a vSechny spoje mezi vozidlem a
zkusebnim zafizenim rozpojit. Vozidlo pak vjede do méfici komory s minimalnim uzitim pedalu
akcelerace. Motor musi byt vypnut piedtim, nez jakakoli ¢ast vozidla vstoupi do méfici komory. Cas,
kdy je vypnut motor, se zaznamena systémem pro zdznam dat méfeni emisi zptisobenych
vyparovanim a zacne zaznamenavani teplot. Okna vozidla a zavazadlovy prostor se v tomto stadiu

musi otevfit, pokud jiz nejsou otevieny.
Vozidlo musi byt do méfici komory pfesunuto nebo jinak pfemisténo s vypnutym motorem.

Dvefe komory se uzavrou a utésni se plynotésné do 2 minut od vypnuti motoru a do 7 minut od konce

jizdniho cyklu.

Zacatkem periody odstaveni vozidla za tepla, trvajici (60 + 0,5) minut, je okamzik, kdy je komora
utésnéna. Koncentrace uhlovodikd, teplota a barometricky tlak se méfti jako pocatecni hodnoty Cyc;,
P,, T; pro zkousku pfi odstaveni vozidla za tepla. Tyto hodnoty se uZziji pro vypocet emisi
zpusobenych vypatrovanim v bodé 6. Okolni teplota v komote v pribéhu 60minutové periody

odstaveni vozidla za tepla nesmi byt nizsi nez 296 K (23 °C) ani vyssi nez 304 K (31 °C).

Bezprostiedné pted koncem periody zkousky trvajici (60 + 0,5) minut se analyzator uhlovodikd musi

nastavit na nulu a znovu kalibrovat.
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Na konci zkuSebni periody (60 + 0,5) minut se v komoie zmefi koncentrace uhlovodikil. Zméfi se i
teplota a barometricky tlak. To jsou kone¢né zaznamy Cyc s Pra Ty pro zkousku pii odstaveném
vozidle za tepla, uzité pro vypocet emisi zpuisobenych vyparovanim v bodé 6. Tim je postup zkousky

emisi zplisobenych vyparovanim ukoncen.
VYPOCET

Zkouska emisi zpisobenych vypafovanim popsana v oddilu 5 umoziiuje vypocet emisi uhlovodika
pro faze vydechu z nadrze a odstaveni vozidla za tepla. Ztraty vypafovanim v kazdé z obou fazi se
vypoctou s uzitim poc¢atecni a koneéné koncentrace uhlovodikd, teplot a tlaki v komofte, spolu s netto

objemem komory.

Uzije se vzorec:

kde:

Mpyc = hmotnost uhlovodiki vypousténych ve zkusebni fazi.(gramy),
Chxc = zméfena koncentrace uhlovodikt v kabiné (ppm objemovych, jako ekvivalent C;),

V  =netto objem komory v m>korigovany o objem vozidla s otevienymi okny a zavazadlovym

prostorem. Neuré&i-li se objem vozidla, odeéte se objem 1,42 m’,
T  =teplota okoli komory, v kelvinech (K),
P = barometricky tlak, v kilopascalech (kPa),
H/C = pomér vodiku k uhliku,
k =122 +H/C)
pricemz:
i je pocateéni udaj,
f je konec¢na hodnota,
H/C je rovno 2,33 pro ztraty vydechem z nadrze,
H/C je rovno 2,20 pro ztraty pfi odstaveném vozidle za tepla.

Celkové vysledky zkouSky
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Celkova hmotnostni emise uhlovodiki pro vozidlo se vypoéte podle vzorce:
Migta = Mty + Mps,
kde:

Mot = celkova hmotnostni emise vozidla (gramy),
Mry = hmotnostni emise uhlovodikt vlivem nartistu teploty nadrze (gramy),
Mys = hmotnostni emise uhlovodiki pii odstaveni vozidla za tepla.

SHODNOST VYROBY

Pro rutinni zkouseni na konci vyrobni linky mitize drzitel schvéleni typu prokazat vyhovéni odebranim

vozidel, ktera musi splnit nasledujici pozadavky.

Zkouska na tésnost

Otvory do atmosféry ze systému k omezeni emisi musi byt uzavieny.

Na palivovy systém se ptisobi tlakem (370 = 10) mm H,O.

Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustalit.

Po odpojeni palivového systému nesmi tlak klesnout o vic nez 50 mm H,O béhem

5 minut.

Zkouska odvzdusnéni

Otvory do atmosféry ze systému k omezeni emisi se musi uzavfit.

Na palivovy systém se musi pasobit tlakem (370 + 10) mm H,O.

Nez se odpoji palivovy systém od zdroje tlaku, musi se tlak v systému ustalit.

Veétraci otvory do atmosféry ze systému k omezeni emisi se musi uvést opét do provozniho stavu.

Tlak v palivovém systému musi poklesnout pod 100 mm H,O za dobu nejmén¢ 30 sekund, avSak ne

delsinez 2 minuty.
Zkouska vyplachovani

Ke vstupu vyplachovani se musi ptipojit ptistroj schopny zjistit rychlost pritoku vzduchu 1,0 I/min a
pfes piepinaci ventil se na vstup vyplachovani musi pfipojit tlakova nadoba dostate¢ného rozméru,

aby méla zanedbatelny vliv na systém vyplachovani, nebo alternativné
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vyrobce muze uzit pratokomeér podle svého vybéru, je-li pfijatelny pro technickou zkusebnu

provad¢jici zkousky.

Vozidlo se musi provozovat takovym zptisobem, aby se zjistila kazd4 konstrukéni zvlastnost systému

vyplachovani, ktera by mohla omezit vyplachovani, a jeji okolnosti se zaznamenaji.

S motorem pracujicim v mezich uvedenych v bod¢ 7.4.3 se prutok vzduchu ur¢i jednou

z nasledujicich metod:

Zapoji se zatizeni podle bodu 7.4.1. Musi se zjistit pokles tlaku z atmosférického na tiroven udavajici,
ze do systému k omezeni emisi zpisobenych vyparovanim protekl objem.d 1 vzduchu béhem jedné

minuty; nebo

je-li uzito alternativniho zatizeni k méfeni prutoku, musi byt zjistitelny pratok nejméné 1,0 1/min.
Schvalovaci organ muze kdykoli ovétit metody kontroly shodnosti uzivané v kazdé vyrobni jednotce.
Inspektor musi odebrat ze série dostate¢né velky vzorek.

Inspektor mtize zkousSet tato vozidla s uzitim bud’ bodu 7.1.4, nebo 7.1.5 piilohy I.

Jestlize vysledky zkousky vozidla podle bodu 7.1.5 pfilohy I jsou mimo pfedepsané mezni hodnoty
podle bodu 5.3.4.2 prilohy I, miize vyrobce zadat, aby byl uzit postup uvedeny v bod¢ 7.1.4 ptilohy I.

Vyrobci se nesmi dovolit sefizovat, opravovat nebo ménit cokoli na vozidlech, az na piipad, kdy tato
vozidla nesplnila pozadavky podle odstavee 7.1.4. ptilohy I a kdy takova prace je dokumentovana v

postupech vyrobce pro montaz a kontrolu vozidel.

Vyrobce mize zZadat jednotlivé prezkouseni pro vozidlo, jehoz vlastnosti z hlediska emisi
zpisobenych vypaiovanim jsou pravdépodobné pozménéné v dusledku jeho Cinnosti podle bodu

7.5.3.1.

Nejsou-lipozadavky bedu 7.5 splnény, zajisti pfislusny organ, aby byly co nejrychleji pfijata veskera

nezbytna opatteni k obnoveni shodnosti vyroby.

Dodatek 1

KALIBRACE PRiISTROJU PRO ZKOUSENI EMISi ZPUSOBENYCH VYPAROVANIM

CETNOST KALIBRACE A METODY
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Vsechno vybaveni se musi kalibrovat pted jeho prvnim uzitim a pak tak Casto, jak je tfeba, a vzdy v
meésici predchazejicim zkousce pro schvaleni typu. V tomto dodatku jsou popsany metody kalibrace,

které se uziji.
KALIBRACE KABINY
Pocatecni stanoveni vnitiniho objemu kabiny

Pted pocate¢nim uzitim komory se jeji vnitini objem stanovi nasledujicim zptisobem. Peclivé se zmeri
vnitini rozméry komory, pfitom se uvazuji jakékoli nepravidelnosti, jako jsou vyztuzovaci opéry. Z

téchto méteni je stanoven vnitni objem komory.

Vnitini netto objem se uréi odeétenim 1,42 m’ z vnitiniho objemu komory. Alternativné misto 1,42 m’

muze byt uzit objem zkusebniho vozidla se zavazadlovym prostorem a okny otevienymi.

Tésnost komory se ovéii podle bodu 2.3. Jestlize hmotnost propanu nesouhlasi's hmotnosti

vstiiknutého mnozstvi v rozsahu * 2 %, vyzaduje se naprava.
Urceni emisi pozadi v komoie

Touto operaci se potvrdi, Ze komora neobsahuje zadny material, ktery vypousti vyznamna mnozstvi
uhlovodikt. Ovéteni se provede pii uvedeni komory do provozu, dale po jakékoli operaci v komote,

ktera mize ovlivnit emise pozadi, a to.s-¢etnosti alespon jednou za rok.
Analyzator se kalibruje (je-li tfeba), pak se nastavi na nulu a nastavi se méfici rozsah.

Komora se proplachuje, dokud se nedosahne ustalené hodnoty uhlovodikti. SméSovaci ventilator se

zapne, pokud jiZ neni v ¢innosti.

Komora se tésné uzavie a zmefi se koncentrace uhlovodikl pozadi, teplota a barometricky tlak. To

jsou pocate¢ni hodnoty Cyc;, P; a T;, které se uziji ve vypoctu pozadi komory.
Komora se ponecha bez pierusovani a se zapnutym smésovacim ventilatorem po dobu ¢ty hodin.

Na konci této doby se zméti koncentrace uhlovodikti v komote tymz analyzatorem. Zméfi se i teplota

a barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty Cycy, Pra Ty

Vypocte se zména hmotnosti uhlovodikli v komote za dobu zkousky podle bodu 2.4 tohoto dodatku.

Emise pozadi komory nesmi pfesahovat 0,4 g.
Kalibrace a zkouska komory na zachyceni uhlovodikii

Kalibrace a zkouska komory na zachyceni uhlovodiki ovéiuji vypocteny objem podle bodu 2.1 a

slouzi i k méfeni ptipadného tniku netésnostmi.
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Komora se proplachuje, dokud se nedosahne ustalené hodnoty uhlovodikii. Zapne se sméSovaci
ventilator, pokud jiz neni v Cinnosti. Analyzator uhlovodiki se nastavi na nulu, kalibruje se, je-li

tfeba, a nastavi se méfici rozsah.

Komora se tésn¢ uzavie a méti se koncentrace pozadi, teplota a barometricky tlak. To jsou pocatecni

hodnoty Cyc;, P; a T}, které se uziji pro kalibraci komory.

Vstiikne se mnozstvi ptiblizné 4 g propanu do komory. Hmotnost propanu musi byt métena s

ptesnosti = 0,5 % méfené hodnoty.

Obsah komory se necha misit po dobu 5 minut a pak se zméti koncentrace uhlovodikd, teplota a

barometricky tlak. To jsou kone¢né hodnoty Cycp Tra Pypro kalibraci komory.

S uzitim hodnot méfenych podle bodti 2.3.2 a 2.3.4 a vzorce v bod¢ 2.4 se vypocte hmotnost propanu

v komote. Musi souhlasit s hmotnosti propanu naméfenou podle bodu 2:3.3 s presnosti + 2 %.

Obsah komory se necha promichavat po dobu minimalné ¢ty hodin. Na konci této doby se zméfi a

zaznamena konecna koncentrace uhlovodiki, teplota a barometricky tlak.

S uzitim vzorce v bodé 2.4 se vypocte hmotnost uhlovodikl z hodnot méfenych v bodech 2.3.6 a

2.3.2. Hmotnost se nesmi lisit o vice nez 4 % od hmotnosti uhlovodiki zjisténé podle bodu 2.3.5.
Vypoéty

Ke stanoveni pozadi uhlovodikii'v komote a miry Gniku se uzije vypocet zmény netto hmotnosti
uhlovodikt uvnitt komory. Pocate¢ni a konecné hodnoty koncentraci uhlovodikd, teploty a

barometrického tlaku jsouuzity v.nasledujicim vzorci pro vypocet zmény hmotnosti:

G
V :

kde:

My = hmotnost uhlovodikt, v gramech,

Cuc = koncentrace uhlovodikd v komoie

(ppm uhliku (pozndmka: ppm uhliku = ppm propanu x 3)),

V  _objem komory v m’,
T  —okolni teplota v komofte, v kelvinech (K),
P _ barometricky tlak, v kilopascalech (kPa),

k =17.6;
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pricemz:
i je pocatecni hodnota,

f  je konecna hodnota.

OVERENI ANALYZATORU TYPU FID PRO ANALYZU UHLOVODIKU
Optimalizace odezvy detektoru

Analyzator typu FID musi byt sefizen podle navodu vyrobce. K optimalizovani odezvy pii

nejobvyklejsim pracovnim rozsahu se uzije propan se vzduchem.
Kalibrovani analyzatoru uhlovodikia HC

Analyzator se kalibruje propanem a ¢isténym syntetickym vzduchem. Viz bod 4.5.2 ptilohy II1
(Kalibrace a kalibra¢ni plyny).

Vytvofii se kalibracni kiivka podle bodti 4.1 az 4.5 tohoto dodatku.
Ovéreni citlivosti na kyslik a doporucené mezni hodnoty

Faktorem odezvy Rf pro ur€ity druh uhlovodiki je pomér udaje C, analyzatoru typu FID ke

koncentraci plynu v 1ahvi, vyjadieny v ppm C;.

Koncentrace zkusebniho plynu musi byt takova, aby pro pracovni rozsah davala odezvu pfiblizné
80 % plné vychylky stupnice. Koncentrace musi byt znama s pfesnosti + 2 % ve vztahu k

objemovému gravimetrickému standardu. Navic plynova 1ahev musi byt stabilizovana po dobu 24

hodin pfi teplot& v rozsahu od 293 K 'do-303 K (20 °C az 30 °C).

Faktory odezvy se stanovi pii uvedeni analyzatoru do provozu a poté v hlavnich servisnich
intervalech. Uzitym referenénim plynem je propan ziedény ¢isténym vzduchem, s nimz se dosahne

faktor odezvy 1,00.

Zkusebni plyn, ktery se uzije pro zjisténi citlivosti na kyslik, a doporuceny rozsah faktoru odezvy

jsou:

propan a dusik 0,95 < Rf < 1,05.

KALIBRACE ANALYZATORU UHLOVODIKU

Kazdy z obvykle uzivanych pracovnich rozsahi se kalibruje nasledujicim postupem:

Sestroji se kalibracni kiivka alespon z péti kalibra¢nich bodti rozlozenych co nejstejnomérnéji v
pracovnim rozsahu. Jmenovita koncentrace kalibracniho plynu s nejvyssi koncentraci ma byt alespon

80 % plné stupnice.
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Vypocte se kalibraéni kiivka metodou nejmensich ¢tvercu. Jestlize vysledny polynomicky stupen je

vyss$i nez 3, pak pocet kalibraénich bodi musi byt rovny nejméné ¢islu polynomického stupné plus 2.
Kalibrac¢ni kiivka se nesmi liSit o vice nez 2 % od jmenovité hodnoty kazdého kalibra¢niho plynu.

Uzitim koeficienti polynomu odvozeného z bodu 4.2 se sestavi tabulka, ve které je uvedena zavislost
hodnot indikovanych na pfistroji a skutecnych koncentraci. Tabulka nesmi mit kroky vétsi nez 1 %
plné stupnice. Tabulka se sestavi pro kazdy kalibrovany rozsah analyzatoru. Tabulka musi obsahovat

dalsi vhodné udaje jako:

datum kalibrace,

nastaveni potenciometru pro nulu a méfici rozsah (pfipada-li v tivahu),
jmenovita stupnice,

referencni udaje o kazdém uzitém kalibraénim plynu,

skute¢né a pristrojem udané hodnoty kazdého uzitého kalibraéniho plynu s rozdily v procentech

analyzatoru,
topny plyn pro FID,
tlak spalovaciho vzduchu pro FID.

Jestlize 1ze ke spokojenosti technické zkusebny provadéjici zkousky prokazat, ze alternativni technika
(napf. pocitac, elektronicky ovladany spina¢ rozsahu) mize poskytovat rovnocennou piesnost, pak 1ze

takovou alternativu uzit.
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PRILOHA VII

POPIS ZKOUSKY STARNUTI PRO OVERENI ZIVOTNOSTI ZARIZENI PROTI ZNECISTOVANI

2.1

5.1

UvoD

Tato ptiloha popisuje zkousku starnuti ujetim 80 000 km k ovéfeni zivotnosti zafizeni proti

zneciStovani, jimiz jsou vybavena vozidla se zdzehovymi nebo vznétovymi motory.
ZKUSEBNI VOZIDLO
Vozidlo musi byt v dobrém mechanickém stavu, motor a zafizeni protiznecistovani musi byt nové.

Vozidlo muze byt totéz jako vozidlo pfedané ke zkousce typu I; tato zkouska typu I se musi provést

najetim alespon 3 000 km po zab¢hu vozidla.

PALIVO

Zkouska zivotnosti se provede s komeréné béznym/bezolovnatym benzinem nebo motorovou naftou.
UDRZBA VOZIDLA A SERIZENI{

Udrzba, sefizeni, jakoz i uzivani ovladagt zkuebniho vozidla se #idi doporu¢enimi vyrobee.

PROVOZ VOZIDLA NA ZKUSEBNI DRAZE, SILNICI NEBO NA VOZIDLOVEM
DYNAMOMETRU

ZkuSebni cyklus

Pti provozu na zkusebni draze, silnici nebo na vozidlovém dynamometru musi byt ujeta vzdalenost

podle dale popsaného jizdniho programu (obrazek VIIL.5.1):

rozvrh zkousky zivotnosti je slozen z 11 cykld, kazdy o délce 6 km,

— v prvnich 9 eyklech vozidlo zastavi Ctyrikrat uprostied cyklu, pokazdé s motorem 15 sekund ve

volnobéhu,

— bézné zrychleni a zpomaleni,

— pet zpomaleni uprostied kazdého cyklu z rychlosti cyklu na 32 km/h a vozidlo pak opét plynule
zrychluje az na rychlost cyklu,

— desaty cyklus se jede konstantni rychlosti 89 km/h,
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— jedenacty cyklus za¢ina s maximalni akceleraci od bodu zastaveni do rychlosti 113 km/h. V
poloviné drahy se brzdi normalné az do zastaveni vozidla. Pak nasleduje perioda volnobéhu 15

sekund a druha maximalni akcelerace.

Program se pak opakuje od pocatku. Maximalni rychlosti v kazdém cyklu udava nasledujici tabulka.

Tabulka VIL.5.1

Maximalni rychlost v kaZzdém cyklu

Cyklus Rychlost cyklu, km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56

10 &9
11 113

Obrazek VIL.S.1
Program zkusebniho jizdniho cyklu

Lstrana A4 — graficky nacrt jizdniho cyklu s popisem
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zpomalit na 32 km/h, pak zrychlit na rychlost okruhu
zastavit, pak zrychlit na rychlost okruhu
zpomalit na 32 km/h, pak zrychlit na rychlost okruhu
zpomalit na 32 km/h, pak zrychlit na rychlost okruhu
zastavit, pak zrychlit na rychlost okruhu
zpomalit na 32 km/h, pak zrychlit na rychlost okruhu
zastavit, pak zrychlit na rychlost okruhu
zpomalit na 32 km/h, pak zrychlit na rychlost okruhu
zastavit, pak zrychlit na rychlost okruhu
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Na zadost vyrobce mtize byt uzito alternativniho silni¢niho programu. Takovy alternativni zkusebni
program musi pied zkouskou schvalit technicka organizace a program musi obsahovat v podstaté tytéz
prumérné rychlosti, rozlozeni rychlosti, pocet zastaveni na kilometry a pocet akceleraci na kilometry

jako jizdni program uzity na draze nebo vozidlovém dynamometru podle bodu 5.1 a obrazku VIL.5.1.

Zkouska zivotnosti nebo, podle volby vyrobce, upravena zkouska zivotnosti se provede do ujeti

nejméne 80 000 km.
ZkuS$ebni vybaveni
Vozidlovy dynamometr

Kdyz se zkouska Zivotnosti provadi na vozidlovém dynamometru, musi dynamometr umoznit pribéh
cyklu podle bodu 5.1. Vozidlovy dynamometr musi byt vybaven zejména systémem simulujicim

setrva¢nou hmotnost a jizdni odpor.

Brzda musi byt sefizena tak, aby pohltila vykon pfenaseny zadnimi koly pti konstantni rychlosti 80
km/h. Zpisoby, které se uziji ke stanoveni tohoto vykonu a k sefizeni brzdy, jsou tytéz jako zptsoby

popsané v dodatku 3 k ptiloze III.

Systém chlazeni vozidla musi umoziovat vozidlu pracevat pfi teplotach obdobnych jako teploty pii

jizd€ na silnici (olej, voda, vyfukovy systém atd.).

Jina sefizeni a vybaveni dynamometru se tam, kde je tieba, povazuji za identické s parametry
popsanymi v pfiloze III této smérnice (napf. setrvacna hmotnost, kterd mize byt simulovana

mechanicky nebo elektronicky).
Vozidlo smi byt v pfipad¢ potieby presunuto za ticelem méfeni emisi na jiny dynamometr.
Provoz na zkusebni drdze nebo na silnici

Kdyz probiha zkouska zivotnosti na draze nebo na silnici, musi byt referen¢ni hmotnost vozidla

alespoil rovna hmotnosti platici pro zkousky na vozidlovém dynamometru.
MERENTI EMIS{ ZNECISTUJICICH LATEK

Na za€atku zkousky (0 km) a v pravidelnych intervalech kazdych (10 000 £ 400) km nebo Castéji, az
do dosazeni 80 000 km, se mé&fi emise z vyfuku podle zkousky typu I podle definice v bodé 5.3.1
prilohy 1. Mezni hodnoty, které musi byt dodrzZeny, jsou uvedeny v bodé 5.3.1.4 ptilohy 1. Emise z
vyfuku mohou vsak byt méfeny i podle bodu 8.2 pfilohy I.

Vsechny vysledky méfeni emisi z vyfuku se vynesou do grafu jako funkce ujeté vzdalenosti
zaokrouhlené na nejblizsi kilometr a témito body méfenych hodnot se prolozi vyrovnavaci pifimka

uréend metodou nejmensich ¢tverct. Tento vypocet nebere v uvahu vysledky zkousky pii 0 km.



Revidovany pieklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

Udaje Ize uzit pro vypodet faktoru zhorseni pouze tehdy, jestlize interpolované body pro 6 400 km a
80 000 km na této &afe vyhovuji vyse zminénym meznim hodnotam. Udaje jsou jeité piijatelné,
jestlize vyrovnévaci piimka protind odpovidajici mezni hodnotu s negativnim sklonem (interpolovany
bod pro 6 400 km je vySe nez interpolovany bod pro 80 000 km) a pokud lezi skutecné métena
hodnota pro 80 000 km pod mezni hodnotou.

Nasobici faktor zhorSeni emisi z vyfuku DEF se vypocéte pro kazdou znecistujici latku takto:

pEF =M
Mi,

kde:

Mi; — hmotnost emisi zneciStujici latky i v g/km interpolovana pro 6 400 km

Mi, — hmotnost emisi zne¢istujici latky i v g/km interpolovana pro 80 000 km.

Tyto interpolované hodnoty se vypoctou na minimalné Ctyri mista za desetinnou ¢arkou dfive, nez se

déli jedna druhou ke stanoveni faktoru zhorSeni. Vysledek se zaokrouhli na tii desetinna mista.

Je-1i faktor zhorSeni mensi nez jedna, uvazuje se tento faktor jako jedna.



PRILOHA VIII
VLASTNOSTI REFERENCNICH PALIV

1. TECHNICKA DATA REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSKY VOZIDEL SE
ZAZEHOVYMI MOTORY

Referencni palivo CEC RF-08-A-85

Typ: bezolovnaty benzin ,,super’

Mezni hodnoty a jednotky® Metoda ASTM *
minimum maximum
Oktanové ¢islo podle vyzkumné 95,0 D 2699
metody
Oktanové ¢islo podle motorové 85,0 D 2700
metody
Hustota pfi 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Tlak par podle Reida 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destilace”
— pocate¢ni bod varu 24 0C 40 °C D 86
—bod 10 % objem. 42°C 58°C
—bod 50 % objen: 90 °C 110°C
—bod 90 % objem. 155 °C 180 °C
— koneény bod varu 190 °C 215°C
Zbytek 2% D 86
Rozbor uhlovediku:
— olefiny 20 % obj. D 1319
— aromatické latky (v€. max. 5 % obj. 45 % obj. *D 3606 /
benzenu) * D 2267
— nasycené latky zlstatek D 1319
Pomér uhlik/vodik pomer pomér
Oxidagni stabilita® 480 min D 525
Pryskyticné latky 4 mg/100ml D 381
Obsah siry 0,04 % hmot. D 1266/
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D 2622/D 2785
Koroze mé&di pii 50 °C 1 D 130
Obsah olova 0,005 g/1 D 3237
Obsah fosforu 0,0013 g/1 D 3231

* Pfidani okysli¢ovadel zakdzano.

Poznamky:
" P¥i pipravé tohoto paliva se smi uzit pouze béznych slozek z evropskych rafinerii.

? Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,,skute¢né hodnoty*. Pi stanoveni jejich mezi byla uzita
ustanoveni dokumentu ASTM D 3244 , Definovani vychozich podkladii pti sporech o jakost ropnych
vyrobkt“ a pfi uréeni minimalni hodnoty byl vzat v ivahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pii uréeni

maximalni a minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R (R =reprodukovatelnost).

Nehledé na toto opatieni, které je nezbytné ze statistickych dtivoda, ma se vyrobce paliva snazit o
dosazeni hodnoty nula, kde stanovena maximalni hodnota je 2R,.a o-dosazeni stfedni hodnoty v piipadé
udaje maximalnich a minimalnich meznich hodnot. Je-li tfeba objasnit otazku, zda palivo spliuje

pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.

? Budou pievzaty rovnocenné metody ISO, jakmile budou pro viechny vyse vyjmenované vlastnosti

vydany.

*Uvedené hodnoty udévaji vyparfena mnozstvi.(procentni obsah rekuperovaného mnozstvi + procentni

obsah ztraceného mnozstvi).

> Palivo smi obsahovat inhibitory oxidace a kovové dezaktivatory b&zné uzivané ke stabilizovani toki

benzinu v rafineriich, av§ak nesm¢ji se ptidavat detergentni a disperzni ptisady a rozpoustéci oleje.
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2. TECHNICKA DATA REFERENCNIHO PALIVA PRO ZKOUSENI VOZIDEL SE

VZNETOVYMI MOTORY

Referencni palivo CEC RF-03-A-84 '

Typ: motorova nafta

Mezni hodnoty a jednotky” Metoda ASTM *
Cetanové &islo® min. 49 D613
max. 53
Hustota pii 15 °C (kg/1) min. 0,835 D 1298
max. 0,845
Destilace’ D 86
—bod 50 % min. 245 °C
—bod 90 % min. 320 °C
max. 340 °C
— konecny bod varu max. 370 °C
Bod vzplanuti min. 55 °C D 93
Bod ucpani filtru za studena (CFPP) min. EN 116 (CEN)
max. -5 °C
Viskozita p¥i 40 °C min. 2,5 mm?/s D 445
max. 3,5 mm’/s
Obsah siry ® min. (bude oznamen) D 1266/ D 2622
max. 0,3 % hmot. D 2785
Koroze médi max. 1 D 130
Conradsonovo uhlikové reziduum v 10% | max. 0,2 % hmot. D 189
destilatnim zbytku
Obsah popela max. 0,01 % hmot. D 482
Obsah vody max. 0,05 % hmot. D 95/D 1744
Neutraliza¢ni ¢islo (Eislo kyselosti) max. 0,20 mg KOH/g
Oxidagni stabilita” max. 2,5 mg/100 ml D 2274
Piisady ® -
Pozndmky:

1 : ~ r ’ ¥ Lo . . r 1w . o v ,
Je-li pozadovan vypocet tepelné UCinnosti motoru nebo vozidla, vyhfevnost paliva mlze byt

vypoctena takto:

Specificka energie (Cista kaloricka vyhievnost):
MJ/kg = (46,423 — 8,792 d* + 3.170 d) (1—(x + y + s)) + 9,420s — 2,499%,

kde:

d je hustota pii 288 K/15 °C,
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X je podil hmotnosti vody (%/100),
y je podil hmotnosti popela (%/100),
s je podil hmotnosti siry (%/100).

* Hodnoty uvedené v pozadavku jsou ,,skute¢né hodnoty“. P¥i stanoveni jejich mezi byly uzity
podminky ASTM D 3244 , Definovani vychozich podkladii pri sporech o jakost ropnych vyrobkit* a
pfi urceni minimalni hodnoty byl vzat v uvahu nejmensi rozdil 2R nad nulou; pfi ur€eni maximalni a
minimalni hodnoty je minimalni rozdil 4R

(R = reprodukovatelnost).
Nehledé na toto opatieni, které je nezbytné ze statistickych divodid, mél by se vyrobce

paliva snazit o dosaZeni hodnoty nula, je-li stanovena maximalni hodnota 2R, a o dosazeni stiedni
hodnoty, je-li udana maximalni a minimalni mezni hodnota. Je-li tfeba objasnit otazku, zda palivo

spliiuje pozadavky, plati podminky ASTM D 3244.

? Budou prevzaty rovnocenné metody ISO, jakmile budou vydany pro viechny vyie uvedené

vlastnosti.”

*Uvedeny rozsah cetanového &isla neni ve shodé s pozadavkem minimalniho rozsahu 4R. Avsak v
pripadech sporu mezi dodavatelem a uzivatelem paliva mohou se k rozhodnuti takovych sporti uzit
podminky ASTM 3244 za predpokladu, ze misto jediného méteni se vykonaji opakovand méieni, v

dostatecném poctu k dosazeni nutné presnosti.

Uvedené hodnoty udavaji vypafenamnozstvi (procentni obsah rekuperovaného mnozstvi +

procentni obsah ztraceného mnozstvi).

Na zadost vyrobce vozidla se miize uzit motorova nafta s obsahem siry nejvyse 0,05 % hmotnosti,
ktera predstavuje jakost paliva, jez bude v budoucnu na trhu, a to jak pro zkousky pro schvaleni typu,

tak pro zkousky shodnosti vyroby.

I kdyz se kontroluje stalost vici oxidaci, je pravdépodobné, ze skladovatelnost je omezena. Je tfeba

vyzadat si-od dodavatele pokyny o podminkéch skladovani a Zivotnosti.

Toto palivo by mélo mit za zéklad jen piimé destilaty a krakované slozky destilati uhlovodikd,
odsiteni je pripustné. Nesmi obsahovat zadné kovové ptfisady nebo ptisady pro zlepSeni cetanového

Gisla.
PRILOHA IX

Vzor
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[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

(vozidla)

Nézev spravniho organu

Sdéleni tykajici se:

— schvéleni typu'

— rozsifeni schvaleni typu'
— odmitnuti schvéleni typu '

pro typ vozidla z hlediska smérnice 70/220/EHS naposledy pozménéné smérnici 91/441/EHS, tykajici
se opatfeni proti zne¢istovani ovzdusi emisemi z motorovych vozidel.

EHS SChvAleni typu €.o .ooevvieeeeie et e ve e sdennn e Rozsiteni €.: ...ocvevvevreieiinenn
CAST1

0.1 Znacka (0bchodni firma): .......dee i et ettt sttt ettt nraeneas

0.2. Typ a obchodni ndzev (uved'te PIPAANE VArianty): ........ccocue eviieriieiiieierieneeeee et

0.3 Zpusob oznaceni typu, je-li na vozidle VyZnacen: ...........ccce coeereriirininieieeee e

0.3.1 Umisteéni toR0t0 0ZNACENIL 1.ce..iitiiiiiiiiieiiies ettt ettt b et e s

0.4 Kategorie VOZIALA: ... i oieieeii e ettt ettt te sttt et e et e s aaesseessee st enteenteenseenaenseenean

0.5 JMENO @ AATESA VIFTODCE: ......ovieniieieitieiieeiient eeettett et et e etaeeaesteesbeesbeenbesaaesseesseeseenseenseensesssenseensens

0.6 Jméno a adresa pripadného ZAStUPCE VYTODCE: .....vveveriieeieis ettt
CASTII

1. Doplitujici informace

1.1 Hmotnost vozidla v provoznim STAVUL ........ccceeciieriiiens ceiiesieenite e et e sreesveesveesereesesaeseseessseennnes

' Nehodici se Skrtnéte.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.7.1

1.7.2

1.7.3

1.7.4

1.7.5

1.8

1.8.1

1.9

Maximalng NIMOTNOSE: .....ooiiiiiiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e e e eesaaaneeeees

ReferenCni NIMOTNOSE: ......ooiiiiiiiiiiiecie et et e e e e e e e eeaaaneee s

POCEE SEAAAEL: ...t e e

Lze pouzit bod 8.1 ptilohy I: ano/ne '

1dentifikace MOTOTUL ....c.veivieeieieeiieeieeie ettt te ettt e e eteseaeseeesseenseensesnnaennethne e eees
PTEVOAOVKA: ...ouiiieieiieiie et ettt et ettt ettt et e st e s reessee st enseenseessenseensees
S ru¢nim Fazenim, po&et rychlostnich StUPAT © ........oo.oveeveeeeeeeeeslieieeeeeeeeobrste e

Automatickd, POGet PEEVOI': .......ovuiveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e s ee e

S plynulym prevodem: ano/ne:'

Pievodové poméry jednotlivych rychlostnich stupii: ............ccceetiierenenrieececeienee.

Pievodovy pomer Koncoveho prevodUu: ..........iveieies vevenieniiresieccieeenee e

Rozsah rozmeril pneumatik: ...........cceveeiiieie i ittt

Obvod valeni pneumatik uzitych ke zkouSce typu It ......oooeeiieiieciiiiicieieeeeeeee,

VSledky ZKOUSEK: .....c.eeeeiieiieees it

Typul CO (g/km) HC + NOy (g/km)

Castice?
(g/km)

méfeno

vypocteno s faktorem zhorSeni

Typulls coove e, %

Typu IIL: oo

TYpPu IV e g/test.

Typu V: — zkouska Zivotnosti: 80 000 km/nebyla vykonana'

— faktor zhor$eni DEF: vypoéten/ predem dana hodnota'

! Nehodici se $krtnéte.

? Pouze u vozidel se vzn&tovymi motory.
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— uved’te hodnoty:

2. Technicka zkusebna provadejici ZKOUSKY : ......cooiiiiiiiii e e

3. Datum zkuSebniho protokOIU: .......cooiiiiiiiieiie et
4, Cislo ZKuSebniho PrOtOKOIU : .....c..veveeeeeeeeeeeeeees oo ot

5. Ptipadny divod (dtivody) pro rozsifeni schvaleni typu: .......c.occeeveies veriieriees st
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