Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2001/85/ES

ze dne 20. listopadu 2001

o zvlastnich ustanovenich pro vozidla pouZzivana k piepravé osob, ktera maji vice
nez osm sedadel kromé sedadla ridice, a 0 zméné smérnic 70/156/EHS a 97/27/ES

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského spoleCenstvi, a zejména na ¢lanek 95

této smlouvy,

s ohledem na navrh Komisel,

s ohledem na stanovisko Hospodaiského a socialniho vyboru?,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy’, s ohledem na spolegny

navrh schvaleny dohodovacim vyborem dne 25. ¢ervna 2001,

vzhledem k t€émto divodum:

(1)

(2)

3)
(4)

Vnitini trh zahrnuje prostor bez vnitinich /ranic, v némz je zarucen volny
pohyb zbozi, osob, sluzeb a kapitalu. Je tieba piijmout opatieni k tomuto
ucelu.

Technické pozadavky, kter¢ musi motorova vozidla podle vnitrostatnich
pravnich predpisi spliiovat, se mimo jiné vztahuji na zvlastni ustanoveni pro
vozidla pro dopravu osob, kterd maji vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice.

Tyto pozadavky se v jednotlivych ¢lenskych statech lisi.

Rozdily v technickych pozadavcich brani uvadéni téchto vozidel na spolecny
trh. Pfijeti harmonizovanych pozadavkl vSemi Clenskymi staty namisto jejich
vnitrostatnich pravnich predpist by usnadnilo fadné fungovani vnitiniho trhu
pro tato vozidla.

Oy
2 ¢

.vestoC 17,20. 1.1998, s. 1.
.veést. C 129,27, 4, 1998, s. 5.

3 Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 18. listopadu 1998 (Uk. vést. C 379,
7..12. 1998, s. 80), potvrzené dne 27. ¥jna 1999 (Ut. vést. C 154, 5. 6. 1200, s. 47),
spoleény postoj Rady ze dne 26. zaii 2000 (Ut. vést. C 370, 22. 12. 2000, s. 1)

a rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 14. tinora 2001 (Uf. vést. C 276,

1.'10. 2001, s. 124). Rozhodnuti Evropského parlamentu ze dne 3. fijna 2001

a rozhodnuti Rady ze dne 8. fijna 2001.



)

(6)

(7

(8)

)

(10)

(11)
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Je proto nutné, aby vSechny Clenské staty zavedly stejné pozadavky vedle
nebo namisto svych stavajicich pravnich ptedpisii, zejména aby bylo mozné
pouzit u vSech typt vozidel postup EHS schvaleni typu, ktery je pfedmétem
smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6.unora 1970 o sblizovani pravnich
ptredpisii ¢lenskych stat tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel
a jejich ptipojnych vozidel”.

Tato smérnice je jednou ze zvlastnich smérnic tykajicich se postupu
schvalovani typu zavedeného smérnici 70/156/EHS.

S ohledem na dosaZeny pokrok ve vylepSeni pfistupu do vozidel tf¥id L.a II
osobam se snizenou pohyblivosti by stavajici typy vozidel mohly mit
povolen strméjsi sklon v ¢astech priichodd nez nové typy vozidel.

Protoze cilii navrzené akce, zejména odstranéni piekazek trhu ve
Spolecenstvi vyuzitim ES schvalovani typu pro tato vozidla, nemtlize byt
dosazeno uspokojiveé na urovni ¢lenskych statl; a proto, z divodi rozsahu ¢i
ucinki opatieni navrhovanych v této oblasti, jich mtze byt 1épe dosazeno na
urovni Spolecenstvi, mtize SpoleCenstvi piijmout opatieni na zasadé
subsidiarity stanoveném v ¢lanku 5 Smlouvy. Podle zasady proporcionality,
ktery je stanoven v uvedeném Cclanku, nepiekracuje tato smeérnice ramec
toho, co je nezbytné pro dosazeni uvedenych cilu.

K rozliseni stavajicich typli a novych typu vozidel je tieba odkéazat na
smérnici Rady 76/756/EHS ze dne 27. ¢ervence 1976 o sblizovani pravnich
predpist Clenskych stati tykajicich se montaze zafizeni pro osvétleni a
svételnou signalizaci motorovych vozidel a jejich pripojnych vozidel’.

Je zadouci vzit v avahu technické pozadavky pfijat¢é Evropskou
hospodaiskou komisi Organizace spojenych narodi (EHK OSN) v jejim
predpisu ¢.36 (Jednotna ustanoveni pro schvalovani typu autobusu
z hlediska jejich celkové konstrukce), v pfedpisu €. 52 (Jednotna ustanoveni
pro konstrukci nizkokapacitnich autobust), v predpisu ¢. 66 (Jednotna
ustanoveni-pro schvalovani typu velkych autobusii z hlediska pevnosti jejich
nosné konstrukce) a v predpisu ¢. 107 (Jednotna ustanoveni pro schvalovani
typu dvoupedlaznich autobust z hlediska jejich celkové konstrukce), které
jsou  piilohami Dohody ze dne 20. bfezna 1958 o piijeti jednotnych
podminek pro‘schvalovani typu a vzajemné uzndvani schvaleni typu vystroje
a dilt motorovych vozidel.

Ackoli hlavnim cilem této smérnice je zaruka bezpecnosti cestujicich, je také
nezbytné stanovit technické pozadavky, které v souladu s dopravni a socialni
politikou Spolecenstvi umozni osobam se snizenou pohyblivosti pfistup do

¢ Uk v8st. L 42, 23. 2. 1970, s. 1. Smérnice naposledy pozm&néna smérnici
Evropského parlamentu a Rady 98/91/ES (Ut. vést. L 11, 16. 1. 1999, s. 25).
® (Ut. vést. L 232,27.9. 1976, s. 1). Smérnice naposledy pozménéna smérnici

Evropského parlamentu a Rady 97/28/ES (Ut. vést. L 171, 30. 6. 1997, s. 1).
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vozidel, na kterd se tato smérnice vztahuje. Je tieba vyvinout veskeré usili
pro zlepSeni pfistupu do téchto vozidel. K tomu ucelu lze pfistupnosti pro
osoby se sniZzenou pohyblivosti dosdhnout bud technickym feSenim
pouzitym na vozidle podle této smérnice, nebo kombinaci takovych fesSeni
s vhodnou mistni infrastrukturou pro zarueni piistupu uzivatelim
invalidnich voziki.

(12) V disledku toho je tieba zménit smérnici 70/156/EHS a | smérnici
Evropského parlamentu a Rady 97/27/ES ze dne 22.cervence 1997 o
hmotnostech a rozmérech urcitych kategorii motorovych vozidel a jejich
pripojnych vozidel®.

(13) Opatteni nezbytna k provedeni této smérnice by méla byt prijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro
vykon provadécich pravomoci svéfenych Komisi’,

PRIJALY TUTO SMERNICI:

Clanek 1
Pro tcely této smérnice:
,vozidlem™ se rozumi kazdé motorové vozidlo kategorie M, nebo Ms; podle
definice v Casti A ptilohy II smérnice 70/156/EHS,
— ,karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek podle definice v ¢lanku 2
smérnice 70/156/EHS,
- ,tfidou vozidla®“ se rozumi vozidlo, které vyhovuje popisu tfidy uvedenému

v ptiloze I této smérnice.

Clanek 2
1. Od 13. srpna 2003 nesméji ¢lenské staty odmitnout udélit ES schvaleni typu
nebo ud¢lit vnitrostatni schvaleni typu
— pro typ vozidla,
— pro typ karoserie,
— pto typ vozidla, jehoz karoserie byla jiz schvélena jako typ jako samostatny
technicky celek,
nebo zakazat prodej, registraci nebo uvedeni do provozu vozidla nebo karoserie jako

samostatného technického celku z divodu tykajicich se zvlastnich ustanoveni pro

¢ UF. vést. L 233, 25. 8. 1997, s. 1.
> Ut. vést. L 184, 17. 7. 1999, s. 23.
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vozidla pro dopravu osob, ktera maji vice nez osm sedadel kromé¢ sedadla tidice,
pokud jsou splnény pozadavky této smérnice a jejich piiloh.

2. Odstavec 1 se vztahuje také na nizkopodlazni vozidla tfidy I nebo II
schvalena jako typ pfed 13.srpnem 2002 podle smérnice 76/756/EHS a majicich
sklon uli¢ky 12,5 % podle bodu 7.7.6.2 ptilohy 1.

3. Anize je dotCen odstavec 4, od 13. tnora 2004 ¢lenské staty

ey ee

samostatného technického celku a
— mohou odmitnout registraci, prodej nebo uvedeni do provozu nového vozidla nebo
nove karoserie jako samostatného technického celku
z diivodu tykajicich se zvlastnich ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob, ktera mayji
vice nez osm sedadel kromé¢ sedadla fidi¢e, pokud nejsou splnény pozadavky této
smérnice a jejich ptiloh.
4. Od 13. inora 2005 mohou clenské staty odmitnout registraci, prodej nebo
uvedeni do provozu novych vozidel nebo ‘novych karoserii jako samostatnych

technickych celkt, které byly schvaleny jako typ podle odstavce 2.

Clanek 3

1. Vozidla tfidy I musi byt pfistupnd osobdm se sniZzenou pohyblivosti, véetné
osob uzivajicich invalidni vozik, v souladu s technickymin pozadavky stanovenymi
v ptiloze VI

2. Clenské stity mohou zvolit nejvhodnéjsi feSeni k dosazeni zlepSené
piistupnosti do vozidel jinych, nez jsou vozidla tfidy I. Pokud jsou vSak vozidla tiidy
jiné nez tiida I vybavena zafizenim pro osoby se snizenou pohyblivosti nebo pro
osoby wuzivajici. invalidni® vozik, musi tato zafizeni odpovidat odpovidajicim

pozadavkim piilohy VII.

Clanek 4
Smérnice 70/156/EHS se méni takto:
1) V ptiloze I:
a) v bod¢ 0.2 se dopliiuji nové body, které zné;i:

550.2.0.1  POAVOZEK: oot

13

0.2.0.2 Karoserie/uplné vozidlo: ........c.cecvviieiiiieiiie e ;
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b) v bodé 0.3 se dopliiuji nové body, které zné;ji:

50.3.0.1  POAVOZEK: .o

0.3.0.2 Karoserie/uplné vozidlo: .........ccceeeeiieiiiiiiiiiieieieeeee e “
c¢) v bodé€ 0.3.1 se dopliuji nové body, které zné&ji:

503,101 POAVOZEK: oot

0.3.1.2 Karoserie/uplné vozidlo: .........ccceevviieiiiiiiiiceie e “

d) v bod¢ 2.4.2 se doplituje novy bod, ktery zni:

,2.4.2.9  Poloha tézist¢ vozidla v podélném, piicném a svislém sméru pii

.

maximalni technicky pfipustné hmotnosti: ........ ;

e) vkladaji se nové body, které znéji:

»2.4.3 U karoserie schvalené bez podvozku:
2430 d@IKAT o s s
2432 KA e

2433 jmenovita vyska (v provoznim stavu)' na uvazovaném typu (typech)
podvozku (u vyskove sefiditelného zavéseni uved’te obvyklou jizdni

.,

070 0] 118 1 USRS PSPPR ;

f) bod 13 se nahrazuje timto:

»13. ZVLASTNI. USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU
OSOB, KTERA MAJI VICE NEZ OSM SEDADEL KROME
SEDADLA RIDICE

13.1 Ttida vozidla (tfida I, tfida II, tfida III, tfida A, tfida B): ......ccceneee

13.1.1 Cislo ES schvaleni typu karoserie, kterda je schvalena jako typ
samostatného technického celku:

13.1.2 Typ podvozku, na ktery mize byt namontovana karoserie majici
ES schvaleni typu (vyrobce nebo vyrobci atypy nedokonceného
VOZIALA): 1t et re e e eaae e

13.2 Plocha pro cestujici (m?)

13.2.1 CIKOVA (S0): vveeuvierieeiieniieeiteeete et eite et e ste et sat e et e saaeebeesaaeenseesenas

13.2.2 HOINE POAIAZE (S0a)' = wevvevreeeereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeee e s seeeeees

13.2.3 DOINT POAIAZE (Sab) 't wvvrverrereeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeseeeeeeeeeeeeeee s eses e
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13.2.4

13.3

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4

13.4.1

13.4.2

13.4.3

13.5

13.6

13.6.1

13.6.2

13.6.3

13.7

13.8

13.9

13.10

13.10.1

13.10.2

13:10.2.1

13.10.2.2

Pro stojici CeStUJICT (S1): weervieriieiieiie et
Pocet mist (k sedéni i ke stani)

CelKem (IN): oot
Horni podlazi (N2)' s v eees e
Dolni podlazi (NB) ettt e st etaneeen
Pocet mist k sedéni

CeIKeM (A): oo et e
Horni podlazi (Aa)'s oo lorstie e donee e
Dolni podlazi (AD) " T oot see e ee e e e
Pocet provoznich dVeri: ........cceevviiieiiiiiiiiecieesieessn e

Pocet tunikovych vychodi (nouzovych dveti, unikovych oken,
unikovych poklopti, spojovacich schodist a polovi¢nich schodist’)

CeLKeIM: ...t se i et e
HOINE POAIAZE": <. B,
DOINT POAIAZI: . iheeeee e
Objem zavazadlového prostort (IN’): .......c.oceeeeeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeene.
Plocha pro-dopravu zavazadel na stfee (In%): ......co.cooveveervrerernnnns
Technicka zatizeni pro usnadnéni piistupu do vozidla (napf. rampa,
zdvihaci plosina, systém snizeni vySky podlahy) pokud jsou

namontovana:

Pevnost nastavby
Cislo ES schvaleni typu, pokud je pridéleno: ...........ccocevveveveeenenee.
U nastavby, ktera nebyla dosud schvélena

Podrobny popis nastavby typu vozidla vcetné jejich rozmeéri,
uspotadani a konstruk¢nich materidld ajeji spojeni sramem
podvozku:

Vykresy vozidla a konstrukénich ¢asti jeho vnitfniho uspotfadant,
které maji vliv na pevnost nastavby a prostor pro pfeziti:
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v v

13.10.2.4 Maximalni vzdalenost os krajnich sedadel pro cestujici: .....
13.11 Body této smeérnice, které je tieba utohoto samostatného
technického celku splnit a prokdzat: ..........cccoceeverienieninicdoninnen. >

2) V c&asti I prilohy III se vkladaji nové body, které znéji:

13 ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB,
KTERA MAJI VICE NEZ OSM SEDADEL KROME SEDADLA
RIDICE

13.1  Ttida vozidla (tfida 1, tiida 2, tiida 3, tfida 1, tHdaB): .....ieeveeveeeeriennen.

13.1.1 Cislo ESschvaleni typu karoserie, kterd je schvalena jako typ
samostatného technického celku:

13.3 Pocet mist (k sedéni i ke stani)

L 00 T8 B G151 1153 o W () o S USSR

13.3.2 Horni podlazi (Na)': ... eveeeeeee oot dessssse e eeees e

1333 Dolni podlazi (N)'t coveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesteest e

134 Pocet mist k sedéni

13.4.1  CeIKeM (A): woiieeiieeiiie e sitee ettt e et e e et e e et e e e beeesteeessbeeessseeessseeensseeennseaens

13.4.2  HOTNE POALaZi (An) s ool eeeeeeeeeeseeeeeeeeeeseseeeeeeeeeees s seeeseeseeseeened

1343 Dolni PodIazi (Ab) s cee oot “

3) V ptiloze IV:

a) v ¢asti Lse bod 52 nahrazuje timto:

,,Pfedmeét Cislo Odkaz na Vztahuje se na
smérnice Ufedni
véstnik

M1 M2 M3 N1 Nz N3 01 Oz 03

O4

52. Autobusy/autokary 2001/85/ES | L 42, 13. X X%

2.2002. s.
1
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b) v ¢asti Il se bod 52 nahrazuje timto:

»Predmet Cislo Série zmén Doplnék Oprava
zakladniho
predpisu
EHK
52. Pevnost nastavby (autobusy) 66 - 1 k00

Clanek 5
Ptiloha I smérnice 97/27/ES se méni takto:
1) Body 2.1.2.1 az 2.1.2.1.4 se zrusuji.
2) Vkléadaji se nové body, které znéji:

»2.1.2.1 ,,Autobusem nebo autokarem* se rozumi vozidlo podle definice v bod¢ 2
ptilohy I smérnice 2001/85/ES.

2.1.2.2 , Tiidou* autobusu nebo autokaru se rozumi vozidlo urcité tfidy podle
definice v bodech 2.1.1 a 2.1.2 ptilohy I smérnice 2001/85/ES.

2.1.2.3 ,Kloubovym autobusem nebo autokarem* se rozumi vozidlo podle
definice v bodé¢ 2.1.3 ptilohy I smérnice 2001/85/ES.

2.1.2.4 ,Dvoupodlaznim autobusem nebo autokarem* se rozumi vozidlo podle
definice v bodé 2.1.6 pfilohy I smérnice 20001/85/ES.*

3) Dosavadni bod 2.1.2.2 se oznacuje jako bod 2.1.2.5.

Clanek 6
Zmény nezbytné pro prizptisobeni pozadavki této smérnice technickému pokroku se

piijimaji postupem podle ¢l. 7 odst. 2.

Clanek 7
1. Komisi je napomocen Vybor pro ptizplisobovani technickému pokroku,
ziizeny €lankem 13 smérnice 70/156/EHS (dale jen ,,vybor®).
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ¢lanky 5 a7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
Doba uvedena v €l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii mésice.

3. Vybor ptijme svij jednaci rad.
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Cldnek 8

l. Clenské staty piijmou a zvefejni pravni a spravni piedpisy nezbytné pro
dosazeni souladu s touto smérnici do 13. srpna 2003. Neprodlené¢ o nich uvédomi
Komisi.

Tato opatieni piijatd Clenskymi stity musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz ucinén pii jejich Ufednim vyhlaseni. Zptsob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty sdéli Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich

piedpist, které piijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.

Clanek 9
Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku Evropskych

spolecenstvi.

Clanek 10

Tato smérnice je uréena clenskym statim.

V Bruselu dne 20. listopadu 2001.

Za Evropsky parlament Za Radu
predsedkynée predsedkynée
N. FONTAINE A.NEYTS-UYTTEBROECK
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Pfiloha I:

Piiloha II:

Piiloha III:
Piiloha IV:

Pfiloha V:
Piiloha VI:

Ptiloha VII:

Piiloha VIII:

SEZNAM PRILOH

Oblast piisobnosti, definice, zddost o ES schvaleni typu vozidla nebo
o ES schvéleni karoserie jako samostatného technického celku, upravy
typu vozidla nebo typu karoserie, shodnost vyroby a pozadavky

Dodatek:  Ovéteni mezi statického ndklonu vypoctem
Dokumentace ES schvéleni typu
Dodatek 1: Informac¢ni dokumenty
Poddodatek 1: Informacni dokument pro typ vozidla
Poddodatek 2: Informacni dokumentpro typ karoserie

Poddodatek 3: Informacni dokument pro vozidlo
s namontovanou karoserii, ktera byla jiz
schvalena jako samostatny technicky celek

Dodatek 2: Certifikat ES schvéleni typu

Poddodatek 1: Certifikat ES schvaleni typu pro typ
vozidla

Poddodatek 2: Certifikat ES schvéaleni typu pro typ
karoserie

Poddodatek 3: Certifikat ES schvéaleni typu pro vozidlo
s namontovanou karoserii, ktera byla jiz
schvalena jako samostatny technicky celek

Vysvétlujici vykresy

Pevnost nastavby

Dodatek 1: Zkouska prevracenim uplného vozidla

Dodatek 2: Zkouska prevracenim ¢asti karoserie

Dodatek 3: Zkouska kyvadlem na ¢asti karoserie
Poddodatek 1: Vypocet celkové energie

Poddodatek 2: Pozadavky na roz¢lenéni hlavnich Casti
nastavby, které absorbuji energii

Dodatek 4: Ovéteni pevnosti nastavby vypoctem
Pokyny pro méteni uzaviracich sil dvefi ovladanych servomotorem

Zvlastni pozadavky na vozidla, ktera maji kapacitu nepiesahujici
22 cestujicich

Pozadavky na technicka zafizeni usnadnujici piistup osobam se
snizenou pohyblivosti

Zvlastni pozadavky na dvoupodlazni vozidla

Dodatek:  Ulicky
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Piiloha IX: ES schvaleni typu samostatné¢ho technického celku a ES schvaleni typu
vozidla s namontovanou karoserii, ktera jiz byla schvéalena jako
samostatny technicky celek

Q
\@V'
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PRILOHA I

OBLAST PUSOBNOSTI, DEFINICE, ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

VOZIDLA NEBO O ES SCHVALENI TYPU KAROSERIE JAKO

SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU, UPRAVY TYPU VOZIDLA
NEBO TYPU KAROSERIE, SHODNOST VYROBY A POZADAVKY

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3

1.3.1

1.3.2

2.1

2.1.1

2.1.1.1

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na kazdé jednopodlazni nebo dvoupodlazni, tuha
nebo kloubova vozidla kategorie M, nebo Ms; podle definice v Casti A
ptilohy II smérnice Rady 70/156/ES.

Pozadavky této smérnice se vSak nevztahuji na nasledujici vozidla:
na vozidla pouzivana pro zabezpecenou dopravu osob, napfiklad vézi;

na vozidla specidln¢ zkonstruovana pro depravu zranénych nebo nemocnych
osob (sanitni vozidla);

na terénni vozidla;

na vozidla specialné¢ zkonstruovand pro dopravu Skoldkti astudentl, dokud
nebude tato smérnice zméneéna postupem podle Cl. 7 odst. 2.

Pozadavky této smérnice se vSak vztahuji na néasledujici vozidla jen
v rozsahu pozadavki, které jsou slucitelné se zamySlenym uzitim a funkci
téchto vozidel:

na vozidla zkonstruovana pro uziti u policie, bezpecnostnich a ozbrojenych
sil;

na vozidla, kterd maji mista k sedéni urCena k pouziti, pouze kdyz vozidlo
stoji, ktera vSak nejsou urcena pro dopravu vice nez osmi osob (kromé¢ fidice)
za jizdy. Priklady takového uspotadani zahrnuji pojizdné knihovny, pojizdné
svatyné. a pojizdn€é nemocni¢ni jednotky. U takovych vozidel musi byt
sedadla, kterd jsou zkonstruovéana pro pouzivani za jizdy vozidla, pro jejich
uzivatele zfeteln¢ identifikovatelna.

DEFINICE
Pro tcely této smérnice plati nasledujici definice:

,Vozidlem* se rozumi vozidlo kategorie M, nebo M3 podle definice ve
v Casti A prilohy II smérnice 70/156/EHS.

U vozidel s kapacitou vétsi nez 22 cestujicich kromé tidice existuji i1 téidy:

Htiida I — vozidla zkonstruovana s prostory pro stojici cestujici a umoznujici
Casty pohyb cestujicich;
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Htiida II“ — vozidla vyrobend v zdsad¢ pro pirepravu sedicich cestujicich
a zkonstruovana k tomu, aby umoznila 1 piepravu stojicich cestujicich
v ulickach nebo v prostoru pro stani, ktery neni vétsi nez prostor pro dveé
zdvojena sedadla;

Hfida T — vozidla zkonstruovana vyluéné pro prepravu sedicich
cestujicich.

Urc¢ité vozidlo miize byt povazovano za vozidlo patfici do vicenez do jedné
tiidy. V takovém ptipad¢ musi byt toto vozidlo schvaleno pro kazdou tridu,
do které nalezi.

U vozidel s kapacitou nepiekracujici 22 cestujicich kromé fidice existuji dveé
tridy:

Htfida A*“ — vozidla zkonstruovana pro dopravu stojicich cestujicich; vozidla
této tfidy maji sedadla a musi byt vybavena pro_ stojici cestujici;

Ltfida B® — vozidla nezkonstruovana pro dopravu stojicich osob; vozidla této
tiidy nejsou vybavena pro stojici cestujici.

,Kloubovym vozidlem* se rozumi vozidlo, které sestava ze dvou nebo vice
tuhych sekei, které jsou vzajemné klouboveé propojeny; prostory pro cestujici
jsou vzajemné propojeny tak, ze cestujicim umoziiuji mezi nimi volny
pohyb; tuhé sekce jsou trvale propojeny tak, ze oddéleny mohou byt pouze

postupem vyzadujicim pomiicky, které jsou bézné dostupné jen jako dilenské
naradi.

»Kloubovym dvoupodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo, které sestava ze
dvou nebo vice tuhych casti, které jsou vzajemné skloubeny; prostory pro
cestujici jsou vzajemné propojeny, piinejmensim v jednom podlazi tak, ze
cestujicim umoznuji mezi nimi volny pohyb; tuhé ¢asti jsou pevné propojeny
tak, Ze mohou byt oddéleny pouze postupem vyzadujicim pomucky, které
jsou bézné dostupné jen jako dilenské naradi.

»Nizkopodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo tfidy I, Il nebo A, v némz
nejméné 35 % plochy pouzitelné pro stojici cestujici (nebo u kloubovych
vozidel v jeho piedni Casti nebo u dvoupodlaznich vozidel v dolnim podlazi)
tvofi jedinou plochu bez stupiili a mé pfistup k nejméné jedném provoznim
dvefim.

»Karoserii“ se rozumi samostatny technicky celek podle definice v ¢lanku 2
smérnice 70/156/EHS, ktery ma veskeré zvlastni vnitini 1 vnéjSi zafizeni
vozidla.

sDvoupodlaznim vozidlem* se rozumi vozidlo, v némz jsou prostory uréené
pro cestujici upraveny, pfinejmensim v jedné Casti, do dvou nad sebou
umisténych Urovni, pficemz v hornim podlazi nejsou prostory pro stojici
cestujici.
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Definice typu (typit)

»lypem vozidla® se rozuméji vozidla, ktera se nelisi z téchto zésadnich
hlediscich:

— vyrobce karoserie,

— vyrobce podvozku,

— koncepce vozidla (> 22 cestujicich) nebo (< 22 cestujicich),

— koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni),

— typ karoserie, pokud byla karoserie schvalena jako samostatny technicky
celek.

»lypem karoserie® se pro ucely schvaleni typu karoserie jako samostatné¢ho
technického celku rozumi kategorie karoserie, ktera se.podstatn¢ nelisi
z nasledujicich podstatnych hledisek:

vyrobce karoserie,

koncepce vozidla (> 22 cestujicich) nebo (< 22 cestujicich),

koncepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni),

hmotnost zcela vybavené karoserie pro vozidlo, s odchylkou do 10 %,

stanovené typy vozidel, na které mize byt typ karoserie namontovan;

»Schvalenim vozidla nebo samostatného technického celku®“ se rozumi
schvaleni typu vozidla nebo schvaleni typu karoserie podle definice bodu 2.2
této ptilohy z hlediska konstrukénich znakl urcenych touto smérnici.

,Nastavbou“ se rozumi ta Cast karoserie, ktera prispiva k pevnosti vozidla
v pripad¢ jeho pievraceni.

,Provoznimi dvermi® se rozuméji dvere bézn¢ uzivané cestujicimi v dobé,
kdy je fidi¢ na'svém mist¢.

_Dvojdilnymi "dvefmi Lumei dvefe umosiuiici dv HStUDOVE
Dvojdilnymi dvefmi“ se rozuméji dvefe umoznujici dva pristupové

prichody nebo priichody jim rovnocenné.

»Posuvnymi dvermi* se rozuméji dvere, které se mohou oteviit nebo uzaviit
pouze jejich posunutim po jedné nebo po vice pfimych nebo ptiblizné
primych kolejnicich.

,Nouzovymi dvefmi® se rozumé&ji dvefe urcené pro uziti cestujicimi pouze
vyjimecné a zvlasté v piipadé nouze.

,Unikovym oknem‘ se rozumi okno, nikoliv nutné¢ zasklené, urené pro
cestujici jako vychod pouze v ptipad¢ nouze.
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,Dvojdilnym nebo vicedilnym oknem* se rozumi unikové okno, které je
rozdéleno na dvé nebo vice Casti myslenou svislou ¢arou nebo vice svislymi
¢arami (nebo rovinou nebo rovinami) a vytvaii dvé nebo vice ¢asti, z nichz
kazda spliiuje pozadavky na rozméry a piistup platné pro bé€zné unikové
okno.

,Unikovym poklopem* se rozumi otvor ve stfeSe nebo v podlaze uréeny pro
cestujici jako vychod pouze v ptipad¢ nouze.

,uUnikovym vychodem® se rozuméji nouzové dvete, unikové okno nebo
unikovy poklop.

,»Vychodem® se rozuméji provozni dvefe, spojovaci schodist¢, polovicni
schodisté nebo unikovy vychod.

,Podlahou nebo podlazim* se rozumi ta Cast karoserie, jejiz horni povrch
nese stojici cestujici, nohy sedicich cestujicich, fidi¢e a clent posadky a ktera
muze nést upevnéni sedadel.

,Ulickou* se rozumi prostor umoziujici- pohyb cestujicim z libovolného
sedadla nebo fady sedadel na libovoln¢ jin¢ sedadlo nebo k jiné fad¢ sedadel
nebo piistup ke kterémukoliv prichodu od provoznich dveti nebo k nim nebo
ke spojovacimu schodisti a ke kterékoliv plose pro stojici cestujici; ulicka
nezahrnuje:

prostor 300 mm pifed kazdym sedadlem; vyjimkou je ptipad, kdy je bocné
orientované sedadlo umisténo nad podbéhem kola, vtakovém piipadé se
tento rozmé&r muze snizitna 225 mm,

prostor nad povrchem schodu nebo schodisté nebo

jakykoli prostor, ktery umoziuje pfistup pouze k jedinému sedadlu nebo
k jediné fad¢ sedadel nebo k sedadlim nebo fadam sedadel umisténym pii¢né
proti sobé.

,,Pristupovym prichodem® se rozumi prostor, ktery se od provoznich dveti
rozprostira do vozidla az k nejvzdalenéjSimu okraji vrchniho schodu (okraj
ulicky), spojovaciho schodisté nebo poloviéniho schodisté. Jestlize u dveri
neni zadny schod, povazuje se za pristupovy prichod plocha métena podle
bodu 7.1.1 ‘aZ do vzdalenosti 300 mm od pocatecni polohy vnitini strany
zdvojeného panelu.

sProstorem pro fidi¢e* se rozumi prostor urceny s vyjimkou ptipadu nouze
pouze pro fidi¢e a zahrnujici sedadlo fidice, volant, ovladace, piistroje a jina
zatizeni potiebna pro fizeni nebo pro provozovani vozidla;

»Nenalozenou hmotnosti vozidla v provoznim stavu® se rozumi hmotnost
vozidla podle definice v bodu 2.5 ptilohy I smérnice 97/27/ES.

,2Maximalni technicky pfipustnou hmotnosti (M)“ se rozumi hmotnost
vozidla podle definice v bodu 2.6 ptilohy I smérnice 97/27/ES.
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,Cestujicim* se rozumi osoba jina nez fidi¢ nebo ¢len posadky.

,Cestujicim se snizenou pohyblivosti“ se rozumi kazda osoba, kterd ma
obtiZe pii pouzivani vefejné dopravy, jako jsou télesné postizeni lidé (vcetné
osob smyslové nebo dusevné postizenych auzivatelli invalidnich voziki)
osoby se znehodnocenymi koncetinami, osoby s malym vzriistem, 0soby
s tézkymi zavazadly, starSich osoby, té¢hotné Zeny, osoby s nakupnimi voziky
a osoby s détmi (vCetné déti usazenych v kocarcich).

,Uzivatelem invalidntho voziku“ se rozumi osoba, ktera v disledku
zdravotniho stavu nebo invalidity pouzivd pro svoji pohyblivost invalidni
vozik.

,Clenem posadky“ se rozumi osoba udend k praci’ jako spolufidi¢ nebo
poptipad¢ jako asistent.

»Prostorem pro cestujici“ se rozumi prostor  ureny pro cestujici mimo
jakykoli prostor zabrany pevné zabudovanymi zatizenimi, jako jsou bary,
kuchyiiky, zachody nebo prostor pro zavazadla nebo zbozi.

,Dvefmi ovladanymi servomotorem® se rozumgji provozni dvetfe ovladané
vyluéné jinou energii, nez je energie svalova, a které mohou byt otevieny
nebo zavieny dalkovym ovladanim od fidi¢e nebo ¢lenu posadky, pokud
nejsou ovladany automaticky.

»Automaticky ovladanymi provoznimi dvefmi® se rozuméji provozni dveie
ovladané servomotorem, ‘které mohou byt otevieny (jinak neZ pomoci
nouzového ovladani) pouze po zapojeni ovladace cestujicim a po aktivaci
ovladace fidi¢em a které se opé€t zaviraji automaticky.

,Ochrannym zatizenim proti rozjezdu‘ se rozumi automatické zatizeni, které
zabranuje, aby vozidlo mohlo byt uvedeno z klidu do pohybu.

,»Provoznimi dvermi ovladanymi fidicem* se rozumé¢ji provozni dvere, které
jsou bézné otevirané a zavirané fidi¢em.
,»Vyhrazenym sedadlem® se rozumi sedadlo, které je ptislusné¢ oznacené

a ptilehly prostor pro cestujiciho se sniZenou pohyblivosti.

,»Nastupnim zaiizenim* se rozuméji zafizeni, jako jsou vytahy, rampy apod.,
kterd usnadni pfistup uzivatelim invalidnich vozika.

sSystémem snizeni vysky podlahy* se rozumi systém, ktery snizuje a zdviha
celou karoserii vozidla nebo jen jeji ¢ast vici jeji obvyklé poloze pfi jizde.

,,Zdvizi* se rozumi zatizeni nebo systém s ploSinou, kterda mize byt zdvizena
nebo snizena k tomu, aby umoZznila pfistup mezi podlahou prostoru pro
cestujici a vozovkou nebo okrajem chodniku.

,Rampou‘ se rozumi zafizeni k pfemosténi mezery mezi podlahou prostoru
pro cestujici a vozovkou nebo okrajem chodniku.
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,Pfenosnou rampou* se rozumi rampa, ktera miize byt od konstrukce vozidla
odpojena a ktera mtize byt umisténa fidicem nebo ¢lenem posadky.

,2Demontovatelnym sedadlem® se rozumi sedadlo, které 1ze snadno odstranit
z vozidla.

,Predkem® a ,,zadi* se rozumi ptedek nebo zad’ vozidla pti obvyklém sméru
¥ree

jizdy a terminy ,,pfedni, ,,nejprednéjsi*, zadni a ,,nejzadné&jsi* atd. musi byt
chapéany obdobné.

»Spojovacim schodistém® se rozumi schodisté, které umoziuje spojeni mezi
hornim a dolnim podlazim.

,Oddélenym prostorem* se rozumi prostor ve vozidle, ktery muize byt
obsazen cestujicimi nebo ¢leny posadky za provozu vozidla aktery je
odd¢€leny od ostatniho prostoru pro cestujici nebo pro Cleny posadky, s tou
vyjimkou, ze cestujicim je umoznén pohled do dalsiho prostoru pro cestujici,
pricemz oba prostory jsou propojeny ulickou bez dvefti;

,Polovicnim schodistém* se rozumi schodisté¢ z horniho podlazi ukoncené
u nouzovych dvefi.

ZADOST O ES SCHVALENI TYPU VOZIDLA NEBO O ES SCHVALENI
KAROSERIE JAKO SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU

Zadost o ES schvaleni typu podle ¢l. 3 odst:4 smérnice 70/156/EHS pro typ
vozidla, pro samostatny technicky celek nebo pro typ vozidla, pro jehoz
karoserii jako samostatny technicky celek jiz bylo udéleno schvaleni typu,
z hlediska zvlastnich ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob, kterd maji
vice nez osm sedadel kromé sedadla fidice, podava vyrobce.

V ptipadé zadosti o ES schvaleni typu vozidla vytvoieného spojenim
podvozku s karoserii. schvaleného typu se termin vyrobce vztahuje na
montazni zavod.

Vzor informaéniho dokumentu je uveden v dodatku 1 ptilohy II, a sice:

v poddodatku L: pro typ vozidla,

v poddodatku 2; pro typ karoserie,

v poddodatku 3: pro typ vozidla skaroserii, kterda byla jiz dfive
schvalena jako samostatny technicky celek.

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se predlozi
vozidlo nebo karoserie véetné zvlaStnich vybaveni odpovidajici typu, ktery
ma byt schvalen.

ES SCHVALENI TYPU

Jsou-li splnény veskeré odpovidajici pozadavky, udéli se ES schvaleni typu
podle ¢l. 4 odst. 3 smérnice 70/156/EHS.
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Vzor ES certifikatu schvaleni typu je uveden v dodatku 2 ptilohy II, a sice:
v poddodatku 1: pro typ vozidla,
v poddodatku 2: pro typ karoserie,

v poddodateku 3:  pro typ vozidla skaroserii, ktera byla jiz dfive
schvalena jako samostatny technicky celek.

Pro kazdy schvaleny typ vozidla nebo typu karoserie se prideli cislo
schvaleni typu podle ptilohy VII smérnice 70/156/EHS. Tentyz Clensky stat
nesmi pridélit stejné Cislo jinému typu vozidla nebo jinému typu karoserie.

Oznaceni

V piipadé karoserie schvalené jako samostatny techmicky celek se na
karoserii vyznaci:

vyrobni znacka nebo obchodni nazev vyrobce karoserie;
obchodni firma vyrobce;
¢islo ES schvaleni typu podle bodu 4.3.

Znacky musi byt zfeteln€ Citelné a nesmazatelné i po namontovani karoserie
na vozidlo.

UPRAVY TYPU VOZIDLA A ZMENY SCHVALENI TYPU

V piipad¢ uprav typu vozidla nebo typu karoserie vyslovné schvélenych
podle této smérnice se pouzije ¢lanek 5 smérnice 70/156/EHS.

SHODNOST VYROBY
Opatieni k zajiSténi shodnosti vyroby jsou obecné piijiména v souladu s

¢lankem 10 smérnice 70/156/EHS.
POZADAVKY
Obecné

Pokud neni stanoveno jinak, méti se vzdy na vozidle, které ma hmotnost
vozidla v provoznim stavu, které stoji na hladkém a vodorovném povrchu
zem¢ a které je v obvyklém stavu pro jizdu. Pokud je namontovan systém
snizovani podlahy, nastavi se tento systém do polohy, kdy je vozidlo ve své
obvykl¢ jizdni vySce pro dopravu. Pifi schvalovani typu karoserie jako
samostatné¢ho technického celku stanovi polohu karoserie ve vztahu k ploché
vodorovné roviné vyrobce.

Kdykoliv je v této smérnici stanoven pozadavek, aby néktery povrch byl
vodorovny nebo aby byl v ur¢itém thlu pii vozidle v provoznim stavu, miize
byt tento povrch uvozidla s mechanickym zavéSenim naprav au vozidla
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v provoznim stavu tento sklon piekroc¢en nebo byt zachovan za predpokladu,
ze je takovy pozadavek splnén, pokud je vozidlo ve stavu naloZeni podle
prohlaseni vyrobce. Pokud je vozidlo vybaveno systémem pro snizeni vysky
podlahy, nesmi byt toto zatizeni v ¢innosti.

Plocha pro cestujici

Celkova plocha povrchu S, pro cestujici se z celkové plochy vozidla vycisli
odectenim:

plochy prostoru pro fidice;

plochy schodi u dvefi a plochy jakéhokoli schodu, jehoz hloubka je mensi
nez 300 mm, a plochy potfebné pro pohyb dvefti a jejich mechanismu;

plochy jakékoli ¢asti, nad niz je svétla vySka métena od podlahy mensi nez
1350 mm, bez zfetele na piipustné vycnélky podle bodi 7.7.8.6.3
a7.7.8.6.4); u vozidel tfidy A a B miiZe byt tento rozmér snizen na 1200 mm;

plochy jakékoli ¢asti vozidla, k nizZ je pristup zamezen podle bodu 7.9.4;

plochy jakéhokoli prostoru rezervovaného pro dopravu zbozi nebo zavazadel,
z niz jsou cestujici vylouceni;

plochy potiebna pro zajisténi Cisté pracovni plochy u vydejen jidel;

plochy podlahy zabrand jakymkoli schodistém, poloviénim schodistém,
spojovacim schodistém nebo povrchem jakéhokoli schodu.

Plocha S; pro stojici cestujici se z plochy S, vypocte odectenim:

plochy vSech casti podlahy, jejichz sklon pfevySuje maximalni piipustnou
hodnotu podle bodu 7.7.6;

plochy vSech ¢&asti, které nejsou ptistupné stojicim cestujicim v dob¢, kdy
jsou s vyjimkousklopnych sedadel obsazena vSechna sedadla;

plochy vsech casti; jejichz svétla vyska nad podlahou je mensi nez vySka
uli¢ek podle bodu 7.7.5.1 (drzadla se v tomto ptipad¢ neuvazuji);

plochy pted svislou rovinou prochazejici stfedem seddku sedadla fidice
(v jeho nejzadnéjsi poloze);

plochy 300 mm pied kazdym sedadlem jinym nez sklopnym s vyjimkou,
kdyz je bocn¢ orientované sedalo umisténo nad podbéhem kola, v kterémzto
pfipadé se tento rozmér muze snizit na 225 mm; u proménného usporadani
sedadel plati pro kterékoli sedadlo uvazované pro uziti bod 7.4.2;

jakékoliv plochy, ktera neni vyloucena body 7.2.2.1 az 7.2.2.5, na kterou
neni mozno umistit obdélnik o rozmérech (400 x 300) mm;

ve vozidlech tfidy II veSkeré plochy, na niZ neni povoleno stani;
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v dvoupodlaznich vozidlech jakékoliv plochy v hornim podlaZzi;

plochy prostoru (prostor) pro invalidni voziky uvazované pro obsazeni
uzivatelem (uzivateli) invalidniho voziku, viz bod 7.2.4.

Ve vozidle musi byt urcity pocet sedadel (P) jinych nez sklopnych, ktera
spliiuji pozadavky bodu 7.7.8. Pokud je vozidlo tfidy I, II nebo A, musi byt
pocet sedadel pfinejmensim roven poctu ctvere¢nich metrti plochy podlahy
vyhrazené cestujicim a (popfipad¢) obsluze, zaokrouhlenému smérem dola
na nejbliz§i celé Cislo; uvozidel tfidyl mitize byt pozadované cislo
s vyloucenim horniho podlazi snizeno o 10 %.

U vozidel upravenych pro proménnou kapacitu sedadel se plocha ptistupna
stojicim cestujicim (S;) podle bodu 7.3 stanovi pro.kazdou z nasledujicich
podminek, pokud se vyskytuji:

pti obsazeni vSech moznych sedadel a nasledném-obsazeni zbyl¢ plochy pro
stojici cestujici, a pokud zbyva plocha, pi1 obsazeni jakékoliv plochy
invalidnimi voziky;

pii obsazeni vSech moznych mist pro stojici cestujici a nasledném obsazeni
zbylych sedadel pfistupnych sedicim' cestujicim, a pokud zbyva plocha, pfi
obsazeni jakékoliv plochy invalidnimi voziky;

pfi obsazeni vSech ploch pro invalidni voziky a nasledné pfi obsazeni zbylé
plochy pro stojici cestujici a posléze pii obsazeni vSech zbylych dostupnych
sedadel,

Oznaceni vozidel

Ve vozidle musi byt zevniti viditelnym zpisobem, v blizkosti pfednich dveti
a pismeny nebo piktogramy nejméné 15 mm vysokymi a ¢islicemi nejméné
25 mm vysokymi oznacen:

maximalni pocet mist k sedéni, pro které je vozidlo zkonstruovano;
popfipadé maximalni pocet mist k stani, pro které je vozidlo zkonstruovano;

poptipadé maximalni pocet invalidnich vozikli, pro jejichz dopravu je
vozidlo zkonstruovano.

Pokud je vozidlo zkonstruovano tak, aby melo proménny pocet mist k sedéni,
proménnou plochu pro stojici cestujici nebo proménny pocet invalidnich
voziki, které miize prepravovat, uplatni se piislusné pozadavky bodu 7.3.1
pro- kazdou maximalni kapacitu sedicich cestujicich a odpovidajici pocet
invalidnich vozikl a pocet stojicich cestujicich.

V prostoru fidice musi byt v misté¢ dobfe viditelném pro fidice plocha
s pismeny nebo piktogramy nejméné 10 mm vysokymi a s ¢islicemi nejméné
12 mm vysokymi:
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o hmotnosti zavazadel, kterd muze byt pifepravovana, kdyz je vozidlo
obsazeno maximalnim poctem cestujicich a posadky a vozidlo soucasné
nepiekra¢uje maximalni technicky pfipustnou hmotnost nebo maximalni
piipustnou hmotnost na kteroukoliv napravu. Hmotnost musi zahrnovat
hmotnost zavazadel:

7.3.3.1.1 v zavazadlovém prostoru (hmotnost B, smérnice 97/27/ES /ptilohal

bod 7.4.3.3.2);

7.3.3.1.2 na stteSe, pokud je stiecha vybavena pro dopravu zavazadel (hmotnost BX,

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.2.1

7.4.2.2

smérnice 97/27/ES pftiloha I bod 7.4.3.3.1).
Zkouska stability

Stabilita vozidla musi byt takova, aby bod, pfi kterém dochazi k pievrzeni
vozidla, nebyl pfekroCen, pokud je povrch, na kterém stoji vezidlo, naklonén
na ob¢ strany o 28 stupiii od vodorovné roviny.

Pro ucely vySe zminéné zkousky musi byt vozidlo v provoznim stavu podle
bodu 2.18; kromé& toho plati nasledujici pedminky, a dale s témito platnymi
podminkami:

Na kazdém sedadle je umisténo.nalozeni rovnajici se Q (podle definice
v bodu 7.4.3.3.1 ptilohy I smérnice 97/27/ES). Pokud je vozidlo urceno pro
pfepravu stojicich cestujicich nebo €lena posadky, ktery nesedi, musi byt
umistény rovnomérné v.plose pro stojici cestujici nebo pro posadku
ve vySce 875 mm. Pokud je vozidlo vybaveno k pfevozu zavazadel na stiesSe,
je tieba na stfeSe umistit a zajistit rovnomérné rozlozenou hmotnost (BX),
ktera neni mensi nez hmotnost deklarovana vyrobcem podle bodu 7.4.3.3.1
ptilohy I smérnice 97/27/ES akterd predstavuje takovd zavazadla. Jiné
zavazadlové prostory nesmeji obsahovat zadné zavazadlo;

Pokud ma vezidlo, z hlediska jakékoliv plochy prostoru pro cestujici, v niz
dochazi ke zménam, proménnou kapacitu sedicich cestujicich, stojicich
cestujicich nebo je konstruovano k pievozu jednoho nebo vice invalidnich
voziki, musi byt nalozeni podle bodu 7.4.2.1 vzdy vétsi nez:

— hmotnost pfedstavovana poctem sedicich cestujicich, kteti mohou plochu
obsadit, v€etné hmotnosti na kterémkoliv demontovatelném sedadle; nebo

— hmotnost pfedstavovana poctem stojicich cestujicich, kteti mohou plochu
obsadit; nebo

— hmotnost invalidnich vozikt a jejich uzivateld, ktefi mohou plochu obsadit,
predstavované pro kazdy vozik celkovou hmotnosti 250 kg umisténou
ve vysi 500 mm nad podlahou ve stiedu plochy pro kazdy invalidni vozik;
nebo

— hmotnost sedicich cestujicich, stojicich cestujicich a uzivatelll invalidnich
voziki v kterékoli kombinaci, v niz mohou tito cestujici plochu obsadit.
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Vyska jakékoliv dorazu uréeného k zabranéni boc¢niho vychyleni kola
vozidla pfi zkouSce stability nesmi byt vétSi nez 2/3 vzdalenosti mezi
povrchem, na némz vozidlo stoji, nez je naklonéno, a tou ¢asti raftku kola;
ktera je nejblize povrchu, pokud je vozidlo nalozeno v souladu
s bodem 7.4.2.

Béhem zkousky nesméji zadné ¢asti zkusebniho vozidla pfijit do vzadjemného
styku, pokud nejsou takto zkonstruovany pro bézné pouziti, a zadné Casti
nesmé&ji byt ani zniCeny, ani poskozeny.

Alternativné mize byt uzita vypocetni metoda, kterd by prokazala, Ze se
vozidlo za podminek popsanych v bodech 7.4.1 a 7.4.2 neptevrati. Takovy
vypocet musi brat v ivahu nésledujici parametry:

hmotnosti a rozméry;

tuhost pruzin;

svislé a vodorovné tuhosti pneumatiky;

charakteristiky fizeni tlaku vzduchu ve vzduchovych pruzinéch;
polohu momentovych streda;

odolnost karoserie proti krutu:

Postup vypoctu je popsan v dodatku 1 této ptilohy.

Ochrana proti nebezpeci vzniku pozdru

Motorovy prostor

V motorovém prostoru nesmi byt pouzit zadny hotlavy protihlukovy material
nebo material nachylny k nasaknuti palivem nebo mazivy, pokud neni takovy
material kryt nepropustnou kryci vrstvou.

Je tfeba zajistit opatieni, kterd bud’ vhodnym uspofadanim motorového
prostoru, nebo drendznimi otvory pokud mozno vylouci shromazdovani
paliva, mazaciho oleje nebo jiného hoflavého materidlu v kterékoliv ¢asti
motorového prostoru.

Mezi motorovym prostorem nebo jinym zdrojem tepla (jako je zafizeni
zkonstruované k pohlcovani energie, kdyz je vozidlo v pohybu na svahu
s velkym spaddem, napiiklad retardér nebo zafizeni k vytapéni vnitiku
karoserie, které vSak funguje jinak nez na principu obéhu horké vody)
a zbytkem vozidla musi byt vytvofena pifepazka ztepelné odolného
materidlu. VesSkeré upevilovaci spony, tésnéni atd. uzité ve spojitosti
s takovou piepazkou musi byt odolné proti ohni.
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Zatizeni pro vytapéni pracujici jinak nez s teplou vodou mize byt umisténo
v prostoru pro cestujici, pokud je uzavieno v pouzdru z materidlu odolného
proti teplotdm generovanym timto zafizenim, pokud neprodukuje jedovaty
koui aje umisténo tak, aby zadny z cestujicich nemohl pfijit do styku
s jakymkoli horkym povrchem.

Elektricka vybava a vedeni

VSechny kabely musi byt dobie izolovany a vSechny kabely a elektricka
zafizeni musi byt schopny odolavat podminkdm teploty a vlhkosti, kterym
jsou vystaveny. Zvlastni pozornost musi byt vénovana jejich schopnosti
odolavat teploté okoli a vlivim vSech moznych Skodlivin.

Zadny kabel pouzity v elektrickém okruhu nesmi byt vice proudové
zatézovan, nez je pro takovy kabel stanoveno zhlediska jeho zptsobu
instalace a nejvyssi teploty okoli.

Kazdy elektricky okruh napdjejici nékterou soucast zarizeni, jinou nez je
startér, obvod zapalovani (u zaZzehovych motortt), zhavici svicky, zatizeni
k zastaveni motoru, obvod nabijeni baterie a zemnici spojka baterie, musi mit
pojistku nebo jisti¢ okruhu. Okruhy vSak mehou byt chranény spolecnou
pojistkou nebo jisticem za predpokladu, Zejejich jmenovity proud nepiekroci
16 A.

Vsechny kabely musi byt dobie chranény a drzeny v bezpecné poloze tak,
aby nemohly byt poSkozeny profiznutim, otérem nebo prodienim.

Pokud napéti v jednom nebo vice elektrickych okruzich vozidla ptestoupi
100 V¢ (efektivni hodnota), musi byt v kazdém ptivodu takového napdjeni,
ktery neni elektricky spojen s kostrou, zapojen ru¢né ovlddany odpojovac,
ktery umoznuje odpojeni vsech takovychto okruhii od hlavniho ptivodu
elektrické energie; odpojovac musi byt umistén uvniti vozidla tak, aby byl
fidi¢i snadno ptistupny, a podminkou je, aby zddny takovy odpojova¢ nebyl
schopen rozpojit jakykoli elektricky obvod, ktery napdji predepsana vnéjsi
zafizeni /pro osveétleni a svételnou signalizaci vozidla. Tento bod se
nevztahuje na vysokonapétové zapalovaci obvody nebo na samostatné
vnitini okruhy uvnitt celku vystroje vozidla.

Veskerée elektrické kabely musi byt umistény tak, aby nemohly piijit do styku
s vedenim paliva nebo s kteroukoliv ¢asti vyfukového systému nebo aby
nebyly vystaveny nadmérnému teplu, pokud neni zajisténa jejich vhodna
izolace a ochrana, jako je tomu u elektromagnetického ovladani vyfukového
ventilu.

Baterie
Vsechny baterie musi byt dobfe zajiStény a snadno piistupné.

Prostor pro baterie musi byt oddélen od prostoru pro cestujici a od prostoru
fidi¢e a musi byt odvétran do okolniho ovzdusi.

Vyvody baterie musi byt chranény proti nebezpeci zkratu.
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Hasici pfistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Vozidlo musi mit prostor pro umisténi jednoho nebo vice hasicich pfistroji
znichz jeden musi byt umistén v blizkosti sedadla fidice. Objem pfistroje
musi byt nejménd 8 dm® ve vozidlech tfidy A nebo B anejménd 15 dm’
ve vozidlech ttidy I, IT nebo III.

Vozidlo musi mit prostor pro umisténi jedné nebo vice skiin€k prvni pomoci.
Vyhrazeny prostor nesmi byt mensi nez 7 dm’, minimélni rozmér nesmi byt
mensi nez 80 mm.

Hasici pfistroje a skiinky prvni pomoci musi byt zabezpeceny proti kradezi
nebo vandalismu (naptiklad vnitini zamek nebo za rozbitelnym sklem), za
predpokladu, ze umisténi téchto piistrojii je zietelné 0znaceno a ze jsou tyto
prostiedky v ptipad¢ naléhavé potieby jednodusSe pouzitelné.

Materialy

Do vzdalenosti 100 mm od vyfukového systému nebo jiného vyznamného
zdroje tepla neni ptipustny hotflavy material, pokud neni G¢inné kryt. Pokud
je treba, musi byt zajiSténo ucinné Kryti, aby se tuk nebo jiné¢ hotlavé
materidly nedostaly do styku s vyfukevym systémem nebo s jinymi
vyznamnymi zdroji teploty. Pro ucely tohoto bodu je za hoflavy material
povazovan ten materidl, ktery neni uzptusoben k tomu, aby odoléval teplotam,
které se mohou v daném misté vyskytovat.

Vychody
Pocet vychodl

Minimalni pocet dveii ve vozidle musi byt dvoje dvete, bud’ dvoje provozni
dvete, nebo jedny provozni-dvere a jedny dvefe nouzové. Minimalni pocet
pozadovanych provoznich dvefi je nasledujict:

Pocet cestujicich Pocet provoznich dveri
Ttidala A Ttida II Tiidalll a B
9-45 1 1 1
46 —70 2 1 1
71 -100 3 2 1
> 100 4 3 1

V kazdé tuhé ¢asti kloubového autobusu nebo autokaru musi byt minimalné
jedny provozni dvete, kromé predni Casti kloubového autobusu ttidy I, kde
musi byt dvefe dvoje.

Pro ucely tohoto pozadavku se za nouzové dvete nepovazuji provozni dvete
vybavené systémem servomotoru, pokud nemohou byt v piipadé potieby
pohotové otevieny ru¢né v dob¢€, kdy bylo aktivovano ovladani piedepsané
v bod¢ 7.6.5.1.
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Miniméalni pocet vychodi musi byt takovy, aby celkovy pocet vychodu byl
v jednotlivém odd¢leni nasledujici:

Pocet cestujicich Minimalni celkovy pocet vychodi

1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 S
46 — 60 6
6175 7
76 —90 8
91-110 9
111-130 10
> 130 11

Unikové poklopy mohou byt zapo¢itany do poétu vyse uvedenych tnikovych
vychodil jen jako jeden tnikovy vychod.

Kazda z tuhych ¢asti kloubového vozidla se pro ucely stanoveni minimalniho
poctu a umisténi unikovych vychodu, s vyjimkou u bodu 7.6.2.4, povazuje za
samostatné vozidlo.Zachody akuchyn¢ se pro ucely stanoveni poctu
unikovych vychodli nepovazuji za samostatné oddily. Pocet cestujicich se
stanovuje pro kazdou z tuhych ¢asti.

Dvojdilné provozni dvefe se povazuji za dvoje dvefe a dvojdilné nebo
vicedilné okno za dv€ unikova okna.

Jestlize prostor pro fidice neni spojen s prostorem pro cestujici ulickou, ktera
vyhovuje jedné¢ zpodminek podle bodu 7.7.5.1.1, musi byt splnény
nasledujici podminky:

7.6.1.7.1 prostor fidice musi mit dva vychody, které oba nesméji byt umistény

ve stejné bocni stén¢; pokud je jednim z unikovych vychodl okno, musi
spliovat pozadavky uvedené pro tinikova okna v bodech 7.6.3.1 a 7.6.8;

7.6.1.7.2 vedle sedadla tidi¢e je ptipustné jedno nebo dvé sedadla pro dalsi osoby;

v tomto piipad¢ musi byt oba vychody podle bodu 7.6.1.7.1 dvefmi. Dvete
fidi¢e lze povazovat pro osoby na téchto sedadlech za nouzové dveie za
predpokladu, ze sedadlo fidi¢e, volant, kryt motoru, fadici paka, ovladac
ruéni brzdy atd. nevytvareji ptilis velikou piekdzku. Dvete vytvotfené pro
tyto dal$i osoby je moZno povazovat za nouzové dvete pro fidi¢e. V prostoru,
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ve kterém je vytvofen prostor fidi¢e, muze byt namontovano az pét
pridavnych sedadel za ptedpokladu, Ze prostor pro tato sedadla spliuje
pozadavky této smérnice a nejméné jedny dvefe tvofici pfistup do prostoru
pro cestujici spliuji pozadavky bodu 7.6.3 pro nouzové dvere;

7.6.1.7.3 za okolnosti popsanych v bodech 7.6.1.7.1 a 7.6.1.7.2 se vychody vytvoiené

7.6.1.8

7.6.1.9

pro prostor fidice nesméji pocitat jako jedny zdveii pozadovanych
vbodech 7.6.1.1 a7.6.1.2 ani jako jeden =zvychodl pozadovanych
v bod¢ 7.6.1.4, s vyjimkou ptipadu uvedeného v bodech 7.6.1.7:1.a 7.6.1.7.2.
Pro takové vychody neplati body 7.6.3 az 7.6.7,7.7.1,7.7.2 a 7.7.7.

Jestlize je prostor pro fidice apro sousedici sedadla pfistupny uli€kou
z hlavniho prostoru pro cestujici, kterd splituje jednu zpodminek podle
bodu 7.7.5.1.1, nepozaduje se zadny vnéjsi vychod z prostoru pro cestujici.

Pokud jsou za okolnosti popsanych v bodu 7.6.1.8 zajistény pro fidice v jeho
prostoru dvete nebo jiny vychod, musi se tento vychod pocitat jen za jeden
vychod pro cestujici za ptredpokladu, ze:

7.6.1.9.1 pro vyuziti tohoto vychodu neni tfeba.se protahovat mezi volantem

a sedadlem fidiCe;

7.6.1.9.2 tento vychod vyhovuje pozadavkiim pro rozméry nouzovych dveti uvedené

v bodu 7.6.3.1.

7.6.1.10 Body 7.6.1.8 a 7.6.1.9 nevylucuji, aby mezi sedadlem fidice a prostorem pro

cestujici byly dvefe nebo jind piekazka za predpokladu, Ze takové prekazka
muze byt v nebezpeci fidiCem rychle uvolnéna. Dvete pro fidice, které jsou
v jeho prostoru chranény takovou prekazkou, se nesméji povazovat za
vychod pro cestujici.

7.6.1.11 Krom¢ nouzovych dvefi aoken musi byt uvozidel tiidyIL, Il aB

7.62

7.6.2.1

namontovany unikové poklopy. Tyto poklopy mohou byt téZ namontovany
u vozidel tfidy I a A. Minimalni pocet poklopt musi byt:

Pocet cestujicich Pocet poklopii
ne vice nez 50 1
pres 50 2

Umisténi vychodl

Vozidla skapacitou vétSi nez 22 cestujicich musi plnit nize uvedené
pozadavky. Vozidla s kapacitou nepiesahujici 22 cestujicich musi spliovat
nize uvedené pozadavky nebo pozadavky podle bodu 1.2 ptilohy VI.

Provozni dvefe musi byt umistény na té stran¢ vozidla, ktera je blize strané
silnice odpovidajici sméru provozu ve statu, vnémz je vozidlu povolen
provoz, anejmén¢ jedny znich musi byt v ptfedni poloviné vozidla. To
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nevylucuje ustanoveni pro dveife v zadni sténé vozidla pro uziti cestujicimi
na invalidnim voziku.

7.6.2.2 Dvoje dvete podle bodu 7.6.1.1 musi byt od sebe vzdaleny tak, ze vzdalenost
mezi pfiénymi svislymi rovinami jdoucimi stiedy jejich plochy neni mensi
nez 40 % celkové délky prostoru pro cestujici. Jestlize jedny z téchto dveti
tvofi Cast dvojdilnych dvefi, musi byt tato vzdalenost méifena mezi témi
dvéma ¢astmi dvefti, které jsou od sebe nejdale.

7.6.2.3 Vychody musi byt umistény tak, aby jejich pocet na kazdém z obou boku
vozidla byl v podstaté stejny.

7.6.2.4 Nejméné jeden unikovy vychod musi byt umistén bud’ na zadni stén¢, nebo
na pfedni sténé vozidla. Pro vozidla tfidy I a pro vozidla se zadni sténou
trvale oddé€lenou od prostoru pro cestujici je tento pozadavek splnén, pokud
je ve stfeSe namontovan Unikovy poklop.

7.6.2.5 Vychody na jednom boku vozidla musi byt vhodné rozmistény podél délky
vozidla.

7.6.2.6 Pripustné jsou dvefe na zadni sténé vozidla.za predpokladu, Ze nejsou
provoznimi dvefmi.

7.6.2.7 Jestlize jsou na vozidle namontovany. unikové poklopy, musi byt umistény
takto: jestlize existuje pouze jeden poklop, musi byt umistén ve stfedni
tretiné vozidla; jestlize existuji dva poklopy, musi byt oddéleny vzdalenosti
nejméné 2 m, mefeno rovnobézné s podélnou osou vozidla mezi blizsimi
okraji otvoru.

7.6.3  Minimdlni rozméry vychodu

7.6.3.1 Jednotlivé druhy vychodi musi mit nésledujici minimalni rozméry:

tiidal | tfidallalll |Poznamky
Provozni Otvor< | Vyska (mm) 1 800 1 650 Tento rozmér lze zmensit o
dvete dveti
Sitka (mm) | Jednoduché dvefe: 650 |Rozmér Ize sniZit na 100 mm,
Dvojdilné dvete: 1 200 |pokud se mefi v trovni
drzadel.
Nouzove Vyska (mm) 1250 -
dvete
Sitka (mm) 550
Unikové Plocha (mm?®) 400 000 Do této plochy musi byt
okno mozné vepsat obdélnik

(500 x 700) mm
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Unikové

okno umisténo v zadni Do otvoru tnikového okna musi byt mozné vepsat

stén¢ vozidla. Pokud vyrobce obdélnik 359 mm vysoky a 1 550 mm $iroky. Rohy

nezajisti inikové okno minimalnich | obdélniku mohou byt zaobleny tak, Ze polomér zaoblent

rozméru, které jsou predepsany vyse | nepfesahne 250 mm.
Unikovy Plocha Plocha 400 000 Do této plochy musi byt
poklop otvoru (mm?®) mozné vepsat obdélnik

o rozmérech (500 % 700) mm
7.6.3.2 Vozidla s kapacitou nepievysujici 22 cestujicich mohou spliovat bud’

7.6.4

7.6.4.1

7.6.4.2

7.6.4.3

7.6.4.4

7.6.4.5

7.64.6

pozadavky uvedené v bodu 7.6.3.1, nebo pozadavky uvedené v bodu 1.1
ptilohy VL.

Technické pozadavky na vSechny provozni dveie

Pokud vozidlo stoji, musi byt vSechny provozni dvefe snadno oteviratelné
zevnitt 1z vnéjSku vozidla, (ale ne nezbytn¢, pokud je vozidlo v pohybu).
Tento pozadavek vSak nesmi byt vykladan tak, aby vylucoval moznost
uzamceni dvefi z vnéjSku za predpokladu, Ze dvere mohou byt kdykoli
otevieny zevnitf.

Kazdy ovlada¢ nebo zatizeni pro otevirani provoznich dveti z vnéjsku musi
byt umistény ve vySce mezi 1 000 mm az 1 500 mm nad zemi a ne dale nez
500 mm od dvefti. Ve vozidlech ttidy I, IT a III musi byt kazdy ovladac nebo
zafizeni pro otevirdni provoznich dvefi z vnitfku umistény ve vySce mezi
1 000 mm az 1 500 mm nad hornim povrchem podlahy a ne dale nez 500 mm
od dvefi. To se nevztahuje na ovladace umisténé v prostoru pro fidice.

Kazdé¢ jednodilné rucné ovladan¢ provozni dvete, které jsou zaveéSené nebo
otocn¢ ulozené, musi byt zavéSené nebo oto¢né ulozené tak, aby oteviené
dvete, pokud piijdou za pohybu vozidla vpifed do kontaktu s nehybnym
pfedmétem, mély tendenci se uzaviit.

Pokud jsou u ru¢né ovladanych dveii namontovany zamky, kterymi se dvete
zaviraji pribouchnutim, musi byt zdmky dvoupolohového typu.

Na vnitini stran¢ provoznich dveti nesmi byt jakékoli zatizeni majici za ucel
pfikryt vnitini schody, kdyz jsou dvefe zaviené. Pokud jsou dvefe zaviené,
neni vylouceno, aby do prostoru schodisté vycnival mechanismus zavirani
dveti nebo jiné vybaveni pfipevnéné k vnitini strané dvefi, které netvoii
rozSiteni podlahy, na némz by cestujici mohl stit. Takova zafizeni
a vybaveni by neméla byt pro cestujici nebezpecna.

Pokud neni dostateCny ptimy vyhled, musi byt namontovana optickd nebo
jina zafizeni umoznujici fidi¢i zjiStovat ze svého sedadla piitomnost
cestujicich v bezprostfedni vnitini 1venkovni blizkosti vSech bocnich
provoznich dvefi, které nejsou automaticky ovladanymi dvefmi.
U provoznich dvefi vzadni sténé¢ vozidla skapacitou nepiesahujici
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22 cestujicich je tento pozadavek splnén, pokud je fidi¢ schopen zjistit
pritomnost osoby vysoké 1,3 m, ktera stoji 1 m za vozidlem.

7.6.4.7 Vsechny dvete, které se oteviraji smérem do vnitiniho prostoru vozidla,
a jejich mechanismus musi byt zkonstruovany tak, aby jejich pohyb nemohl
byt za béznych podminek pouziti v zadném piipadé pfi¢inou zranéni
cestujicich. Pokud je to nezbytné, musi byt namontovano vhodné ochranné
zafizeni.

7.6.4.8 Pokud jsou provozni dvefe umistény v sousedstvi dveti zachodu nebo jiného
vnitiniho vybaveni, musi byt tyto provozni dvetfe zabezpecené proti bezdécné
manipulaci. Tento pozadavek vSak nemusi byt uplatnén, pokud jsou dvete
automaticky uzamceny pii pohybu vozidla, jehoZz rychlost ptekroc¢i 5 km/h.

7.6.4.9 U vozidel s kapacitou neptesahujici 22 cestujicich nesmi u provoznich dvefi
v zadni sténé téchto vozidel byt mozno oteviit vetej ovice nez 115° ani
o méné nez 85°, a pokud je veiej oteviena, musi byt schopna samoc¢inného
pfidrzeni v této poloze. To nevylucuje moznost ptekonani takového ptidrzeni
a otevieni dvefi za stanoveny uhel, pokud je to bezpecné; naptiklad pro
nacouvani k nakladaci plo§iné nebo pro otevieni dvefi o 270°, aby byl ziskan
prazdny nakladaci prostor za vozidlem.

7.6.5  Dodatecné technické pozadavky na provozni dvefe ovladané servomotorem

7.6.5.1 V ptfipadé¢ nouze musi byt mozno s veozidlem v klidu oteviit vSechny
provozni dvefe ovladané servomotorem zevnitt (ne vSak nezbytné, kdyz je
vozidlo v pohybu), a pokud nejsou dvefe zamknuty, musi byt mozno oteviit
je z venku nezavisle na tom, zda je napajeni energii v ¢innosti, ¢i nikoliv, a to
pomoci ovladact, ktere:

7.6.5.1.1 jsou funkéné nadiazeny vSem ostatnim dvefnim ovladacim;

7.6.5.1.2 v ptipad¢ vnitinich ovladacu jsou umistény na dvetich nebo do 300 mm od
nich, ve vySce nejméné 1 600 mm nad prvnim schodem;

7.6.5.1.3 jsou snadno- viditeln¢ a jasn¢ identifikovatelné, kdyz se piiblizujeme
ke dvefim nebo kdyz pied dvefmi stojime, a které jsou zietelné¢ oznaceny,
pokud jsou ptidavnymi otviracimi ovladaci pro uziti v nebezpeci;

7.6.5.1.4 mohou byt ovladany jednou osobou stojici bezprosttedné pred dvefmi;
7.6.5.1.5 mohou dvefte oteviit nebo umoznit, aby se dvetre daly snadno otevfit rukou;

7.6.5.1.6 mohou byt chranény zafizenim, které muze byt snadno odstranéno nebo
rozbito k dosazeni pfistupu k nouzovému ovladaci; ovladani nouzového
ovladace nebo odstranéni ochranného krytu nad ovlddaCem musi byt
oznameno fidici jak zvukové, tak opticky a

7.6.5.1.7 v ptipadé¢  dvetfi ovlddanych fidi¢em, které nesplituji pozadavky
bodu 7.6.5.6.2, se po otevieni dvefi a vraceni ovladace zpét do jeho obvyklé
polohy nesméji dvete zaviit do doby, kdy fidi¢ nésledné pouzije ovladac¢ pro
zavirani.
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7.6.5.3

7.6.5.4
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7.6.5.6
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Mize byt pouzito zafizeni, které je ovladano fidicem z jeho sedadla a které
¢ini vnéjsi nouzové ovladaCe netcinnymi za Gcelem uzamceni provoznich
dvefi zvngjSku. V tomto ptipadé musi byt vnéjsi nouzové ovladace
automaticky uvedeny do své funkce bud’ nastartovanim motoru, nebo dfive,
nez vozidlo dosédhne rychlost 20 km/h. Potom k potlaceni Gi¢innosti vnéjsich
nouzovych ovlddac nesmi dojit automaticky, ale musi to vyzadovat dalsi
zésah fidice.

Vsechny fidi¢em ovladané provozni dvefe musi byt ovladatelné tidicem
sedicim na sedadle fidice a uzitim ovladaci, které jsou, s vyjimkou nozniho
ovladani, jasn¢ a zfeteln¢ oznaceny.

Kazdymi provoznimi dvefmi ovladanymi servomotorem musi byt uvedeny
v ¢innost optické sdélovace, které musi byt pfic libovolnych okolnich
svételnych podminkéch zfetelné viditelné fidi¢i sedicimu v obvyklé poloze
pii fizeni tak, aby jej varovaly, Ze urcité dvefe nejsou zcela uzaviené. Tento
sd€lova¢ musi signalizovat vzdy, pokud je tuha konstrukce dveti v poloze
mezi plné otevienou polohou a bodem vzdalenym 30 mm od plné uzaviené
polohy. Jeden sdélovaé muize slouzit pro jedny mebo vice dveii. Zadny
takovy sdélovac vSak nesmi byt namontovan pro piedni provozni dveie, které
nevyhovuji pozadavkim bodi 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2.

Pokud ma ftidi¢ k dispozici ovladace pro otevirani a uzavirdni provoznich
dveti ovladanych servomotorem, musi byt tyto ovlddace takové, aby fidici
umoznily zménit smér pohybu dvefi v libovolném okamziku procesu jejich
otevirani nebo zavirani.

Konstrukce a systém <ovladani kazdych provoznich dvefi ovladanych
servomotorem musi byt takové, aby cestujici nemohl byt v zddném piipadé
poranén nebo stisknut dvefmi pii jejich zavirani.

7.6.5.6.1Tento stav bude povazovan za splnény, pokud budou splnény nasledujici dva

pozadavky:

7.6.5.6.1.1 prvym/pozadavkem je, aby pii uzavirdni dveii v kterémkoliv méticim bodé

popsaném v piiloze V a pii reakci proti sile stisknuti nepievySujici 150 N se
dvetfe. automaticky znovu plné oteviely aaby s vyjimkou automaticky
pracujicich dvefi zustaly oteviené do doby nového povelu ovladacem pro
zavirani. Silu sevieni 1ze méfit kteroukoliv metodou, kterou uzné ptislusny
schvalovaci organ. Navod podavéa piiloha V této smérnice. Spickova sila
miuze byt po kratkou dobu vy$si nez 150 N za predpokladu, Zze nepifevysi
hodnotu 300 N. Systém znovuotevieni mize byt zkouSen pomoci zkusSebni
tyCe o prufezu 60 mm na vysku a 30 mm na Sitku s hranami zaoblenymi na
S mm.

7.6.5.6.1.2 Druhy pozadavek je, aby v ptipadé, kdy je mezi dvefe sevieno zapésti

nebo prsty cestujicich:

7.6.5.6.1.2.1 se dvefe znovu oteviely do své pln¢ oteviené polohy a aby s vyjimkou

automaticky ovladanych provoznich dveti zistaly trvale otevieny do doby
nového plisobeni na ovladac zavirani; nebo
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7.6.5.6.1.2.2 se zapésti nebo prsty mohly snadno vyjmout ze dveii bez nebezpeci
poranéni cestujiciho. Tento pozadavek muze byt ovéfen rukou nebo pomoci
zkuSebni tyce uvedené v bodu 7.6.5.6.1.1, zGzené na jednom konci na délce
300 mm z tloustky 30 mm na tlouStku 5 mm. TyC nesmi byt vylesténd nebo
namazana mazivem. Pokud dvefe ty¢ sevifou, musi byt mozné ty¢ snadno
vyjmout; nebo

7.6.5.6.1.2.3 dvete zlstaly v poloze umoziujici volny prichod zkusebni tyci o priifezu
s vyskou 60 mm, Sitkou 20 mm a s polomérem zaobleni hran'5S mm. Tato
poloha nesmi byt dale nez 30 mm od pln¢ uzaviené polohy.

7.6.5.6.2. Pro predni provozni dvete se pozadavek bodu 7.6.5.6 povazuje za splnény,
pokud dvere:

7.6.5.6.2.1 splnuji pozadavky bodt 7.6.5.6.1.1 a 7.6.5.6.1.2 nebo

7.6.5.6.2.2 jsou vybaveny mékkymi okraji; tyto okraje vSak nesméji byt tak mekkeé,
aby pokud jsou dvete uzavieny okolo zkuSebni tyCe podle bodu 7.6.5.6.1.1,
dosahla tuha konstrukce dveti pln¢ uzaviené polohy:.

7.6.5.7 Pokud jsou servomotorem ovladdané  provozni dvefe drZzeny v uzaviené
poloze jen stale pisobici doddvkou energie, musi byt uzito optické varovné
zatizeni, které informuje fidice o kazd¢ zavad¢ v dodavce energie dvefim.

7.6.5.8 Pokud mé vozidlo namontovéano zafizeni zamezujici rozjezdu, musi byt toto
zafizeni U¢inné pouze pii rychlostech mensich nez 5 km/h anad touto
rychlosti musi byt neti¢inné.

7.6.5.9 Pokud nemé vozidlo namontovano zafizeni zamezujici rozjezdu, musi byt
zapojena zvukova vystraha hlésici fidi¢i pfi rozjezdu vozidla, Ze nckteré ze
dvetfi ovlddanych servomotorem nejsou pln¢ zaviené. Pro dvefe spliujici
pozadavky bodu 7.6.5.6.1.2.3. . musi byt tato zvukova vystraha zapojena,
pokud rychlost vozidla pievysi 5 km/h.

7.6.6  Dodatecné technické pozadavky na automaticky ovladané provozni dveie
7.6.6.1 Cinnost ovladaci otevirani

7.6.6.1.1 S vyjimkou podminek v bodu 7.6.5.1 musi byt ovladace otevirani vSech
automaticky ovladanych provoznich dvefi schopny aktivace a zruSeni
aktivace pouze fidicem z jeho mista k sedéni.

7.6.6.1.2 Aktivace a zruSeni aktivace mohou byt bud’ piimé pomoci vypinace, nebo
nepiimé, napiiklad otevienim a uzavienim pfednich provoznich dveti.

7.6.6.1.3 Zapojeni ovladact otevirdni fidicem musi byt indikovano ve vozidle,
a pokud maji byt dvefe otevirany z vnéjSku, musi byt aktivace indikovana
1 vné vozidla; indikator (naptiklad osvétlené tlacitko, osvétlend znacka) musi
byt na dvetich nebo v sousedstvi dvefti, k nimz patii.

7.6.6.1.4 V ptipad¢ pfimého uvedeni do ¢innosti pomoci vypinace musi byt funkéni
stav systému zieteln¢ indikovan fidi¢i, naptiklad polohou vypinace nebo
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kontrolkou nebo osvétlenym vypinacem. Vypina¢ musi byt specidlné
oznacen a umistén tak, aby nemohl byt zaménén s zadnym jinym ovladacem.

7.6.6.2 Otevirdni automaticky ovladanych provoznich dveti

7.6.6.2.1 Po aktivaci ovladact otevirani fidi¢em musi mit cestujici moznost oteviit
dvefte takto:

7.6.6.2.1.1 zevnitt, napiiklad stlacenim tlacitka nebo projitim svételnou bariérou, a

7.6.6.2.1.2 zvnéjsku vyjma pifipadu dveii urenych jen jako wvychod a takto
oznacenych, naptiklad stlacenim osvétleného tlacitka, tlacitka pod osvétlenou
znackou nebo podobnym zafizenim oznacenym vhodnym pokynem.

7.6.6.2.2 Stlacenim tlacitek zminénych v bodu 7.6.6.2.1.1 a pouzitim prostiedkii pro
komunikaci s fidi¢em uvedenych v bodu 7.7.9.1 mize byt vyvolan signal,
ktery je zapamatovan a ktery otevie dvefe po-aktivaci ovladace otevirani
fidi¢em.

7.6.6.3 Uzavirani automaticky ovladanych provoznich dveti

7.6.6.3.1 Pokud se automaticky ovladané provozni dvefe otevrely, musi se opét po
uplynuti dané¢ho casového intervalu automaticky zaviit. Pokud néktery
cestujici béhem tohoto ¢asovéhointervalu nastupuje nebo opousti vozidlo,
musi bezpecnostni zafizeni (napfiklad néaslapny kontakt, svételnd bariéra,
jednocestny prichod) zabezpecit, aby se €asovy interval do uzavieni dveti
vhodné prodlouzil.

7.6.6.3.2 Jestlize cestujici vstupuje.do/vozidla nebo z néj vystupuje, kdyz se dvete
zaviraji, musi byt proces zavirani automaticky prerusen a dvetfe se musi vratit
do oteviené polohy. Zména chodu dvefi muze byt fizena jednim
z bezpecnostnich zarizeni uvedenych v bodu 7.6.6.3.1 nebo jinym zafizenim.

7.6.6.3.3 Dvere, které se automaticky uzaviely podle bodu 7.6.6.3.1, musi byt
schopny nového otevfeni cestujicim podle bodu 7.6.6.2; to neplati, jestlize
fidi¢ zrusil aktivaci ovladace otevirani.

7.6.6.3.4 Jakmile tidi¢ zrusi aktivaci ovladaCe automaticky fizenych provoznich dvefi,

musi se oteviené dvete zavtit podle bodu 7.6.6.3.1 a 7.6.6.3.2.

7.6.6.4- Zabranéni procesu automatického zavirani dveti urCenych pro specialni
ucely, napiiklad pro cestujici s détskymi kocéarky, osoby se snizenou
pohyblivosti atd.

7.6.6.4.1 Ridi¢ musi mit moznost zabranit procesu automatického zavirani specidlnim
ovladacem. Cestujici musi mit rovnéZ moznost zabranit procesu
automatického zavirani stlacenim specidlniho tlacitka.

7.6.6.4.2 Zabranéni procesu automatického zavirani musi byt indikovano fidic¢i
napfiiklad optickym sdélovacem.

7.6.6.4.3 Moznost nove nastavit automatické zavirani musi mit pouze fidic.
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7.6.6.4.4 Bod 7.6.6.3 se vztahuje na piiSti zavirani dvefi.

7.6.7

7.6.7.1

7.6.7.2

7.6.7.3

7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

7.6.8

7.6.8.1

Technické pozadavky na nouzové dvete

Snadné otevieni nouzovych dveti vozidla v klidu musi byt mozné z vnitiku
1 z vnéjSku. Tento pozadavek nesmi vSak byt vykladan tak, ze brani moznosti
uzamceni dveii z vnéjSku za predpokladu, ze dvete mohou byt vzdy otevieny
z vnittku pouzitim bézného otviraciho mechanismu.

Nouzové dvete sméji byt dvefmi typu ovlddaného servomotorem jen tehdy,
kdyz se, potom co byl ovlada¢ piedepsany v bodu 7.6.5.1 aktivovan a pak
znovu vracen do své obvyklé polohy, nezaviou do doby, nez da fidi¢
nasledn¢ ovladacem povel pro zavirdni. Nouzové  dvefe nesméji byt
posuvného typu, s vyjimkou u vozidel, ktera maji kapacitu neptevySujici
22 cestujicich. U takovych vozidel mohou byt jako nouzové dvere uznany
dvete posuvné, u nichz se prokaze, ze je mozno je otevtit bez uziti natadi po
zkous$ce ¢elnim narazem do bariéry podle smérnice 74/297/EHS.

Jakykoliv ovlada¢ nebo zatfizeni pro otevirani mouzovych dveti z vnéjsku
vozidla musi byt umistény mezi 1 000 a1 500 mm nad zemi a nesmé&ji byt
dale nez 500 mm od dvefi. U vozidel tiidy Iy 1l a Il musi byt jakykoliv
ovlada¢ nebo zafizeni pro otevirani nouzovych dvefi z vnitiku vozidla
umistény mezi 1 000 a 1 500 mm nad hornim povrchem podlahy nebo stupné
nejbliz§itho k ovladaci anesméji byt déale’ nez 500 mm od dvefi. To se
nevztahuje na ovladace umisténé v prostoru pro fidice.

Zaveésené nouzoveé dvefe namontované na boku vozidla musi byt zavéSeny na
jejich predni hrané a musi se otvirat smérem ven. Zadrzné pasy, fetézy nebo
jind zéadrzna zafizeni jsou pfipustné pouze za predpokladu, Ze nebréani
otevieni dvefi do uhlu nejméné 100° a ponechavaji je oteviené v této poloze.
Pokud je zabezpe€ena dostatecna volna Sitka pfistupové cesty nouzovymi
dvetfmi, pozadavek na minimalni uhel 100° neplati.

Nouzov¢é dvefe musi byt zajiStény pied netmyslnym pouzitim. Tento
pozadavek vsak neplati, pokud jsou nouzové dvete automaticky uzamdceny,
kdyz se vozidlo pohybuje rychlosti pievySujici 5 km/h.

Vsechny nouzové dvere musi byt jiStény zvukovym zafizenim, které varuje
fidice, kdyZ nejsou bezpecné zavieny. Varovné zafizeni musi byt ovladano
dveini zapadkou nebo pohybem drzdku dveti a nikoliv pohybem samotnych
dveri.

Technické pozadavky na tnikova okna

Vsechna zavéSena nebo odhoditelnd unikova okna se musi otevirat smérem
ven. Odhoditelné typy se pii jejich odhozeni nesmi zcela oddélit od vozidla.

Cinnost odhoditelnych oken musi byt takova, aby se u¢inné zabranilo jejich
nechténému odhozeni.
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Kazdé unikové okno musi:

7.6.8.2.1bud’ byt schopno snadné a okamzité obsluhy z vnittku 1z vnéjsku vozidla

prostiedky uznanymi za vyhovujici, nebo

7.6.8.2.2 byt zhotoveno ze snadno rozbitného bezpecnostniho skla. To vylucuje uziti

7.6.8.3

7.6.8.4

7.6.8.5

7.6.8.6

7.6.9

7.6.9.1

7.6.9.2

tabuli z vrstveného skla nebo z plast. U kazdého unikového okna musi byt
osobam ve vozidle snadno pfistupné zatizeni, které zajisti moznost rozbiti
kazdého okna.

Kazdé tnikové okno, které muze byt zamceno z vnéjsi strany, musi byt
zkonstruovano tak, aby mohlo byt kdykoliv otevieno z vnitiku vozidla.

Kazdé unikové okno, které je zavéSeno na horni stran€, musi byt opatieno
vhodnym mechanismem, ktery je udrZzuje pln€ oteviené. Kazdé zavéSené
unikové okno musi byt tak funkcéni, aby nebranilo volnému prichodu
z vnitiku nebo z vnéjsku vozidla.

Vyska dolniho okraje tinikového okna nad urovni podlahy bezprostiedné pod
nim (s vyloufenim mistnich zmén, jake.je pfitomnost kola nebo krytu
pirevodovky) u okna namontovaného na boku.vozidla nesmi byt vétsi nez
1 200 mm a mens$i nez 650 mm v piipad€ zavéseného tnikového okna nebo
500 mm v ptipad¢ okna z rozbitného skla.

U zavéSeného Unikového okna mize vSak byt vyska dolniho okraje snizena
az na minimum 500 mm za ptedpokladu, ze okenni otvor je vybaven az do
vysky 650 mm ochrannym zafizenim zabrafiujicim moznému vypadnuti
cestujiciho z vozidla. Jestlize je okenni otvor vybaven ochrannym zatizenim,
nesmi byt jeho velikost nad ochrannym zafizenim mensi, nez jsou minimalni
rozmeéry predepsané pro unikové okno.

Kazdé zavésené tnikové okno, které neni jasné viditelné ze sedadla fidice,
musi byt opatfeno zvukovym vystraznym zatizenim varujicim fidice, kdyz
neni bezpetné uzaviené. Signdlni zafizeni musi byt uvadéno v Cinnost
pohybemokenni zapadky a nikoliv pohybem vlastniho okna.

Technické pozadavky na tinikové poklopy

Kazdy unikovy poklop se musi otevirat tak, aby neomezil volny priichod
uvniti nebo vné vozidla.

Stiesni unikové poklopy musi byt bud’ odhoditelné, zavéSené, nebo musi byt
vyrobeny ze snadno rozbitelného skla. Podlahové tinikové poklopy musi byt
bud’ zavésené, nebo odhoditelné a musi byt vybaveny zvukovym vystraznym
zatizenim, které varuje fidice, kdyZ neni poklop bezpecné uzavien. Zatizeni
musi byt uvedeno do provozu zamkem podlahového Unikového poklopu
a nikoliv pohybem vlastniho poklopu. Podlahové Unikové poklopy musi byt
zabezpeceny proti jejich neimyslnému otevieni. Tento pozadavek vSak
neplati, jestlize je podlahovy unikovy poklop automaticky zablokovan, kdyz
se vozidlo pohybuje rychlosti prevysujici 5 km/h.
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7.6.9.3 Odhoditelné unikové poklopy se pfi jejich odhozeni nesméji zcela oddelit od
vozidla tak, ze by takovy poklop byl nebezpecny pro ostatni uzivatele silnice.
Cinnost odhoditelnych tinikovych poklopti musi byt takova, aby se G&inng
zabranilo jejich nechténému odhozeni. Podlahové odhoditelné unikové
poklopy mtze byt mozno vyhodit pouze do prostoru pro cestujici.

7.6.9.4 Zavésené unikové poklopy se musi otdCet kolem svého okraje na vozidle
smérem dopfedu nebo dozadu amusi se vyto¢it nejméné o uhel 100°.
Zaveésené podlahové unikové poklopy se sméji otevirat jeding do prostoru
pro cestujici.

7.6.9.5 Unikové poklopy musi byt mozno snadno oteviit nebo._odstranit zevnitt
1z vngjSku. Tento pozadavek vSak nesmi byt vykladan tak, aby vyloucil
moznost uzamknout unikovy poklop pro zabezpeceni vozidla, které je bez
dohledu, a to za ptedpokladu, Ze tnikovy poklop muze byt kdykoliv otevien
nebo odstranén zevnitt pouzitim bézného otviraciho nebo. vyhazovaciho
mechanismu. V ptipadé tinikového poklopu ze snadno rozbitelného materialu
musi byt v blizkosti poklopu umisténo zatfizeni snadno pfistupné osobam ve
vozidle a umoznujici rozbit poklop.

7.6.10 Technické pozadavky na zasouvatelné schody

Jestlize jsou namontovany zasouvatelné schody, musi spliiovat nasledujici
pozadavky:

7.6.10.1 ¢innost  zasouvatelnych schodii musi byt synchronizovana s ¢innosti
odpovidajicich provoznich nebo nouzovych dvefi;

7.6.10.2 jestlize jsou dvefe zavieny, pak zadna cast zasouvatelného schodu nesmi
piesahovat ptiléhajici obrys karoserie o vice nez o 10 mm;

7.6.10.3 jestlize jsou dvete oteviené a zasouvatelny schod je ve vysunuté poloze, musi
velikost jeho plochy vyhovovat pozadavkiim bodu 7.7.7 této ptilohy;

7.6.10.4 u zasouvatelnych schodli ovladanych servomotorem nesmi byt mozné, aby se
vozidlo dalo z klidu do pohybu vlastni motorickou silou, jestlize je schod
ve vysunuté poloze; u ru¢né ovladanych schodtt musi zvukovy signal varovat
tfidice, kdyz nenischod pln¢ vysunut;

7.6.10.5 zasouvatelné schody ovladané servomotorem nesméji mit moznost vysunuti
za pohybu vozidla. Jestlize selze zafizeni, které pohybuje schody, musi se
schody zasunout a zlstat v zasunuté poloze. V piipad¢ takové poruchy nebo
v ptipad¢ poskozeni schodli nesmi vSak byt ¢innost odpovidajicich dveti
znemoznéna;

7.6.10.6 jestlize na zasouvatelném schodu ovlddaném servomotorem stoji cestujici,
nesmi byt mozné uzavtit odpovidajici dvetfe. Vyhovéni tomuto pozadavku se
oveii umisténim hmoty 15 kg, pfedstavujici malé dité, do stiedu schodu.
Tento pozadavek neplati pro kterékoliv dvete v ptimém zorném poli fidice;

7.6.10.7 pohyb zasouvatelnych schodli nesmi byt schopen zplsobit jakékoli ublizeni
cestujicim nebo osobam cekajicim na zastdvce autobusu;



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

7.6.10.8 rohy zasouvatelnych schodli smétujici vpied nebo vzad musi byt zaobleny
polomérem nejméné 5 mm; hrany musi byt zaobleny polomérem nejméné
2,5 mm;

7.6.10.9 jsou-li dveie pro cestujici oteviené, musi byt zasouvatelny schod bezpecné
udrzovan ve vysunuté poloze. Umisti-li se do stfedu jednoduchého schodu
hmota 136 kg nebo hmota 272 kg do stfedu dvojit¢ho schodu, nesmi pruhyb
v zadném bodé¢ schodu presahnout 10 mm.

7.6.11 Oznaceni
7.6.11.1 Kazdy unikovy vychod musi byt oznacen uvnitf i vné vozidla napisem, ktery
zni naptiklad:
,Emergency exit*
,,Issue de secours*
,»Salida de emergencia“
,Nedutgang*
,Notaustieg*
,»EE080¢ Klwdvvov*
,,uscita di sicurezza“
,INooduitgang*
»Saida de emergéncia®
,2Hatduloskaynti‘
,,NOdutgang*
a je poptipad¢ doplnén jednim ze znakti podle bodu 3.4 ptilohy II smérnice

Rady 92/58/EHS.

7.6.11.2 Nouzové ovladace provoznich dveii a vSech Unikovych vychodi musi byt
oznaceny - uvnitit a vné€ vozidla bud’ vhodnym symbolem, nebo jasné
formuloyvanymnapisem.

7.6.11.3 Na kazdém nouzovém ovladaci vychodu nebo blizko n¢j musi byt umistény
jasné instrukce pro zptisob ovladani.

7.6.11.4Jazyk, v némZ maji byt napsana jakéakoli textova oznaceni ur¢ena pro splnéni
bodii 7.6.11.1 az 7.6.11.3, musi byt stanoven piisluSnym orgdnem statu se
zietelem na stat nebo staty, ve kterych Zadatel zamysli vozidlo prodévat,
poptipad¢ ve spojeni s prislusSnymi organy daného statu nebo stat. Pokud da
organ statu nebo statd, ve kterych ma byt vozidlo registrovano, zménit jazyk
téchto textl, nevyvola tato zména zadny novy postup schvalovani typu.
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Vnitini usporadani
Ptistup k provoznim dvetim (viz ptilohu III obrazek 1)

Volny prostor rozprostirajici se uvnitt vozidla od boc¢ni stény, v niz jsou
namontovany dvefe, musi umoznit volny prichod svislého obdélnikevého
panelu 20 mm silného, 400 mm Sirokého a vysokého 700 mm nad podlahou;
nad kterym je symetricky umistén druhy panel Siroky 550 mm; vyska
druhého panelu se stanovi podle ptedpisu pro ptislusnou tfidu vozidla. Tento
dvojdilny panel musi byt udrzovan rovnobézné s otvorem dveti a posouva se
z vychozi polohy, ve které¢ je rovina povrchu panelu ve sméru do vozidla
teCna k nejvzdalenéjSimu obrysu otvoru, do polohy, v niz se dotyka prvniho
schodu, a pak musi byt udrzovan kolmo k pravdépodobnému sméru pohybu
osoby, ktera uziva vchod.

Vyska horniho pravouhlého panelu musi odpovidat tfidé a kategorii vozidla
podle nize uvedené tabulky. Jako alternativa miize byt uzit lichobéznikovy
praiez o vySce 500 mm tvorici prechod mezi Sitkou horniho a dolniho
panelu. V tomto piipadé musi celkovd vyska obdélnikové sekce a této
lichobéznikové sekce horniho panelu €init 1 100 mm pro vSechny tfidy
vozidel s kapacitou pievySujici 22 cestujicich @950 mm pro tiidy vozidel
s kapacitou neptevysujici 22 cestujicich.

Ttida vozidla Vyska horniho panelu Celkova |Siika
(rozmér 4 na obrazku 1) vyska
Alternativni
lichobéznik
Trida A (*) 950 950 1 650 550 (**)
Ttida B (*) 700 950 1 400
Trida I 1 100 1 100 1 800
Trida Il 950 1 100 1 650
Ttida III 850 1 100 1550

(*) U vozidel s kapacitou nepievysujici 22 cestujicich mtize byt dolni panel proti
hornimu panelu vysunut za ptedpokladu, ze zachovava stejny smér.

(**).Siika horniho panelu mizZe byt nahofe zmensena na 400 mm, pokud zkoseni

nepiekracuje 30° od vodorovné roviny.

Pokud osa tohoto dvojdilného panelu projde vzdalenost 300 mm ze své
vychozi polohy a dvojdilny panel se dotkne povrchu schodu, musi byt panel
podrzen v této poloze.
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Vilcova figurina (viz ptilohu III obrazek 6) uzitd pii mefeni svétlosti ulicky
se pak musi pohybovat z vychozi polohy v uli¢ce ve sméru pravdépodobného
pohybu osoby opoustéjici vozidlo, pokud stiedova osa nedosdhne svislé
roviny zahrnujici horni konec vrchniho schodu nebo pokud se rovina tecna
k hornimu valci nedotkne dvojdilné¢ho panelu, pfic¢emz je platny stav, kterého
se dosahne diive, a v této poloze musi byt figurina podrzena (viz ptilohu III
obrazek 2).

Mezi vélcovou figurinou v poloze stanovené podle <bodu7.7.1.4
a dvojdilnym panelem v poloze stanovené podle bodu 7.7.1.3 musi zistat
volny prostor, jehoz horni a dolni meze jsou dany na obrazku 2 v priloze III.
Tento volny prostor musi umoznovat volny prichod svislému panelu, jehoz
tvar arozméry jsou stejné jako u valcového tvaru (bod 7.7.5.1) a stfedni
prifez atlouStka nejsou vétSi nez 20 mm. Tento panel se piesouva
v pravdépodobném sméru pohybu osoby vyuzivajici vstup z tecné polohy
véalcového tvaru tak, az se jeho vnéjsi strana dostane do kontaktu s vnitini
stranou dvojdiln¢ho panelu, a tak se dotkne roviny nebo rovin definovanych
hornimi okraji schodu (viz ptilohu III obrazek 2).

Volny prichod pro tuto figurinu nezahrnuje zadny prostor do 300 mm pred
kterymkoliv nestlatenym polstaifem sedaku-sedadla smérovaného dopiedu
nebo dozadu nebo do 225 mm u sedadla namontovaného nad podbéhy kola
a do vysky polstate sedaku.

V piipadé sklopného sedadla se tento prostor stanovi se sedadly v poloze
uzivani.

Volné sedadlo pro posadku v poloze jeho uziti vSak mulze pfistupové
prachody k provoznim dvefim blokovat za predpokladu, ze:

7.7.1.8.1 je jasn¢ oznaCeno jak ve vozidle samotném, tak v tiskopise certifikatu

ES schvaleni typu (viz pfilohu I dodatek 2), Ze sedadlo je urceno pouze pro
uziti posadkou;

7.7.1.8.2 neuzivané sedadlo.se automaticky sklopi do polohy nezbytné pro dodrzeni

pozadavkt bodu 7.7.1.1 nebo 7.7.1.2a7.7.1.3,7.7.1.4a7.7.1.5;

7.7.1.8.3 dvete nejsou povazovany za povinny vychod pro ucely bodu 7.6.1.5;

7.7.1.8.4 kdyz je sedadlo v poloze uziti aje v poloze slozené, neni zadna jeho Cast

7.7.1.9

pfed svislou rovinou prochdzejici stiedem seddku sedadla fidice v poloze
posunuté nejvice dozadu astfedem vnéjSitho  zpétného  zrcatka
namontovaného na opacné strané vozidla.

V ptipadé vozidla s kapacitou nepievySujici 22 cestujicich se musi povazovat
piistup ke dvefim a cesta, kterou ma cestujici k dvetfim, za pfistup bez
prekazek, jestlize:

7.7.1.9.1 je, méfeno rovnobézné s podélnou osou vozidla, v kterémkoliv bod¢ volny

prichod 220 mm a 550 mm v kterémkoliv bod¢ lezicim vice nez 500 mm
nad podlahou nebo nad schodem (viz ptilohu III obrazek 3);
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7.7.1.9.2 je, méfeno kolmo na podélnou osu vozidla, v kterémkoliv bod¢ volny

priachod 300 mm a 550 mm v kterémkoliv bod¢ lezicim vice nez 1 200 mm
nad podlahou nebo nad schodem nebo 300 mm pod stropem (viz piilohu III
obrazek 4);

7.7.1.10 Rozméry provoznich dveii anouzovych dvefi podle bodu7.6.3.1

a pozadavky bodu 7.7.1.1 az 7.7.1.7, 7.7.2.1 az 7.7.2.3, 7.7.5.1/a7.7.8:5
neplati pro vozidlo tfidy B s maximalni technicky pfipustnou hmotnosti
nepfevysujici 3,5t asmaximalné¢ 12 sedadly pro cestujici; v némz je
z kazdého sedadla bez ptrekazky ptistup nejméné ke dvéma dvetim.

7.7.1.11 Maximalni sklon podlahy v pfistupové uli¢ce, méfeno u nenalozeného

7.7.2

7.7.2.1

7.7.2.2

7.7.2.3

7.7.2.4

7.7.3

7.7.3.1

7.7.32

7.7.3.3

vozidla stojicitho na hladkém a vodorovném povrchu a za béznych jizdnich
podminek, nesmi ptekrocit 5 %. Zatizeni ke snizovani vySky podlahy nesmi
byt v ¢innosti.

Ptistup k nouzovym dvetim (viz ptilohu III obrazek 5)

Nasledujici pozadavky neplati pro dvefte fidice, které se uzivaji jako unikové
vychody u vozidel s kapacitou neptevysujici22 cestujicich.

Volny prostor mezi uli¢kou a otvorem nouzovych dveti musi dovolit volny
prachod svislého vélce o priméru 300 mm ve vysce 700 mm od podlahy, na
némz je posazen druhy svisly vélec o priméru 550 mm, pficemz celkova
vyska soustavy je 1 400 mm.

Primér horniho panelu miize byt nahotfe zmensen na 400 mm, pokud uzité
zkoseni nepiekracuje 30° od vodorovné roviny.

Zakladna prvniho vélce musi lezet v primétu druhého valce.

Jsou-li podél tohoto prichodu instalovana sklopna sedadla, vyzaduje se, aby
pfi stanoveni volného priuchodu pro valec byla sedadla v poloze jejich
pouzivani.

Jako alternativu ke dvojdilnému vélci je mozno uzit zafizeni k méfeni
kalibrem popsané v bodu 7.7.5.1 (viz ptilohu III obrazek 6)

Ptistup k tinikovym oknlim

Kazdym unikovym oknem musi byt mozné z ulicky ven z vozidla prostrcit
zkuSebni kalibr.

Smér pohybu zkuSebniho kalibru musi byt ve sméru ocekdvaného pohybu
cestujiciho opoustéjiciho vozidlo. ZkuSebni kalibr musi byt udrzovan kolmo
k tomuto sméru pohybu.

Zkusebni kalibr ma tvar tenké desky o rozmérech (600 x 400) mm
s polomérem zaobleni rohti 200 mm. V piipadé inikového okna v zadni stén¢
vozidla mize vSak mit zkuSebni kalibr poptipadé rozméry (1 400 x 350) mm
s polomérem zaobleni roht 175 mm.
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Ptistup k inikovym pokloptim

Unikové poklopy ve stiese

7.7.4.1.1 s vyjimkou vozidel tfidy I musi byt nejméné jeden tnikovy poklop umistén

tak, aby se ¢tyfboky komoly jehlan o thlu stran 20° a o vysce 1 600 mm
dotkl c¢asti sedadla nebo podobné opory. Osa jehlanu musi byt svisla a jeho
mensi zdkladna se musi dotykat plochy otvoru unikového poklopu. Opory
mohou byt sklopné nebo oto¢né za predpokladu, ze mohou byt v poloze uziti
aretovany. Tato poloha musi byt uzita pro ovéteni.

7.7.4.1.2 Pokud je konstrukéni tloustka stfechy vétsi nez 150 mm, musi se mensi

7.7.4.2

7.7.5

prufez jehlanu dotknout plochy otvoru unikového poklopu v tirovni vnéjsiho
povrchu stfechy.

Unikové poklopy v podlaze

U tnikovych poklopti namontovanych v podlaze musi poklop- poskytovat pifmy
avolny pfistup k vnéjsku vozidla a musi byt namontovan tam, kde je nad poklopem
prostor odpovidajici vysce ulicky. Jakykoliv zdroj tepla nebo pohybujici se ¢ast musi
byt nejméne 500 mm vzdaleny od kterékoliv €asti otvoru poklopu.

Musi byt mozno ve vodorovné poloze z polohy 1 m nad podlahou vozidla
smérem k podlaze prostrcit zkuSebni kalibr ve tvaru tenké desky o rozmérech
600 % 400 mm a s polomérem zaobleni rohti 200 mm.

Ulicky (viz ptilohu III obrazek 6)

7.7.5.1 Ulicky ve vozidle musi byt zkonstruovany tak, aby dovolovaly volny prichod

zkuSebniho =zafizeni sestavajiciho ze dvou souosych valcii s obracenym
komolym kuZelem mezi né¢ vloZzenym, pficemz meéfici zatizeni mé nasledujici
rozméry (v mm):
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Ttidal | Tridall | Ttidalll | Ttida A | Tiida B
Pramér dolniho valce, A 450 350 300 350 300
Vyska dolniho valce 900 900 900 900 900
Pramér horniho valce, C 550 550 450 550 450
Vyska horniho valce, B 500%* 500%* 500%* 500% 500%*
Celkova vyska, H 1 900* | 1900* 1 900* 1 900* | 15900%
* Vyska horniho valce atim celkovd vyska mulze byt-snizena o 100 mm

v kterékoliv ¢asti ulicky za:
— pri¢nou svislou rovinou umisténou 1,5 m pted osou'zadni napravy

(nejptednéjsi ze zadnich naprav u vozidel s vice nez jednou zadni
napravou) a

— pricnou svislou rovinou umisténou v zadni hrané provoznich dveti nebo
nejzadnéjsich provoznich dvefi, pokud jsou ve vozidle vice nez jedny

provozni dvere.

Prtiimér horniho panelu miize byt nahofe zmensen na 300 mm, pokud uzité
zkoseni nepiekracuje 30° od vedorovné roviny.

Meéfici zafizeni muze pfijit do styku s ptipadnymi zadvésnymi drzadly nebo
s jinymi pruznymi predmeéty, jako jsou soucasti bezpecnostnich past sedadel
a odsunout je.

7.7.5.1.1 Pokud pred sedadlem nebo pred fadou sedadel neni zadny vychod:

7.7.5.1.1.1 musi u sedadel smérovanych doptedu dosdhnout piedni okraj valcového

kalibru podle definice v bodu 7.7.5.1 nejméné k pti¢né svislé roviné tecné
zde byt podrzen. Z této roviny musi byt mozno pohybovat panelem podle
obrazku 7. v ptiloze III tak, aby pocinaje bodem dotyku s cylindrickym
kalibrem se panel sméfujici k vnéjsku vozidla premistil vpied o vzdalenost
660 mm;

7.7:5.1.1.2 musi u sedadel smérovanych do strany dosahnou piedni okraj véalcového

kalibru nejméné k piicné svislé roviné, kterd se kryje se svislou rovinou
prochazejici sttedem predniho sedadla (viz ptilohu III obrazek 7);

7.7.5.1.1.3musi u sedadel smérovanych dozadu dosahnout pfedni okraj valcového

kalibru nejméné k pficné svislé roviné te¢né k predku calounéni sedadel
predni fady sedadel (viz ptilohu III obrazek 7).

7.7.5.2 U vozidel tfidy I mtize byt primér dolniho valce snizen ze 450 mm na

400 mm v kterékoliv ¢asti ulicky dozadu od:
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7.7.5.2.1 pticné svislé¢ roviny umisténé 1,5 m pied osou zadni népravy (nejpiednéjsi

ze zadnich naprav u vozidla s vice zadnimi napravami); a

7.7.5.2.2 pticné svislé roviny prochdzejici zadnim okrajem nejzadnéjSich provoznich

7.7.5.3

7.7.5.4

7.7.5.5

7.7.5.6

7.7.5.7

7.7.5.8

7.7.5.9

7.7.6

7.7.6.1

7.7.6.2

7.7.6.3

7:7.6.4

7.7.7

7.7.7.1

dveti.

U vozidel ttidy III mohou byt sedadla po jedné nebo po obou stranach ulicky
pohybliva do stran, pak je mozno zzit Sitku ulicky na hodnotu odpovidajici
priméru dolniho valce 220 mm za podminky, Ze ovladacem kazdého
sedadla, snadno pfistupnym osobé stojici v ulicce, bude mozno vratit,
popfipadé¢ automaticky, sedadlo do polohy odpovidajici minimalni Siice
300 mm, a to i kdyz je sedadlo zatizeno.

U kloubovych vozidel musi byt zkuSebni zafizeni podle bodu 5.7.5.1
schopno projit bez prekdzek kloubovou casti. Zadna ¢ast poddajného krytu
této ¢asti, véetné casti méchu, nesmi zasahovat do ulicky.

V uli¢kach mohou byt namontovany schody. Sifka takovych schodii nesmi
byt mensi nez $itka ulicky u horniho konce schodu.

Sklopna sedadla umoziujici cestujicimsedét v.ulicce nejsou piipustna.

Sedadla pohybliva do stran, kterd v n¢které poloze zasahuji do uli¢ky, nejsou
piipustna s vyjimkou u vozidel tfidy Il za splnéni podminek bodu 7.7.5.3.

U vozidel, na kterd se vztahuje bod 7.7.1.9, neni ulicka nezbytnd za
predpokladu, Ze jsou spln€ny piistupové rozmeéry stanovené v uvedeném
bodu.

Povrch ulicek a pristuptt musi mit protiskluzové vlastnosti.
Sklon ulicky

Sklon ulicky méfeny na nenalozeném vozidle stojicim na vodorovném
povrchu -asnezapojenym systémem snizeni vySky podlahy nesmi
piesahovat:

8 % vozidla tiidy I, Il nebo A;

12,5 % uvozidla tiidy I nebo II podle €l. 2 odst. 2, na vnitini casti ulicky,
2 m na kazdou stranu od osy druhé napravy a popiipadé v celkové délce 2 m
u osy tieti napravy;

12,5 % u vozidla tfidy [lla B a
5 % na rovin¢ kolmé k podélné ose symetrie vozidla.
Schody (viz ptilohu III obrazek 8)

Maximalni a minimalni vySka a minimélni hloubka schodii pro cestujici
u provoznich a nouzovych dvefi a uvnitt vozidla, s nezapojenym systémem
snizeni vySky podlahy, musi byt nésledujici:
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Tidy laA I, Il a B
Prvni schod | Maximalni vySka (mm) 340! 40 %3
od zem, D 'y riimalni hloubka (mm) 300 *
Ostatni Maximalni vyska (mm) 250° 350 4
schody, £ Iy rinimélni vyska (mm) 120
Minimalni hloubka (mm) 200

" 230 mm u vozidel s kapacitou neprevysujici 22 cestujicich.

' 700 mm u nouzovych dvefi;

1 500 mm u nouzovych dvefi v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.

? 430 mm u vozidla vybaveného pouze mechanickym pérovanim.

* 300 mm u schodi ke dvetim za nejzadngjsi napravou.

%250 mm u uli¢ek vozidel s kapacitou nepfevysujici 22 cestujicich.

> nejméné u jedndch provoznich dveii; 400 mm u-ostatnich provoznich dvefi.

Pozn.: 1. U dvojdilnych dvefi se kazda polovina pfistupu posuzuje zv1ast’.
2. Rozmér E podle obrazku 8 v pitiloze lll'nemusi byt pro kazdy schod

stejny.

7.7.7.1.1 Jakykoliv ptfechod ze snizen€ ulicky do prostoru k sedéni se nepovazuje za

7.7.7.2

7.7.7.3

7.7.7.4

1.7.7.5

schod. Svisla vzdalenost mezi povrchem uli¢ky a podlahou prostoru k sedéni
vSak nesmi prekrocit 350 mm:

Pro ucely bodu 7.7.7-se vyska schodu méti ve stiedu jeho Sitky. Vyrobci by
dale méli brat v iivahu zvlastni ohled na vstup osob se snizenou pohyblivosti,
zvlasté vyska schodu by méla byt minimalni.

Vyska prvniho schodu od zemé musi byt méfena u vozidla stojiciho na
vodorovné rovin€ s hmotnosti v jizdnim stavu podle definice bodu 2.18
a vybaveného pneumatikami, jejichz tlak musi odpovidat tlaku stanovenému
vyrobcem pro maximalni technicky pfipustnou hmotnost (M) uvedenou
v bodu 2:19.

Jestlize je vice nez jeden schod, smi kazdy schod zasahovat 100 mm do
oblasti svislého primétu dalsiho schodu a primét horni hrany na plochu
schodu pod nim musi byt vzdalen od jeho hrany alespoit 200 mm (viz
prilohu III obrazek 8); nabchy schodii musi byt zkonstruovany tak, aby bylo
minimalizovano nebezpeci klopytnuti, aschody musi byt provedeny
v-kontrastni barvé nebo barvach.

Siika a tvar kazdého schodu musi byt takové, aby na prvni schod bylo moZno
umistit obdélnik podle nize uvedené tabulky s tim, Ze ne vice nez 5 % plochy
ptislusného obdélniku smi ptesahovat schod. V ptipad¢ dvojdilnych dveii
musi byt uvedeny pozadavek splnén v kazdé jejich poloving.
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Pocet cestujicich >22 <22
Prvni stupent (mm) 400 x 300 400 x 200
Plocha
Dalsi stupn¢ (mm) 400 x 200 400 x 200

7.7.7.6 VSechny schody musi mit protiskluzovy povrch.

7.7.7.7 U nenalozené¢ho vozidla, které¢ stoji na hladkém a vodorovném povrchu
a které je v obvyklych podminkach pro jizdu (zejména nesmi byt ve funkei
systém snizeni vysky podlahy), nesmi maximalni sklon schodu v kterémkoliv
sméru prekrocit 5 %.

7.7.8  Sedadla pro cestujici a prostor pro sedici cestujici
7.7.8.1 Minimalni Sifka sedadla

7.7.8.1.1 Minimalni Sitka seddku (rozmér F na obrazku 9 v priloze III), méfena od
svislé roviny prochazejici sttedem tohoto mista k sedéni, musi byt:

utiidy LI, A,B 200 mm,
u tiidy III 225 mm.

7.7.8.1.2 Minimalni §itka prostoru, ktery mé byt k dispozici pro kazdé misto k sedéni,
(rozmér G na obrazku 9 v ptiloze III), méfena od svislé roviny prochéazejici
sttedem tohoto mista ksezeni ve vySkach od 270 mm do 650 mm nad
nestlac¢enym seddkem, nesmi byt nizsi, nez:

u jednotlivych sedadel: 250 mm
u fady sedadel pro dva nebo vice cestujicich: 225 mm

7.7.8.1.3 U vozidel sirokych 2,35 m nebo uzsich musi byt Sitka vyuzitelného prostoru
u kazdého mista k sedéni 200 mm (viz piilohu III obrazek 9 bis), méteno od
svislé roviny prochazejici sttedem polohy k sedéni a ve vySce mezi 270 mm
a 650 mm nad nestlacenym calounénim sedaku. Pfi dodrzeni tohoto bodu se
neuplatni pozadavky bodu 7.7.8.1.2.

7.7.8.1.4 U vozidel s kapacitou nepievysujici 22 cestujicich se u sedadel pftilehlych
ke sténé¢ vozidla do pfistupného prostoru vjeho horni c¢asti nezahrnuje
trojuhelnikova plocha oS§ifi 20 mm ao vySce 100 mm (viz ptilohu III
obrazek 10). Za vyjmuty lze dale povazovat prostor potiebny pro
bezpecnostni pasy, pro jejich kotevni tichyty a pro slunec¢ni clony.

7.7.8.2.. Minimalni hloubka sedédku (rozmér K, viz ptilohu III obrazek 11)
Minimalni hloubka seddku musi byt:
7.7.8.2.1 350 mm u vozidel tfidy I, A a B,

7.7.8.2.2 400 mm u vozidel tfidy II a tfidy III.
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7.7.8.3 Vyska sedaku (rozmér H, viz ptilohu III obrazek 11)

Vyska nestlaceného seddku nad podlahou musi byt takova, aby vzdalenost
mezi podlahou a te¢nou vodorovnou rovinou k ptednimu hornimu povrchu
sedaku byla mezi 400 mm a 500 mm; tato vySka miize byt snizena nejvyse na
350 mm v mistech podbéht kol a motorového prostoru.

7.7.8.4 Vzdalenost mezi sedadly (viz ptilohu III obrazek 12)

7.7.8.4.1 U sedadel sméfujicich stejnym smérem nesmi byt vzdalenost mezi predni
stranou polstafovani sedadla a zadni stranou polStafovani sedadla pfed nim
(vzdalenost H), méfend vodorovné a ve vSech vySkach nad podlahou mezi
urovni vrcholu seddku a bodem lezicim 620 mm nad podlahou, mensi nez:

H

tiidal, AaB 650 mm

tfida II a 111 680 mm

7.7.8.4.2 Mé&ii se vzdy ve svislé roviné prochéazejict osou jednotlivého mista k sedéni,
s nestlacenym seddkem a opéradlem sedadla.

7.7.8.4.3 Pokud jsou pfi¢na sedadla orientovdna proti sob&, nesmi byt minimalni
vzdalenost mezi piednimi stranami polstafovani sedadel men$i nez
1 300 mm, méfeno v trovni nejvyssich bodu sedaki.

7.7.8.4.4 Sklopna sedadla pro cestujici a nastavitelna sedadla fidice se méfi s opéradly
a s ostatnimi nastavenimi v.obvykl¢ poloze pro uziti podle ureni vyrobcem.

7.7.8.4.5 Pfi méteni musi. byt sklopny stolek namontovany na opéradle sedadla
ve sklopené (slozené) poloze.

7.7.8.4.6 Sedadla, kterd jsou mamontovdna na kolejnicich nebo na jiném systému,
ktery umoziiuje pracovnikovi nebo uzivateli snadno ménit uspotradéani
vnitinithe prostoru vozidla, se méi v obvyklé poloze uzivani stanovené
vyrobcem v zadosti o schvaleni.

7.7.8.5 Prostor pro sedici cestujici (viz ptilohu III obrazek 13)

7.7.8.5.- Minimalni volny prostor pfed kazdym sedadlem pro cestujici musi
odpovidat prostoru na obrazku 13 v pfiloze lll. Opéradlo kazdého
piedchazejiciho sedadla nebo casti, jejiz obrys odpovida ptiblizné této
sklonéné zadni casti sedadla, mize pronikat do tohoto prostoru v souladu
s bodem 7.7.8.4. V tomto prostoru mohou byt umistény nohy sedadla za
predpokladu, Ze pro nohy cestujicich zlstava dostatecny prostor. U sedadel
vedle sedadla fidi¢e ve vozidlech s kapacitou nepievySujici 22 cestujicich je
pfipustny vycnélek palubni desky, pfistrojového panelu, celniho skla,
slunecni clony, bezpecnostnich pasii a kotevnich mist bezpecnostnich past.

7.7.8.5.2 Alesponi dvé sedadla ve vozidlech tfidy I a tfidy II a alespoil jedno sedadlo
ve vozidle tfidy A, smérovana dopiedu nebo dozadu a vyslovné urcena
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a oznacend pro cestujici se snizenou pohyblivosti, jind neZ mista urena pro
uzivatele invalidniho voziku, vSak musi byt k dispozici v té€ ¢asti vozidla,
kterd je nejvhodnéjsi pro néstup a vystup z vozidla. Tato sedadla musi byt
zkonstruovana pro osoby se snizenou pohyblivosti tak, aby jim zajistovala
dostatek mista, musi mit vhodn¢ zkonstruovana aumisténd madla pro
usnadnéni usednuti a vstavani ze sedadla, a musi zajistovat dorozumivani se
z mista k sedéni ve shod€ s bodem 7.7.10.

7.7.8.5.2.1 U takovych sedadel musi byt zajistén prostor o velikosti nejméné 110 %
prostoru podle bodu 7.7.8.5.1.

7.7.8.6 Volny prostor nad misty k sedéni

7.7.8.6.1 Kazdé misto k sedéni s vyjimkou piedni fady sedadel u vozidel s kapacitou
neptfevysujici 22 cestujicich a souvisejici prostor pro nohy musi mit nad
sebou volny prostor nejméneé 900 mm, mefeno od nejvyssiho bodu
nezatizeného sedaku, anejméné 1350 mm - od stfedni Grovné podlahy
v prostoru pro nohy. U vozidel, na kterd se vztahuje bod 7.7.1.10, lze tento
rozmer snizit az na 1 200 mm, méteno od podlahy.

7.7.8.6.2 Tato volna vyska muze byt rozsitena do oblasti definované:

7.7.8.6.2.1 podélnymi svislymi rovinami vzdalenymi 200 mm na kazdou stranu od
sttedni svislé roviny mista k sedéni a

7.7.8.6.2.2 pti¢nou svislou rovinou prochazejici nejzadnéjsSim hornim bodem opéradla
sedadla a pficnou svislou rovinou 280 mm pied nejpfednéjSim bodem
nestlaceného Calounéni sedaku, méteno vzdy ve stiedni svislé roviné mista
k sedéni.

7.7.8.6.3 Z okrajii volného prostoru podle definice v bodu 7.7.8.6.1 a 7.7.8.6.2 mohou
byt vyjmuty nasledujici oblasti:

7.7.8.6.3.1 u horni casti krajnich sedadel oblast s pravouhlym prifezem 150 mm na
vysku a 100 mm na sitku (viz ptilohu III obrazek 14);

7.7.8.6.3.2 u horni ¢astt krajnich sedadel oblast s trojuhelnikovym prafezem, jehoz
vrchol je umistén 650 mm nad podlahou a jehoz zakladna je Siroka 100 mm
(viz prilohu III obrazek 15);

7.7.8.6:3.3.u prostoru pro nohy u krajnich sedadel oblast o priifezu neptevysujicim
0,02 m* (0,03 m*> u nizkopodlaznich vozidel tiidyI) a s maximalni 3itkou
nepresahujici 100 mm (150 mm u nizkopodlaznich vozidel tridyI) (viz
prilohu III obrazek 16);

7.7.8:6.3.4 uvozidel s kapacitou nepfevySujici 22 cestujicich, umist k sedéni
nejblizsich k zadnim koutim karoserie, miize mit zadni okraj volné oblasti,
vidéno v pudorysu, zaobleni o poloméru nepiesahujicim 150 mm (viz
ptilohu III obrazek 17).

7.7.8.6.4 V prostoru definovaném v bodech 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 a7.7.8.6.3 jsou
piipustné dalsi nasledujici vy¢nélky:
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7.7.8.6.4.1 vy¢nélek opéradla dalsiho sedadla, jeho podpéry a ukotveni (napiiklad

sklapéci stolek);

7.7.8.6.4.2 u vozidel s kapacitou neptesahujici 22 cestujicich vy¢nélek podbéhu kola

za predpokladu, ze je splnéna jedna z nésledujicich podminek:

7.7.8.6.4.2.1 vy¢nélek podbéhu kola neptesahuje za stfedni svislou rovinu mista

k sedéni (viz ptilohu III obrazek 18);

7.7.8.6.4.2.2 nejblizsi okraj plochy o hloubce 300 mm, pfistupny noham  sediciho

cestujiciho, neni vysunut dopfedu o vice nez 200 mm od okraje nestla¢en¢ho
sedaku a ne vice nez 600 mm pted operadlo sedadla, mefeno ve stiedni svislé
roviné mista ksedéni (viz pfilohulll obrazek 19). Udvou sedadel
smérovanych proti sob¢é se toto ustanoveni uzije pouze ujednoho z obou
sedadel a zbyly prostor pro nohy sedicich osob musi mit rozmér nejméné
400 mm;

7.7.8.6.4.2.3 u sedadel vedle sedadla fidice ve vozidlech skapacitou neptevysujici

7.7.9

7.7.9.1

22 cestujicich je ptipustné vycnivani otevieného vyklopného okna a jeho
uchytti, palubni desky/pfistrojového panelu, celniho skla, slunecni clony,
bezpecnostnich pasti a kotevnich mist bezpecnostnich past a predniho
prostoru.

Dorozumivani s fidicem

U vozidel tfidy I, II a A musi byt zajistény prostiedky umoziujici cestujicim
signalizovat fidici, ze je tieba vozidlo zastavit. Ovladace vSech takovych
dorozumivacich zatizeni musi mit vy¢nivajici tlacitka, u vozidel tfidy I a A
nesmi byt tlacitko vySe nez 1200 mm od podlahy a musi mit kontrastni
barvu nebo barvy. Ovladace musi byt rozloZeny piimérené a rovnomeérné
v celém vozidle. ‘Aktivace ovlddace musi byt sdélena jednim nebo vice
svételnymi napisy t€z cestujicim osobam. Napis musi zobrazit naptiklad
slova:

,,bus stopping*

,,arrét demandé*

,parada solicitada“

,,Standser®

,,Bus halt*

,,OTéon™

,fermata richiesta*

,,bus stopt*

»paragem®

»pysahtyy*

,,stannar*
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nebo obdobny nebo vhodny piktogram a ten musi zlstat rozsvicen, dokud se
neoteviou provozni dvete. Kloubové vozidlo musi mit takovy népis v kazdé
tuhé ¢asti vozidla. Dvoupodlazni vozidla musi mit napis na kazdém podlazi.

7.7.9.2 Dorozumivani s prostorem pro posadku. Pokud neni v prostoru pro posadku
pfistup do prostoru pro fidi¢e nebo do prostoru pro cestujici, musi byt
k dispozici prostiedek pro komunikaci mezi fidi¢em a prostorem pro
posadku.

7.7.10  Zatizeni pro vyrobu horkych napoji a kuchynské zatizeni

7.7.10.1 Zatizeni pro vyrobu horkych napoji a kuchynské zafizeni musi byt
instalovano nebo chranéno tak, aby pfi intenzivnim brzdéni nebo pfi
odstfedivych sildch v zataCkach nebylo mozno na zadneho cestujiciho vylit
zadny horky pokrm nebo néapoj.

7.7.10.2 U vozidel vybavenych zafizenimi pro vyrobu.. horkych napoji nebo
kuchyiiskym zafizenim musi mit vesSkerd sedadla pro cestujici ptislusné
vybaveni pro odlozeni horkych potravin nebo napojti za jizdy vozidla.

7.7.11 Dvefte do vnitinich prostort
Kazdé dvete na zachod nebo do jiného vnitiniho prostoru:

7.7.11.1 se musi samy zavirat, a pokud by mohly cestujicim v piipad¢ nebezpeci
prekazet, nesméji byt vybaveny jakymkoli zatizenim, které by je v oteviené

poloze aretovalo;

7.7.11.2 nesméji, kdyz jsou otevieny, zakryvat jakykoliv drzék nebo ovladac otevirani
nebo povinné oznaceni kterychkoli provoznich dvefi, nouzovych dvefi,
unikovych vychodi, hasicich pfistrojti nebo skiin€k prvni pomoci,

7.7.11.3 musi byt vybaveny prostiedky umoziujicimi v nouzi dvete oteviit z vnéjsku;

7.7.11.4 nesmi byt‘mozné je uzamknout z vn¢jSku, aniz by je bylo mozno kdykoli
otevrit zevnitf.

7.8. Umglé osvétleni
7.8.1  Vnitini elektrické osvétleni musi zajiStovat osvétlen:

7.8.141 vSech prostori pro cestujici, prostoru pro posadku akloubové casti
kloubového autobusu;

7.8.1.2" kazdého schodu nebo schodu;
7.8.1.3 pfiistupu ke kazdému vychodu a prostor bezprosttedné u provoznich dvefi;
7.8.1.4 vnitinich oznaceni a vnitinich ovladaci vSech vychodi;

7.8.1.5 vSech mist, kde jsou prekazky.
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Musi byt zavedeny nejméné¢ dva obvody vnitiniho osvétleni tak, aby
v ptipad¢ poruchy jednoho okruhu nebyl ovlivnén okruh druhy. Obvod
obsluhujici pouze trvalé¢ osvétleni vstupli a vystupli lze povazovat za jeden
z téchto obvodi.

Je tfeba ucinit opatieni, aby fidi¢ byl chranén pfed oslnénim a pted. odrazy
od vnitfniho umélého osvétleni.

Kloubova ¢ast kloubovych vozidel
Kloubova cast, kterd spojuje tuhé Casti vozidla, musi byt zkonstruovéana
a vyrobena tak, aby umoziiovala otaCivy pohyb kolem nejméné jedné

vodorovné osy a nejmén¢ jedné svislé osy.

Stoji-li nenalozeny kloubovy autobus s hmotnosti v provoznim stavu na
vodorovném rovném povrchu, nesmi byt mezi podlahou zadného z tuhych
¢lanki a podlahou to¢nice nebo prvku ji nahrazujiciho nekrytd mezera o Sifce
piesahujici:

10 mm, jestlize vSechna kola vozidla spocivaji na téze roving, nebo

20 mm, jestlize kola napravy klouboveé casti spocivaji na povrchu, ktery je
o 150 mm vySe nez povrch, na némz spo€ivaji kola ostatnich néprav.

Vyskovy rozdil mezi trovni podlahy tuhych Casti a podlahy to¢nice nesmi pii
métené ve spoji presahovat:

20 mm za podminek popsanych v bodu 7.9.2.1; nebo
30 mm za podminek popsanych v bodu 7.9.2.2.

U kloubovych vozidel musi byt fyzicky zabranéno pftistupu ke kterékoliv
casti kloubové sekee, jestlize:

je v podlaze nekrytd mezera nesplitujici pozadavky bodu 7.9.2;
podlaha neni schopna unést hmotnost cestujicich; nebo
pohyby stén piedstavuji nebezpeci pro cestujici.

Riditelnost kloubového vozidla

Pokud se kloubové vozidlo pohybuje v pfimém smeéru, musi se stfedni
podélné roviny jeho tuhych casti kryt atvofit souvislou rovinu bez
jakéhokoliv odklonu.

Zabradli a drzadla

Obecné pozadavky

7.11.1.1 Zabradli a drzadla musi byt dostate¢né pevna.
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7.11.1.2 Musi byt zkonstruovana anamontovana tak, aby nepfedstavovala zadné
nebezpeci zranéni pro cestujici.

7.11.1.3 Zébradli a drzadla musi byt takového priifezu, aby je cestujici mohli snadno
a pevn¢ uchopit. Kazdé¢ zébradli musi mit délku alesponn 100 mm, aby mohlo
byt uchopeno rukou. Zadny rozmér priifezu nesmi byt mensi nez 20'mm
nebo vEétsi nez 45 mm, kromé piipadu zabradli ve dvefich au sedadel
auvozidla tfidy I, IIl a B v pfistupovych uli¢kach. V téchto piipadech je
piipustné zabradli s miniméalnim rozmérem 15 mm za ptfedpokladu, Ze jeho
druhy rozmér je nejméné 25 mm. Zabradli nesmé;ji mit ostré ohyby.

7.11.1.4 Mezera mezi zabradlim nebo drzadlem a ptiléhajici Casti karoserie vozidla
nebo sténami musi byt alesponn 40 mm Sirokd. V pfipade, ze se jedna
o zabradli na dvetfich nebo na sedadle nebo v pfistupové ulicce vozidla
tiidy II, Il nebo B, se vSak pfipousti minimalni vile 35 mm.

7.11.1.5 Povrch kazdého zabradli, drzadla nebo sloupku musi byt barevné kontrastni
a nesmi byt kluzky.

7.11.2  Zabradli a drzadla pro stojici cestujici

7.11.2.1 Zébradli nebo drzadla musi byt zajiSténa v dostatecném poctu v kazdém
misté¢ ureném pro stojici cestujici v souladu s bodem 7.2.2. Pro tento ucel
mohou byt ptipadnd zavésna poutka povazovana za drzadla za predpokladu,
ze jsou drzena ve své poloze odpovidajicimi prosttedky. Tento pozadavek se
povazuje za splnény, jestlize u vSech moznych poloh zkuSebniho zafizeni
uvedené¢ho v piiloze III -obrazku 20 mohou byt pohyblivym ramenem
zkusebniho zafizeni dosazena alespon dvé zdbradli nebo drzadla. ZkuSebni
zafizeni se muze voln¢ otacet okolo své svislé osy.

7.11.2.2 Uzije-li se postupu popsané¢ho v bodu 7.11.2.1, uvazuji se pouze ta zabradli
a drzadla, kterd mejsou nize nez 800 mm ane vySe nez 1900 mm nad
podlahou.

7.11.2.3 Pro kazdou polohu, kterou miize stojici cestujici zaujimat, nesmi byt alespon
jedno ze dvou pozadovanych zébradli nebo drzadel vyse nez 1 500 mm nad
podlahou v této poloze. To se nevztahuje na oblast u dvefi, v niz by dvete
nebo jejich mechanismus v oteviené poloze zabranovaly pouzit zabradli.

7.11.2.4 Plochy, které mohou stojici cestujici zaujimat a které nejsou oddéleny od
bo¢nich stén nebo od zadni stény vozidla sedadly, musi byt opatfeny
vodorovnym zébradlim rovnobéznym se st€énami a namontovanym ve vysSce
mezi 800 mm a 1 500 mm nad podlahou.

7.11.3 Zabradli a drzadla u provoznich dvetich
7.11.3.1 Dveini otvory musi byt po obou strandch opatfeny zabradlim nebo drzadly.
U dvojdilnych dvefi mize byt tento pozadavek splnén montazi jednoho

centralniho sloupku nebo jednoho zabradli.

7.11.3.2 Zéabradli nebo drzadla, kterymi jsou vybaveny provozni dvefe, musi byt
takova, aby je mohly uchopit osoby stojici na vozovce poblize provoznich



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

dvefi nebo na kterémkoli zndsledujicich schodii. Takovéto body pro
uchopeni se musi nachazet ve svislém sméru od 800 mm do 1 100 mm nad
vozovkou nebo nad povrchem kazdého schodu; ve vodorovném sméru:

7.11.3.2.1 pro osobu stojici na vozovce v misté lezicim ne vice nez 400 mm dovniti

od vnéjsi hrany prvniho schodu a

7.11.3.2.2 pro osobu stojici na urcitém jednotlivému schodu v misté lezicim ne vné

od vngjsiho okraje doty¢ného schodu a ne vice nez 600 mm dovnitt od stejné
hrany tohoto schodu.

7.11.4 Zabradli u vyhrazenych sedadel

7.11.4.1 Mezi vyhrazenymi sedadly podle popisu v bodé 7.7.8.5.2 a provoznimi

7.12

7.13

7.14

dvefmi vhodnymi k nastupovani a vystupovani musi byt k dispozici zabradli
ve vySce 800 mm a 900 mm nad podlahou. PferuSeni je pfipustné tam, kde je
tieba ziskat pfistup k prostoru pro invalidni vozik; sedadlu umisténému nad
podbéhem kola, schodisti, priichodu nebo uli¢ce. Zadné pieruseni nesmi byt
delsi nez 1 050 mm a nejméné na jedné stran¢ preruSeni musi byt umisténo
svislé drzadlo.

Zabezpeceni v Sachté schodisté

Jestlize by mohl byt kterykoliv sedici cestujici vrzen pii intenzivnim brzdéni
do Sachty schodisté, je tfeba namontovat edpovidajici zdbranu Zabrana musi
mit nejmensi vySku 800 mm od podlahy, na které spocivaji nohy cestujiciho,
amusi zasahovat od stény vozidla dovnitf nejméné¢ 100 mm za podélnou
sttedni rovinu kteréhokoliv mista k sedéni, na kterém je cestujici tomuto
nebezpeci vystaven, nebo k podstupnici nejvnitingjSiho schodu, pficemz se
voli mensi z obou moznych rozméru.

Piihradky pro zavazadla a ochrana cestujicich

Cestujici musi byt ochranéni pred predméty, které by mohly pii prudkém
zabrzdéni nebo pii odstfedivych sildch v zatdcce spadnout z ptihrddek pro
zavazadla. Pokud je vozidlo vybaveno prostory pro zavazadla, musi byt tyto
prostory zkonstruovany tak, aby zavazadlo bylo pfi prudkém brzdéni
chranéno pred vypadnutim.

Poklopy v podlaze, pokud jsou namontovany

VsSechny poklopy v podlaze, které nejsou Unikovymi poklopy, musi byt
upevnény a zajistény tak, aby nemohly byt vychyleny ze své polohy nebo
otevieny bez pouziti nastroji nebo klict a zadné zdvihaci nebo zajistovaci
zafizeni nesmi vyCnivat vice neZ 8§ mm nad uroven podlahy. Hrany vystupkt
musi byt zaobleny.

Vizudlni zébava
Prosttedky vizualni zabavy pro cestujici, naptiklad televizni monitory nebo

video, musi byt umistény mimo zorné pole fidice, ktery sedi v obvyklé
poloze pro fizeni. To se nevztahuje na jakykoli televizni monitor nebo
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podobné =zafizeni pouzivané fidi¢em pro fizeni nebo provoz vozidla,
napiiklad k monitorovani provoznich dvefi.

Q
\,QV'
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Dodatek

OVERENI MEZI STATICKEHO NAKLONU VYPOCTEM

Vozidlo miize prokazat splnéni pozadavki uvedenych v piiloze [ bod 7.4
vypocetni metodou schvalenou technickou zkusebnou provadéjici zkousky
pro schvaleni typu.

Technickd zkuSebna provadéjici zkousky pro schvaleni typu muze
vyzadovat, aby byly na ¢astech vozidla provedeny zkousky, které by ovefily
predpoklady ucinéné ve vypoctu.

Ptipravy pro vypocet

Vozidlo je zndzornéno prostorovou soustavou.

pérovani vozidla a pneumatik se obecné ndpravy na jedné stran¢ vozidla
v dasledku pticné akcelerace nepohybuji soucasné. Proto musi byt pfi¢ny
naklon karoserie nad kazdou népravou stanoven za piedpokladu, ze kola
druh¢ napravy (druhych néaprav) zlistanou ve styku s vozovkou.

Vv v

v podélné roviné vozidla na piimce prochéazejici osou otaceni kol. Malé
posunuti stfedu otaCeni zpiisobené vychylenim napravy se mize zanedbat.
Na ovladani vzduchového pérovani se nemusi brat zietel.

Ztetel se musi brat alespoti na nasledujici parametry:

udaje o vozidle, jako je rozvor naprav, rozchod kol a odpruzené/neodpruzené

WV S

pérovani vozidla, pficemz je tfeba brat zietel i na nelinearity, vodorovnou
a svislou tuhost pneumatik, krut nastavby, polohu stfedu otaceni naprav.

Platnost vypocetni metody

Platnost vypocetni metody musi byt prokdzana ke spokojenosti technické
zkuSebny, napiiklad na zdkladé¢ srovnatelnych zkousek s podobnym
vozidlem.
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PRILOHA IT

DOKUMENTACE ES SCHVALENI TYPU
Dodatek 1

Informac¢ni dokumenty
Poddodatek 1

podle ptilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se ES schvalovani typu vozidel
s ohledem na zvlastni ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob, kterda maji vice nez
osm sedadel kromé sedadla tidi¢e (smérnice 2001/85/ES)

Nasledujici informace, ptichdzeji-li v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodéavaji
trojmo.

Predkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méfitku na formatu A4

a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li
se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni €asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

OBECNE

0.1 Znacka (obchodnifirma VYrobDCe)iu......cccveries veviieiiieiieeieeiee e
0.2 7 0 SRS URPRRRTPPPN
0.2.0.1  POAVOZEKI ciiiriiiieeeeieibe ettt st
0.2.0.2 Karoserie/uplng vOZIdlo: ..........ccccueeeiiiieiiieeiie et
0.3 Zptsob oznaceni typu, je-li na vozidle Vyznacen” ..........o.oveoeeerevereeerernnes
0.3.0.1__POAVOZEK: ..iiiiiiieieete et
0.3:0.2 Karoserie/UpIné VOZIAlO: ........cccvieiieiiiiiieiiieieeee et
0.3.1  Umisténi tohoto 0ZNaceni:....... c.covuiiiiiiiiiiiieiiieieeeee e

0.3.1.1  POAVOZEK: oottt eeeeeeeeaneeeseneneseennnnns

Ocislovani bodl a Ciselné a pismenné oznaceni poznamek k bodim tohoto
informacniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou wuzity v prilozel
smérnice 70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ucelem této smérnice, jsou
vynechany.



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

0.3.1.2 Karoserie/UpIné VOZIdlo: ........cccvieiuiiiiieiiieiiieieee e
0.4 Kategorie VOZIAIAT:...........ccvoieeeeeeeeeeeeeeeee ettt
0.5 JMENO @ AdIESA VYTODCE: . .c.eiiiiien ettt ettt ens
0.8 Adresa montazniho zavodu (ZAVOdU):........c. cveeeciiieiiiie e e
1 OBECNE KONSTRUKCN{ VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:...........ccceeeeeeiiieiiin. e
1.2 Rozmérovy vykres cel€ho vozidla:.........ccoeouiieriiiiiiiiiiissrrnee e
1.3 PoCet NAPTrav @ KOL:......oooiiiiiiiieie s
1.3.1  Pocet a umisténi naprav s dvojitou montadzi Kol:............ .oiiciiiinenennenienenen.
1.4 Podvozek (existuje-1i) (CEIKOVY VYKIES):...cccuurieiieees ceiieeieeeestiiiiee e eee e
1.5 Material POAEINTKE........o.vv. oo cestrene et eeae e eee e ere e
1.6 Umisténi a uspotfadani MOTOTU..........ibviuevveaiinreeerreeteieeereeeeeeeeeeeeeeeesveeeeenes
1.7 Kabina fidi¢e (trambusova s ¢elnim Fizenim nebo kapotova)“........................
1.8 Rizeni: levostranné/pravostranné'

1.8.1  Vozidlo je vybaveno pro pravostranny/levostranny provoz'

2. HMOTNOSTI a ROZMERY® (vkg amm) (pfipadné uvedte odkaz na
vykres)

2.1 Rozvor (rozvory) népray (pIn€ nalozen¢ho Vozidla)f: .....................................

24 Rozsah (vnéjsich) rozmeért vozidla

24.1 U podvozku bez karoserie
2411 DRIKAY Lot e

212 SIEKA oo e,

2.4.1.3 Vyika (nenalozeného vozidla)' (u vyskové nastavitelného zavéSeni naprav
uved’te obvyklou jizdni polohu): ....... ceeeciiieiiiieee e

1 r 7 v v
Nehodici se Skrtnéte.



242

24.2.1

2422

2423

2429

2.6

2.6.1

2.8

2.8.1

2.9

9.1

9.2

13.

13.1

132

13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4
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U podvozku s karoserii

Vyska (nenalozeného Vozidla)l (u vyskové nastavitelného zavéSeni naprav
uved’te obvyklou jizdni polohu): .......cc. ceveiiiiiiiieie e

v v

PIPUSTNE hMONOSHL: ...ttt et e e ae et bae e

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zatizenim (pokud
je namontovano vyrobcem) u tazného vozidla kategorie jiné nez M; nebo
hmotnost podvozku s kabinou, bez karoserie nebo tazného. zatizeni, pokud
vyrobce karoserii nebo tazné zafizeni nemontuje (vcetné chladici kapaliny,
naradi, nahradniho kola a fidiCe a u autobust a autokard v€etné¢ hmotnosti
¢lena posadky, pokud je ve vozidle namontovane. sluzebni sedadlo)’
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ......c.. c...coovveernveennnen..

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u.navésu nebo piivésu s ndpravami
uprostied zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a minimalni hodnota pro
KaZdou Variantl): ........ce. cueeeeiieeiiieeiiie e adinnaaesraessheeeenseeennreeeneseeesaeeesneesnseens

Maximalni technicky ptipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu)’ : ..............cccccceenen..e.

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u piipadé ndvésu nebo piivésu
s napravami uprostied zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a minimalni

KAROSERIE
DIUR KQTOSEIIE! ... .coee i e e e e e e e e e e e e e e aeeaaeeaae

Uzité materidly @ postupy VITODY: ...ccooevviiiiiiiiiiie et

ZVLASTNI USTANOVEN{ PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB,
KTERA MAJIL VICE NEZ OSM SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE

Ttida vozidla (tfida I, tfida II, tiida III, tfida A, tfida B): .c.coeevveeene e
Plocha pro cestujici (m?)

(@S] 115 10 W 7 PSSR
HOrni podlazi (Sga): «veeveeeveeieriieieeiieiteeieseerie ettt ere s
DoIni podlazZzi (Sob): coeveeeeerereririeeiiieeriee et e et et e st e st e e sre e v e e e e e eaaeeeaee s

Pro stojici CeSTUJICT (S1): terrreriieriiiis ettt
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13.3 Pocet mist (k sed€ni 1 Ke StAN1): ... coveieeviiiiiieecie e
13.3.1  CelKem (IN): .ottt ettt e et e e e b e e esaeeesaeesanneennneees
13.3.2 HOINE POAIazi (No)': ceoeeeeeeeeeeeeeeeee oo
13.3.3  Dolni podlazi (Np)': ..eeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeseeeeesseeeeeses s sbint e
13.4 Pocet mist k sedéni
13.4.1  CeIKeM (A): ereieeiiieeiie ettt ettt et e st e e s aeeeseveeesaeeessaeeensesannataeseees
13.4.2  HOni podlazi (Aa)": oo s e
13.4.3  Dolni POdIaZi (Ab)': weoveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e doraetiee e o,
13.5 Pocet provoznich dVeTi: ........ coeeviiiiiiiiiieiieieeee e s ben e
13.6 Pocet unikovych vychodi (nouzovych dvefti, tnikovych oken, tunikovych
poklopt, spojovacich schodist’ a polovicnich schodiSt): ...........ccceeevveviencnnen.
13.6.1  CeIKOIM 1 oo et sfE e e B ettt ettt
13.6.2 HOINE POAIAZE": ..o sl sdeste e
13.6.3  DOINE POAIAZI': ..o B
13.7 Objem zavazadlového prostort: i........... coeecveerieeiiiieiieieeeeee e m’
13.8 Plocha pro dopravu zavazadelna stieSe: ... .....ccoceeevvieeriieeniie e m’
13.9 Technickd zafizeni~(napf. rampa, zdvihaci ploSina, systém snizeni vysky
Joa L6 |21 1) USSR
13.10  Pevnost nastavby
13.10.1 Cislo ES schvaleni typu, pokud je pridEleno: .. ........coceueeeeeeeeeeeereeeeeeenenns

13.10.2 U karoserie, kterdnebyla dosud schvalena

13.10.2.1 Podrobny popis nastavby typu vozidla véetné jejich rozmért, usporadani

a konstrukénich materiald a jeji spojeni s ramem podvozku: ..........ccccevveevrurenee.

13:10.2.2 Vykresy vozidla a konstruk¢nich ¢asti jeho vnitiniho uspotadani, které maji

vliv na pevnost nastavby a prostor pro preziti: .........cccceeviervieeneenieeneenieenen.

A%

13:10.2.4 Maximalni vzdalenost os krajnich sedadel pro cestujici: ........cccccvevierernnen.
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Poddodatek 2

INFORMACNI DOKUMENT & ...*

pro ES schvaleni typu karoserie jako samostatného technického celku s ohledem
na zvlastni ustanoveni pro vozidla s vice nez osmi sedadly kromé sedadla fidice,
pouzivana pro dopravu cestujicich (smérnice 2001/85/ES)

Nasledujici informace, ptichazeji-li v tvahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji
trojmo.

Predkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném méftitku na formatu A4

a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li
se fotografie, musi zobrazovat dostate¢né podrobn¢.

Maji-li systémy, konstrukéni €asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma VYrobCe )i . cueeii i eeidennniieiieeieeciieeie et
0.2 ) o R USPRRRTPPRN
0.3 Zpsob oznageni typu, je-li na vozidle vyznaceno® ............coooeeereeeveeerernnnes
0.3.0.2 Karoserie/Uplné vOZidlo: ...iiioe et
0.3.1  Umisténi tohoto 0ZNACENI:. ...... .ivorirveeiiriieieeieiieeereee et
0.3.1.2 Karoserie/uplné VOZIALO: ..........cccuieeiiieeiiieeiee ettt

0.7 U konstrukénich €asti ‘a samostatnych technickych celki umisténi a zptsob

0.8 Adresa montazniho zavodu (ZAVOdU):.......... cveeeciiieeiiie e
1 OBECNE KONSTRUKCN{ VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:..........cccceeeeievevienineennnenn.
1.2 Rozmérovy vykres cel€ho vozidla:.........ccoeoiieriiiiiiiiieiiieiece e
1.3 PoCet NAPTaV @ KOL:.....oiiiiiieiiece e

“ Ocislovani bodfi a ¢iselné a pismenné oznadeni pozniamek k bodiim tohoto
informacniho dokumentu odpovidaji tém, které jsou uzity v ptiloze I smérnice
70/156/EHS. Body, které nesouviseji s ucelem této smernice, jsou vynechany.
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1.4 Podvozek (existuje-11) (CelKOVY VYKIES):....coviieriee ettt

1.5 Material podélnikﬁd: .........................................................................................

1.6 Umisténi a usporadani MOLOTU: .......c.eerieeieriieiieeiie ettt

1.7 Kabina fidi¢e (trambusova s ¢elnim fizenim nebo kapotova)“...........4e..........

1.8 Rizeni: levostranné/pravostranné'

2. HMOTNOSTI A ROZMERY® (vkg amm) (pfipadné uved'te odkaz na
vykres)

2.1 Rozvor (rozvory) naprav (plné€ naloZeného Vozidla)f: .....................................

2.4  Rozsah (vnéj§ich) rozmért vozidla

24.1 U podvozku bez karoserie

2411 DEIKA': .o

2412 SHKA' v et s

2.4.1.3 Vyska (nenalozené¢ho Vozidla)1 (uwvyskoveé nastavitelného zavéSeni naprav
uved’te obvyklou jizdni polohu): .....c et

9. KAROSERIE

9.1 DU KATOSETIE: ...c.veiuvesfiiint ettt sttt s

9.2 Uzité materialy a poStUPY VYIODY . ..cccuieeiieeiieeeiie e et eree e

13. ZVLASTNI USTANOVENI PRO VOZIDLA PRO DOPRAVU OSOB,
KTERA MAIJI VICE NEZ OSM SEDADEL KROME SEDADLA RIDICE

13.1 Ttida vozidla (tfida I, tfida II, tfida IIL, tfida A, tfida B): .cocovienine e

13.1.1 Typy. podvozku, na kter¢é mize byt namontovdna karoserie majici
ES schvaleni typu (vyrobce nebo vyrobci a typy nedokonceného vozidla): ...

13.2 Plocha pro cestujici (m?)

13.201  CRIKEM (S0): cuvveeiiiieeiie ettt ettt e e e s te e et eeeab e e eaaeeetaeesaneeesaraeas

13.2.1.1 HOINE POALAZE (S0a)': +evvrrereeereerereereeeeresseseesseeeeessssseseseeesesseseeseseesessesseeseessessenens

13:2:1.2 DOINT POAIAZE (Sb): ververeereeeeeeereeeeeeeeeeseeseeeeeeeeeseeeseeseeseesseseeseeeeeeeseseeee s seeeees

** Poznamka: Cislovani bodii odpovida piiloze I (a) smérnice 92/53/EHS, kterou se

méni smérnice 70/156/EHS.
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13.2.2  Pro stojici CeSTUJICT (S1): wieriiriieriies reeiierie ettt ettt sae et e s e
13.3 Pocet mist (k sedeéni 1 ke StAN1): .....ccveeveiiiiiiieeee e
13.3.1  CelKem (IN): coeeiiiiiieiie ettt et e e ab e e et e e eraeeeneeeenraeas
13.3.2  Horni podlazi (Ng)' s c.e.eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeseeeeeeeseeeeseseseess st
13.3.3 Dol POAIAZE (Np)': woeoeeeeeeeeee oot s
13.4 Pocet mist k sedéni
13.4.1  CeIKem (A): eviiiieeeeeee ettt ettt e sae e e ad o nn e e S e e taeeeraeeearee s
13.4.2  Horni podlazi (Aa)'s weeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e donaetiee e doas e seee e,
13.4.3  DoIni POAIAZE (Ab)': e ete e
13.5 Pocet provoznich AVeTi: ........ coooiiiiiiiiciccce et srescenae e
13.6 Pocet unikovych vychodii (nouzovych dveri, unikovych oken, tnikovych
poklopt, spojovacich schodist” a poloviénich schodiSt): ............ccoeevvveeneennnee.
13.6.1  CeIK@IM & oot ittt st
13.6.2  HOTNE POALAZI': ..ot B e
13.6.3  DOINi POAIAZI: ..ol e
13.7 Objem zavazadloveho PrOStOTU: .........cc. ceeeveeerieeeciiee e m’
13.8 Plocha pro dopravu.zavazadel na StreSe: ... .....oocceevveeeiieriienieeiecieeeeee m’
13.9 Technickd zafizeni (napi. rampa, zdvihaci ploSina, systém sniZzeni vysky
POALANY): eeieeeiee e ettt eneas
13.10  Pevnost nastavby
13.10.1 Cislo ES schvaleni typu, pokud je prid&leno: ...........ccocoeevoeeveeeeeereereeeeenens

13.10.2 U nastavby, ktera nebyla dosud schvalena

13.10.2.1 Podrobny popis nastavby typu vozidla vcetné jejich rozmérl, usporadani

a'konstruk¢nich materialt a jeji spojeni s rimem podvozKu: ...........ccccuveeneee.

13.10.2:2 Vykresy vozidla a konstrukénich ¢asti jeho vnitiniho usporadani, které maji

vliv na pevnost nastavby a prostor pro preziti: ........ccceeeveeerieeeeireniieeeieeeene

2%

13.10.2.4 Maximalni vzdalenost os krajnich sedadel pro cestujici: .......ccccccvvvererveennenn.
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13.11 Body této smérnice, které je tfeba u tohoto samostatného technického celku
splnit a prokazat:

Q
\,QV'
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Poddodatek 3

INFORMACNI DOKUMENT &. ..."
podle prilohy I smérnice Rady 70/156/EHS tykajici se ES schvalovani typu vozidla,
jehoz karoserie jiz diive ziskala ES schvaleni typu jako samostatny technicky celek, s
ohledem na zvlastni ustanoveni pro vozidla pro dopravu osob, kterd maji vice nez osm
sedadel kromé sedadla fidi¢e (smérnice 2001/85/ES)
Nasledujici informace, ptichdzeji-1i v tivahu, se spolu se soupisem obsahu dodavaji
trojmo.
Predkladaji-li se vykresy, musi byt kresleny ve vhodném métitku na formatu A4
a musi byt dostate¢né podrobné, nebo musi byt na tento format slozeny. Predkladaji-li
se fotografie, musi zobrazovat dostatecné podrobné.

Maji-li systémy, konstrukéni €asti nebo samostatné technické celky elektronické
fizeni, musi byt dodany informace o jeho vykonu.

0. OBECNE

0.1 Znacka (obchodni firma VyrobCe):........ocuviiies coiieeiiieeeiee e
0.2 ) L o SO SRTPPRRTI
0.2.0.1  POAVOZEK: ..ot ettt st
0.2.0.2 Karoserie/UpIné VOZIALO: .........cccoetoiiiiiiiiiiiiieiieeie et
0.3 Zpusob oznaceni typu, je-11 na vozidle Vyznaéenb ...........................................
0.3.0.1  POAVOZEK: ittt
0.3.0.2 Karoserie/uplngé vozidlo: ...........cccueieiiiieiiieeiie e
0.3.1  Umisténi tohoto 0ZNaCeni: ....... coceeveeieiieniriiniecieeeeseeee e
0.3.1. LPOAVOZEK: ..oiiiiie et

0.3.1.2 Karoserie/UpIné VOZIAlo: ........occuieiiiiiiiiieiiieieee e

0.4 Kategorie VOZIAIAT: ..........ccooieiiieeeeeeeeeeeeeeeeee et

* v r 14 14 o v’ r r r W ’ 14 o
Ocislovani bodt a ¢iselné a pismenné oznaceni pozndmek k bodiim tohoto
informac¢niho dokumentu odpovidaji tém, které¢ jsou uzity v ptiloze I smérnice

70/156/EHS. Body, které nesouviseji s uc¢elem této smérnice, jsou vynechany.



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

0.5 JMENO @ AdreSa VYTODCE: ..ouviiiiiiet ettt ettt et en

0.8 Adresa montdzniho zavodu (ZAVOd):........c. ceeeviieeiiie e

1. OBECNE KONSTRUKCNI VLASTNOSTI VOZIDLA

1.1 Fotografie nebo vykresy predstavitele typu vozidla:..........ccceeeeeieeeiibonnnee s

1.2 Rozmérovy vykres cel€ho vozidla:.........ccoeviiieiiieiiiiiiiieeecc e

1.3 PoCet NAPTrav @ KOL:......oooiiiieiiecee et

1.3.1  Pocet a umisténi naprav s dvojitou montadzi kol:............ deeecciiiiininininenenne.

1.4 Podvozek (existuje-1i) (CelKOVY VYKIES):...ccouiiirrieesieiicrestiadeeaeee e

1.5 Material pOdEINTKE:..........ovv. e B0 aead e

1.6 Umisténi a uspotfadani MOTOTU:.......c.eeerviiiieeiieeeeiee s e ennraeeeeeeeieeeeeeeeevee e

1.8 Rizeni: levostranné/pravostranné'

1.8.1  Vozidlo je vybaveno pro pravostranny/levostranny provoz'

2. HMOTNOSTI A ROZMERY® (vkg amm) (pfipadné uvedte odkaz na
vykres)

2.1 Rozvor (rozvory) naprav (pIn& nalozeného vozidla)®: ..........c.. covoovveveeereeann,

2.4”  Rozsah (vng¢jsich) rozmeéru vozidla

24.1 U podvozku bez Karoserie

2411 DEIKA': .o satidbens e

2412 SHKA': . ereies esstiiiin e maesteeeeesssese st

2.4.1.2.1Maximalng STFKA: ... oot s

2.4.1.3 Vyska (nenalozeného vozidla)' (u vyskove nastavitelného zavéSeni naprav

2.6

uved’te obvyklou jizdni polohu): ....... ceceoiieeiiiiee

Hmotnost vozidla v provoznim stavu s karoserii a s taznym zatizenim (pokud
j€ namontovano vyrobcem) u tazného vozidla kategorie jiné nez M; nebo
hmotnost podvozku s kabinou, bez karoserie nebo tazného zatizeni, pokud
vyrobce karoserii nebo tazné zafizeni nemontuje (véetné chladici kapaliny,

1

Nehodici se Skrtnéte.

" Poznamka: Cislovani bodi odpovida priloze I(a) smérnice 92/53/EHS, kterou se

méni smérnice 70/156/EHS.



2.6.1

2.8

2.8.1

2.9

13.10
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naradi, nahradniho kola a fidiCe a u autobust a autokari vcetné¢ hmotnosti
¢lena posadky, pokud je ve vozidle namontovano sluzebni sedadlo)’
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu): ......... ceccceeeeevvieiennnnne

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo piivésu s napravami
uprostfed zatiZzeni ve spojovacim bodé (maximalni a minimalni hodneta pro
KaZdou Variantl): .......cc. ceeeeeiieeiiie et e et e e e e e e e e el

Maximalni technicky ptipustnd hmotnost nalozeného vozidla podle vyrobce
(maximalni a minimalni hodnota pro kazdou variantu)’ : ...............e......deee.

Rozlozeni této hmotnosti na napravy, u navésu nebo piivésu s napravami
uprostied zatizeni ve spojovacim bod¢ (maximalni a minimalni hodnota pro
Maximalni technicky pfipustna hmotnost na kazdou napravu:... ....................

Pevnost nastavby

13.10.1 Cislo ES schvaleni typu, pokud je pridElenos: .. ......coceeemeweeemeeeeeereeeeeeerenns

13.10.2 U nastavby, ktera nebyla dosud schvélena

13.10.2.1 Podrobny popis nastavby typu wvozidla véetné jejich rozmért, usporadani

a konstruk¢nich materialt a jeji spojeni s ramem podvozku: ..........ccccceceeneeene.

13.10.2.2 Vykresy vozidla a konstrukénich ¢asti jeho vnitiniho uspotadani, které maji

vliv na pevnost nastavby.a prostor pro preZiti: .......ccccceeeveerieriieenieniieenieniens

A%

13.10.2.4 Maximalni vzdalenost os krajnich sedadel pro cestujici: .......ccccccvevriennennnen.



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

Dodatek 2
Poddodatek 1

VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho
organu

Sdéleni tykajici se:
— schvaleni typu'
— rozsifeni schvaleni typu'
— odmitnuti schvéleni typu'
— odejmuti schvaleni typu'

pro typ vozidla/konstrukéni ¢asti/samostatného technického celku' z hlediska

smérnice 2001/85/ES, naposledy pezménéné smérnici ..../...../ES.

SCRVALENT tYPU €. oo e ettt e et e et e e et e e steeessteeessseeessaeensses sreeenns

DUVOA TOZSIIONT: ...t ittt sttt et

CASTI

0.1. Znacka (obchodni firma VyrobCe): .......cccueeeiiieiiieeiieecee e

0.2. B OO UPSRUPRRTPPRRTI

0.3 Zpusob . oznaceni typu, je-li na vozidle/konstruk¢éni casti/samostatném
technickém el VYZNAGEN 2 ...

0.3.1 « Umisténi tohoto 0ZNnaceni:.........c.coiiiiiiiiiiiiiiiieeceee e

0.4 Kategorie VOZIALA' > & ..o

! Nehodici se skrtnéte.
2 Pokud zpisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typi
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka

tento certifikat schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,, ?

“(naptiklad ABC??7123777).



0.5

0.7

0.8

CASTII

1.

2.

©° ® 2 Nk

Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

r 4 1
JMENO @ adresa VYTODCE & ...oooiiiiiiieiiieeiie ettt et

U konstrukénich ¢asti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob
pripevnéni znacky ES schvaleni typu: ........ccccoevieiiiniiiiiiiieieeeceeeeeeeen

Jméno a adresa montazniho zavodu (zavod): .......cceeevveeeciieeeiiieeee e ciiiiis..

Ptipadné doplitujici informace: viz dopln€k
Technické zkusebna provadéjici ZKOUSKY: .......ccoviiiiiiiiiiiiiiiiiicieeeeesai,
Datum zkuSebniho protokolu: .........c.cooeiiiiiiiiiiiieee s

Cislo ZKuSebniho ProOtoKOIU: ........c.oveveieeeeeiececeeeeeeeeee sttt

Piipadné poznamky: viz dopln€k

POAPIS: it b e e s be et ettt et e st eaaeen

Ptilozen je seznam dokumentace schvéleni typu ulozené u schvalovaciho
organu, kterou Ize obdrzet na pozadani.

Doplnek k certifikatu ES schvaleni typu C.: ....
tykajicimu se ES schvaleni typu vozidla z hlediska smérnice 2001/85/ES naposledy
pozménéné smérnici .../.../ES

1. Dopliujici informace

1.1 Kategorie vozidla (M, M3)1 ............................................................................
1.2 Kongcepce karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni)'
1.3 Maximalni technicky piipustnd hmotnost (Kg): ......ccccoceeevierienennenienenienene
1.4 Pocet mist (k sedéni 1 ke StAN1): .....ccveeeeiiiiiiieeiiecee e
LAT 0 CeIKemM (IN): oottt ettt e e ab e et e e e tae e e aeeeenree s
142 HOME POAIaZE (Ng) s oottt
1.43.3  DoIni POdIaZi (Nb)': oo

* Podle definice v priloze I &asti A sm&rnice 70/156/EHS.
'Nehodici se skrtnéte.
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1.44  Pocet mist k sedéni

| o B 151 1 1<) 1 o B (72 SRS
1.4.4.2 HOINE POAIAZE (A1) wvvoeeeeeeeeeeee oo
1.4.4.3 Dolni POdIaZi (Ab)': weveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeesseeeseseeee s sbint e
1.5 Objem zavazadloveho Prostortt (IN>): .........eeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesaeesesessssneeees
1.6 Plocha pro dopravu zavazadel na Ste8e (IN%): ......oveoveeeeeeeereeeeereereesssenesbienecenn.
1.7 Technickd zatizeni pro usnadnéni piistupu do vozidla (napi. rampa, zdvihaci
plosina, systém snizeni vySky podlahy): ......cccoooiiiiiiiiiiii e
1.8 Podélna, pficna a svisla poloha t€zisté€ vozidla v provoznim stavu: ................
1.9 Pevnost nastavby
1.9.1  Cislo ES schvaleni typu, pokud je prid&leno: ......femevenieeeereereeeennns

5. POZNAMKY: oo e e e s
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Poddodatek 2

VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho
organu

Sdéleni tykajici se:

schvaleni typu'

— rozsifeni schvaleni ‘[ypu1

odmitnuti schvaleni typu1

odejmuti schvaleni typu'

pro typ vozidla/konstruk&ni asti/samostatného technického celku' z hlediska

smérnice 2001/85/ES, naposledy pozménéné smérnici..../...../ES.

SCHVALENT tYPU €. oottt ta s Bie et e e et eesataeessseeensseeesseeensses sreeenns

DUVOA TOZSIIONT: ...t ettt ettt et

CASTI

0.1. Znacka (obchodni firma vyrobCe): ..........ccocveeiieiieniiieiieeiece e

0.2. 7 o SR URPRRRRPPRN

0.3 Zplsob oznaceni - typu, je-li na vozidle/konstrukéni casti/samostatném
technickém celku' VYZNaten %: .........o.oouooueeeeeeeeeeeeeeeeee e,

0.3.1  UmiSténi tohoto 0ZNACENT:......c..cevuiriiriiiiiiieieeeeeeee et

0.4 Kategorie VOZIALA" > ..........ovoeeeoeeeeeeeeeee et

! Nehodici se skrtnéte.

2 Pokud zpilisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dilleZité pro popis typt
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka
tento certifikat schvaleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem
,» 2 “(naptiklad ABC??7123?77).

? Podle definice v priloze I &asti A sm&rnice 70/156/EHS.
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0.5 JMENO @ AdreSa VYTODCE: ..c.eiiiiiieiiieiieiieee ettt et e e ens
0.7 U konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob
pripevnéni znacky ES schvaleni typu: ........ccccovviiniiiiiiieiiieeeeeeeeeee,
0.8 Jméno a adresa montazniho zavodu (zavod): .......cceevevveeeriieeiieeee e ciiiiis.
CASTII
1. Ptipadné doplitujici informace: viz dopln€k
2. Technickd zkuSebna provadejici Zkousky: .......coooeviiieiiiniiiniieeeee i,
3. Datum zkusSebniho protokolu: .........c.ccoeeviieiiiiiiiiiee e
4. Cislo ZKuSebniho ProOtoKOIU: ........c.ovuveieeeeeieeeeeeeeeeee e et stete s
5. Ptipadné poznamky: viz doplnék
6 IMIESEO! ettt s St ettt ettt saee e
7 Datum: oo e e et
8. POAPIS: iRt
9. Ptilozen je seznam dokumentace schvaleni typu uloZzené u schvalovaciho

orgéanu, kterou lze obdrzet na pozadani.

Doplneék k certifikatu ES schvaleni typu C.: ....

tykajicimu se ES schvaleni typu karoserie jako samostatného technického celku
z hlediska smérnice 2001/85/ES naposledy pozménéné smérnici ..../..../ES

1. Dopliujici informace

1.1 Kategorie vozidla, na které ma byt karoserie montovana (M, M3)1: ..............
1.2 Koncepee karoserie (jednopodlazni/dvoupodlazni, kloubova, nizkopodlazni)'
1.3 Typ (typy) podvozku, na ktery ma byt karoserie namontovana: .....................
1.4 Pocet mist (k sedéni 1 ke StAN1): .....ccveeeeiiiiiiieeiieee e
LA T CRIKEM (IN): oottt ettt e e b e e eaa e e etae e e aeeeenseeas
142 HOni podlazi (Ng) s oot
1.43.3  DoIni PodIazi (Np)': oo

1 r 7 v v
Nehodici se Skrtnéte.
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1.44  Pocet mist k sedéni

| o B 151 1 1<) 1 o B (72 SRS
1.4.4.2 HOINE POAIAZE (A1) wvvoeeeeeeeeeeee oo
1.4.4.3 Dolni POdIaZi (Ab)': weveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeeeeeeeesseeeseseeee s sbint e
1.5 Objem zavazadloveho Prostortt (IN>): .........eeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesaeesesessssneeees
1.6 Plocha pro dopravu zavazadel na Ste8e (IN%): ......oveoveeeeeeeereeeeereereesssenesbienecenn.
1.7 Technickd zatizeni pro usnadnéni piistupu do vozidla (napi. rampa, zdvihaci
plosina, systém snizeni vySky podlahy): ......cccoooiiiiiiiiiiii e
1.9 Pevnost nastavby
1.9.1  Cislo ES schvaleni typu, pokud je pridEleno: ..f..om i eieereeeeeereeerennns
5. POZNAMKY: .eoiiiiieee e S ettt ens

6. Body splnéné a prokéazané pro tento samostatny technicky celek: ..................
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Poddodatek 3

VZOR
[Maximalni format: A4 (210 x 297 mm)]

CERTIFIKAT EHS SCHVALENI TYPU

Razitko ES schvalovaciho

organu

Sdéleni tykajici se:

schvaleni typu'

rozsifeni schvaleni ‘[ypu1
— odmitnuti schvéleni typu'
— odejmuti schvaleni typu'

pro typ vozidla/konstruk&ni asti/samostatného technického celku' z hlediska

smérnice 2001/85/ES, naposledy pozménéné smérnici ..../...../ES.

SCRVALIENT tYPU €& oottt ettt et e eeteesaaeenbeeeabeens senneens

DUVOA TOZSIIONT: ...ttt ettt ettt et

CASTI

0.1 Znacka (obchodni firma VyrobCe): .......ccvveeciieeiiieciiecciee e

0.2 Ly D et i ettt ettt ettt et e et e et e et e e et e e e e e e eabeeeearee s

0.3 Zpusob oznaceni /typu, je-li na vozidle/konstruk¢éni casti/samostatném
technickém celKu' VYZNaBen 2 ..........ooooveeveeeeeeeeeeeeeee oo

0.3.1  Umisténi tohoto 0ZNnaceni:.........ccoiiiiiiiiiiiiiiieeee e

0.4 Kategorie VOZIALA' ..o

! Nehodici se skrtnéte.
2 Pokud zpisob oznaceni typu obsahuje znaky, které nejsou dileZité pro popis typi
vozidla, konstruk¢éni ¢asti nebo samostatného technického celku, kterych se tyka

tento certifikat schvéleni typu, nahradi se tyto znaky v dokumentaci znakem ,,?*

(naptiklad ABC??123777).
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JMENO @ AdreSa VYTODCE: ..c.eiiiiiieiiieiieiieee ettt et e e ens

U konstruk¢énich ¢asti a samostatnych technickych celkt umisténi a zptsob
pripevnéni znacky ES schvaleni typu: ........ccccovviiniiiiiiieiiieeeeeeeeeee,

Jméno a adresa montazniho zavodu (zavod): .......cceevevveeeriieeiieeee e ciiiiis.

Ptipadné doplitujici informace: viz dopln€k

Technické zkusebna provadéjici ZKOUSKY: .......ccovviiiiiiiiiiiiiieieeeeesi,
Datum zkusSebniho protokolu: .........c.ccoeeviieiiiiiiiiiee e
Cislo ZKuSebniho ProOtoKOIU: ........c.ovuveieeeeeieeeeeeeeeeee e et stete s

Ptipadné poznamky: viz doplnék

POAPIS: iRt

Ptilozen je seznam dokumentace schvéleni typu ulozené u schvalovaciho
orgéanu, kterou lze obdrzet na pozadani.

v

Doplnek k ES certifikatu schvaleni typu C.: ....

tykajicimu se ES schvaleni typu vozidla s namontovanou karoserii, ktera jiz byla

1.1
1.2
1.8
1.9
1.9.1

schvalena jako samostatny technicky celek, z hlediska smérnice 2001/85/ES

naposledy pozménéné smérnici ..../..../ES
Dopliujici informace
Kategorie vozidla (Ma, M3)'t ... oot
Maximalni technicky pfipustnd hmotnost (Kg): .....c.cceeevvveeviieeniieeieeeieeeee,
Pevnost nastavby
Cislo ES schvaleni typu, pokud je prid&leno: .........ccocoeevoeereeeeeeeeeeeeesennns

POZNAMKY: .eoiiniiiiee et et en

* Podle definice v priloze I &asti A sm&rnice 70/156/EHS.
'Nehodici se skrtnéte.
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PRILOHA III

VYSVETLUJICI VYKRESY

(Vsechny rozméry jsou uvedeny v mm)
Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres -sedadlo + maketa- bo¢ni pohled
(viz origindl v Official Journal of the EC)

* . .
alternative = varianta

Varianty
tiidy I, lTa III: A=1 100 mm
tiidy A a B: A =950 mm

Pocet cestujicich <22 <22
Tridy A B I I I
Rozmér A (mm) 950 700 1100 950 850
Celkova vyska
dvojdilného panelu (mm) 1 650 1 400 1 800 1 650 1550

' Viz piislusna poznamka pod ¢arou v bodu 7.7.1.2 piilohy I.

Obrazek 1
Ptistup k provoznim dvetim
(viz pfilohu I bod 7.7.1)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres — valcova maketa + schody + panel
(viz original v Official Journal of the EC)

Cylindrical figure = Vélcova maketa,
Panel = Panel

Obrazek 2
Ptistup k provoznim dvetim
(viz ptilohu I bod 7.7.1.4)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — bo¢ni pohled na dvé rady sedadel
(viz origindl v Official Journal of the EC)

* Viz odpovidajici poznamku pod ¢arou v bodu 7.7.1.2 piilohy L
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Obrazek 3

Stanoveni volného piistupu bez prekéazek ke dvefim

(viz piilohu I bod 7.7.1.9.1)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — dvé sedadla — pohled zezadu
(viz originél v Official Journal of the EC)
Roof line = Spodni strana stfechy
Obrazek 4

Stanoveni volného piistupu bez prekazek ke dvefim
(viz ptilohu I bod 7.7.1.9.2)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — maketa sloZzena z dvou valcil — tfi. pohledy

(viz originél v Official Journal of the EC)

Obrazek 5

Ptistup k nouzovym dvetim
(viz ptilohu Lbed 7.7.1.9.1)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres — trojdilna maketa — jeden pohled
(viz original v Official Journal of the EC)

T¥idy A B I I I
Rozméry (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 300 500 500* 500*

H 1900* | 1500 | 1900%* | 1900% | 1900%

* Viz ptislu$na poznamka pod carou * v bodu 7.7.5.1.

Obrazek 6
Ulicky
(viz ptilohu I bod 7.7.5)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — valcovy kalibr + tfi ptidorysy vnitiku autokaru
(viz original v Official Journal of the EC)

Cylindrical gauge = Valcovy kalibr
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Obrazek 7

Omezeni ulicky smérem dopiedu
(viz ptilohu I bod 7.7.5.1.1.1)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — schody a jejich pfesah — bo¢ni pohled
(viz original v Official Journal of the EC)

Vyska nad Grovni vozovKky, méfeno pii nenaloZeném vozidle

Ttidy laA ILITaB
maximalni vyika (mm) 340 380 " *>°
Prvni schod od zemé&, D
minimalni hloubka (mm) 300%*
maximalni vyika (mm) 250° 350 ¢
Ostatni stupné, E minimalni vy$ka (mm) 120
minimalni hloubka (mm) 200

* 230 mm u vozidel s kapacitou neptesahujici 22 cestujicich.
700 mm u nouzovych dvefi.
1 500 mm u nouzovych dvefi v hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla.
%430 mm u vozidel s &isté mechanickym pérovanim.
*300 mm u schod u dvefi za nejzadngj$im sedadlem.
4250 mm v uli¢ce vozidel s kapacitou nepiesahujici 22 cestujicich.

> Nejméné pro jedny provozni dveie; 400 mmwu ostatnich provoznich dvefi.

Obrazek 8

Schody pro cestujici
(viz ptilohu I bod 7.7.7)
Poznamky.
1. V ptipadé dvojdilnych dvefi se ptistup posuzuje v kazdé poloviné€ samostatné.
2. Vzdalenost E nemusi byt stejna pro kazdy schod.

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres — ¢elni pohled na tii fady sedadel
(viz origindl v Official Journal of the EC)

Individual seat = Jednotlivé sedadlo, Continuous seat = Rada sedadel

G (mm) minimalné

F (mm) minimalné fada sedadel jednotliva sedadla
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200%* 225 250

* 225 u tridy III

Obrazek 9

Rozméry sedadel pro cestujici
(viz ptilohu I bod 7.7.8.1)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — Celni pohled na tii fady sedadel
(viz original v Official Journal of the EC)

Individual seat = Jednotlivé sedadlo, Continuous seat = Rada sedadel

G (mm) minimalné

F (mm) minimalné fada sedadel jednotliva sedadla
200 200 200
Obrazek 9 bis

Rozméry sedadel pro cestujici
(viz ptilohu I bod 7.7.8.1.3)
Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres — celni pohled na sedadlo
(viz original v Official Journal of the EC)

Vehicle exterior = Vnéjsek vozidla

G =225 mm u fady sedadel
G =250 mm u jednotlivého sedadla
G =200 mm u vozidel s Sitkou mensi nez 2,35 m

Obrazek 10

Povoleny prunik ve vySce ramen
Pti¢ny prafez minimalniho volného prostoru ve vySce ramen u sedadla pii sténé
vozidla
(viz ptilohu I bod 7.7.8.1.4)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — bo¢ni pohled na sedadlo
(viz original v Official Journal of the EC)
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H=400/500 mm"
K =350 mm minimalng&™*
Obrazek 11

Hloubka a vyska sedaku
(viz ptilohu I body 7.7.8.2 a 7.7.8.3)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — bo¢ni pohled na sedadla za sebou a proti sob¢

(viz originél v Official Journal of the EC)

H
Tridy L AaB 650 mm
Tridy 11 a 11T 630 mm

Obrazek 12

Vzdalenosti mezi sedadly
(viz ptilohu I bod 7.7.8.4)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — bocni pohled na sedadlo+ kétovany nakres volného prostoru

(viz original v Official Journal of the EC)

Obrazek 13

Prostor pro sedici cestujici
(viz pfilohu I bod 7.7.8.5)

° 350 mm u podbéhii kol a u prostoru motoru.

¥ 400 mm ve vozidlech tiidy I a IIL.
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Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres — ¢elni pohled na sedadlo + kdtovany nakres volného prostoru

(viz original v Official Journal of the EC)

Vehicle exterior = Vnéjsek vozidla

Highest level of the uncompressed seat cushion = Nejvyssi tiroveil nestlacené¢ho sedaku
Centre line of the seating position = Osa mista k sedéni

Obrazek 14

Povoleny prunik do prostoru nad sedadlem
Pti¢ny prafez minimalniho volného prostoru nad mistem k sedéni u sedadla pii sténé
vozidla
(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.3.1)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského piekladu:
Vykres — ¢elni pohled na sedadlo + kétovany nakres volného prostoru

(viz originél v Official Journal of the EC)

Vehicle exterior = Vnéjsek vozidla

Highest level of the uncompressed seat cushion = Nejvyssi tiroveiinestlaceného sedaku
Outboard seating position centre line = Osa krajniho mista k sedéni

Obrazek 15

Povoleny prinik nad mistem k sedéni
(viz ptilohu I.bod 7.7.8.6.3.2)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — ¢elni pohled na sedadlo + kotovany nakres volného prostoru

(viz original v Official Journal of the EC)
Highest level of the uncompressed seat cushion = Nejvyssi tirovei nestlacené¢ho sedaku

Outboard seating position centre line = Osa krajniho mista k sedéni

* 150 mm u nizkopodlaznich vozidel tridy I

*#* 0,03 m® u nizkopodlaznich vozidel tiidy I

Obrazek 16

Povoleny prinik v dolni ¢asti prostoru pro cestujiciho
(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.3.3)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — prostor u zadnich rohovych sedadel — pohled shora

(viz original v Official Journal of the EC)

Structures = Konstrukce, Radius = Polomér
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Obrazek 17

Povoleny prunik u sedadel v zadnim rohu
Pohled na ptedepsanou plochu sedadla (dvé postranni sedadla vzadu)
(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.3.4)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — sedadlo nad podbéhem kola — dva pohledy

(viz originél v Official Journal of the EC)
Unrestricted = Neomezeno, Wheel arch = Podbéh kola

Obrazek 18
Povoleny prinik podbéhu kola nezasahujiciho za svislou osu postranniho sedadla
(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.4.2.1)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — sedadlo nad podbéhem kola — dva pohledy

(viz origindl v Official Journal of the EC)
Wheel arch = Podb¢h kola

Obradazek 19

Povoleny prunik podb¢hu kola zasahujiciho za svislou osu bo¢niho sedadla
(viz ptilohu I bod 7.7.8.6.4.2.2)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — maketa stojiciho cestujiciho + maketa paze

(viz original v Official Journal of the EC)

Arm length to grasping point = Délka paze k bodu uchopeni

Obrazek 20

ZkuSebni zafizeni pro umisténi ru¢nich drzadel
(viz ptilohu I bod 7.11.2.1)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — invalidni vozik — dva pohledy

(viz originél v Official Journal of the EC)

Celkova délka/: 1200 mm
Celkova Sitka b: 700 mm
Celkova vyska /: 1 090 mm

Poznamka: UZzivatel invalidniho voziku ptidava k celkové délce 50 mm a zabirda od zemé
prostor o vySce 1 350 mm

Obrazek 21

Referen¢ni invalidni vozik
(viz ptilohu VII bod 3.6.4)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
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Vykres — kdtovany nacrt prostoru pro invalidni vozik

(viz original v Official Journal of the EC)

Obrdazek 22

Minimalni prostor pro uzivatele invalidniho voziku a prostoru pro invalidni
(viz prilohu VII bod 3.6.1)

Q
\@V'
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Piktogram pro uzivatele invalidnich voziki (23 a)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Piktogram — osoba na invalidnim voziku

(viz origindl v Official Journal of the EC)

Piktogram pro cestujici se snizenou pohyblivosti, jiné nez jsou uzivatel¢ invalidnich
voziki (23 b)
Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Piktogram — stojici invalidni osoba

(viz origindl v Official Journal of the EC)

Obrazek 23

Piktogramy pro uzivatele invalidnich vozika (23 a) a pro cestujici se snizenou
pohyblivosti, jiné nez jsou uzivatelé invalidnich vozikt (23 b)
(viz ptilohu VII bod 3.4)
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PRILOHA IV

PEVNOST NASTAVBY

Oblast ptasobnosti

Tato ptiloha plati pro vSechna jednopodlazni vozidla tfidy II a IIL.

Definice

Pro ucely této piilohy:

,prostorem pro pfeziti“ se rozumi prostor, ktery je zachovan v prostoru pro
cestujici v pribéhu jedné ze zkousek nastavby piedepsanych v této piiloze

a po této zkousce;

,hastavbou® se rozumi cast (Casti) karoserie vozidla, které pfispivaji
k pevnosti vozidla v ptipad¢ prevraceni;

,casti karoserie® se rozumi ¢ast, ktera obsahuje nejméné dva svislé identické
sloupky na kazdé stran¢ predstavujici ¢ast nebo ¢asti konstrukce vozidla;

»celkovou energii“ se rozumi predpokladana energie, kterd se absorbuje
celou konstrukcei vozidla. Mlize byt uréena podle tidaju v této ptiloze.

Obecné specifikace a pozadavky

Pokud nastavba ziskala schvéleni typu podle ptedpisu EHK OSN ¢. 66,
rozumi se, ze nastavba spliuje tyto obecné specifikace a pozadavky.

Nastavba vozidla musi byt dostatecn¢ pevnd, aby v pribéhu zkousek a po
zkouskach podle jedné z metod zkousSeni nebo podle vypoctu piedepsanych
v bod¢ 4 zajistila, ze:

z4dna posunuta cast vozidla nevnikne do prostoru pro pieziti uvedené¢ho
v bodé S a

zé4dna Cast prostoru pro preziti nevy¢niva mimo deformovanou nastavbu.

Pozadavky bodu 3.1 plati pro vozidlo, které ma vSechny nosné dily, ¢leny,
panely a vSechny vyc¢nivajici tuhé Casti jako policky na zavazadla, vybava
vétrani atd. Pro ucely bodu 5.1 se vSak neuvazuji ptepazky, ptic¢ky, prstence
a jin¢ Cleny, které vyztuzuji nastavbu vozidla, a vestavéna zatizeni jako bary,
kuchyrniky a zachody.

V ptipadé¢ kloubového vozidla musi kazda c¢ast vozidla plnit pozadavky
stanovené v bod¢ 3.1.
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ZkusSebni metody

Podle rozhodnuti vyrobce musi byt kazdy typ vozidla ovéfen jednou
z nasledujicich metod nebo jinou metodou schvalenou ptislusnym organem:

zkouska prevracenim uplného vozidla postupem podle dodatku 1;

zkouska prevracenim casti nebo Casti karoserie, které predstavuji uplné
vozidlo, podle dodatku 2;

zkouska kyvadlem na ¢asti nebo ¢astech karoserie podle dodatku 3 nebo:
ovéfeni pevnosti nastavby vypoctem podle dodatku 4.

Jestlize metody popsané v bodech4.1.2, 4.1.3 nebo 4.1.4 nemohou brat
v ivahu podstatné rozdily mezi jednou casti vozidla ajinou jeho casti,
napiiklad zafizenim klimatizace na stfeSe, musi byt techmické zkuSebné
piedlozeny dodatecné metody zkouSek nebo vypocti.. Nejsou-li tyto
dodatecné informace poskytnuty, mize byt pozadovano, aby se vozidlo
podrobilo zkousce metodou predepsanou v.bodé 4.1.1.

Prostor pro preziti

Pro tucely bodu 2.1 se prostorem pro preziti-rozumi objem prostoru pro
cestujici, ktery je vytvofen pohybem svislé pficné roviny z obrazku 1(a) po
piimce nebo po pifimkach tak, aby R-bod na obrazku 1(a) prochdzel od R-
bodu nejzadnéjsiho krajniho sedadla R-bodem kazdého mezilehlého vnéjsiho
sedadla az k R-bodu nejpiednéjsiho krajniho sedadla pro cestujici.

Poloha R-bodu uvedeného na obrazku 1(b) se uvazuje 500 mm nad podlahou
pod nohami cestujiciho, 300 mm od vnitiniho bo¢niho povrchu vozidla
a 100 mm pted osou opéry vagjSich sedadel.

Interpretace

Pii zkouSkach €asti. karoserie se technickd zkuSebna provadéjici zkousky
ujisti, ze vozidlo vyhovuje podminkdm uvedenym v poddodatku 2 dodatku 3,
v némz jsou obsazeny pozadavky na rozclenéni hlavnich ¢asti nastavby
vozidla, kter¢ absorbuji energii.
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1(a) Pficné
Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres - Casteny pficny fez autokarem

(viz original v Official Journal of the EC)
Templates to be fixed on the floor of the vehicle = Sablony se uchyti na podlaze vozidla

Centre line of the seat = Osa sedadla, Centre line of the vehicle = Osa vozidla

Poznamka: viz pozadavky v bod¢ 5.1

1(b) PodéIn¢

Rez A-A vozidlem v podélné svislé roviné prochazejici osou vnitinich sedadel

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu.
Vykres - ¢astecny podélny fez autokarem
(viz originél v Official Journal of the EC)

The foremost passenger seat of the vehicle = Nejprednéjsi sedadlo pro cestujici ve vozidle
Poznamka: viz pozadavky v bodu 5.2.

Obrazek 1
Prostor pro pteziti
(vSechny rozméry v mm)
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Dodatek 1

ZKOUSKA PREVRACENIM UPLNEHO VOZIDLA

Podminky zkousky

Vozidlo nemusi byt ve stavu uplného dokonceni, musi ale ptedstavovat

A%

a rozlozeni hmotnosti podle udajii vyrobce.

Sedadla ftidie a cestujicich musi byt namontovdna vcetné€ jejich opéradel,
a jsou-li sefiditelna, tak v nejvzpiimenéjsi poloze. Jsou-li sedadla vyskové
sefiditelnd, musi byt v jejich nejvyssi poloze.

VSechny dvefe a otviratelna okna vozidla musi byt zaviené a zajisténé,
nikoliv vSak uzamdcené. Okna a sklenéné piepazky nebo.stény mohou byt
podle uvazeni zadatele zasklené nebo nezasklené. Pokud nejsou zasklené,
pak se musi do vozidla vlozit na vhodna mista odpovidajici zdvazi.

Pneumatiky museji byt nahusténé na tlak ptedepsany vyrobcem vozidla,
ama-li vozidlo systém zavéSeni kol se vzduchovym pérovanim, musi byt
zajiSténa dodavka vzduchu do vzduchovych pruzin. Jakykoliv automaticky
vyrovnavaci systém se sefidi s vozidlem na plochém vodorovném povrchu na
urovein stanovenou vyrobcem. Tlumice ndrazi musi byt v béZzném provozu.

Palivo, kyselina z akumulatort a jiné hoflavé, vybusné nebo korozivni latky
mohou byt nahrazeny jinymi materidly za pfedpokladu, Ze budou splnény
podminky vySe uvedené¢ho bodu 1.1.

Plocha narazu musi byt z betonu nebo z jiného pevného materialu.

Postup zkousky (viz obrazek 1)

Vozidlo /se umisti na ploSinu tak, aby se pfevracelo na jednu stranu. Tuto
stranu stanovi vyrobce.

Poloha vozidla na plosin¢ je takova, aby pii ploSin€ ve vodorovné roving:
byla osa otaCeni rovnobézna s podélnou osou vozidla,

byla osa otaceni vzdalena 0 mm az 200 mm od svislé¢ho stupné mezi obéma
rovinami,

-----

napravy,

byla osa ota¢eni 0 mm az 100 mm pod vodorovnou startovaci rovinou, na niz
stoji pneumatiky a
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rozdil mezi vySkami vodorovné startovaci roviny a vodorovné dolni roviny,
na které dochazi k narazu, nebyl mensi nez 800 mm.

Je tfeba zajistit prostiedky, které zabrani pohybu vozidla v podélném sméru.

Pomoci bo¢nich zarazek na zkuSebnim zafizeni se zabrani bo¢nimu skluzu
pneumatik ve sméru prevraceni.

Zkusebni zafizeni musi zajistit soucasné zvedani naprav vozidla.

Vozidlo se musi nakldnét bez kyvani a bez dynamickych vlivli az do. jeho
prevraceni. Uhlova rychlost nesmi piekro¢it 5° za sekundu (0,087 rad/s).

Pro ur€eni, zda jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této pfilohy, je mozno uzit
snimani rychlokamerou, deformovatelné¢ Sablony mnebo jiné vhodné
prostfedky. Ovéfovano musi byt minimalné na dvou mistech, jmenovité
v pfedni a zadni Casti prostoru pro cestujici, pfiéemz piesna poloha zavisi na
uvazeni technické zkuSebny. Deformovatelné Sablony se upevni na pevné
nedeformovatelné dily karoserie.

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vykres — ¢elni pohled'na autokar

(viz original v Official Journal of the EC)

Tilting platform = Sklopna plosina, Axis of tilting = Osa sklapéni
Horizontal starting plane = Vodorovna startovaci rovina, Horizontal lower plane = Vodorovna dolni

rovina

Obrazek 1
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Dodatek 2
ZKOUSKA PREVRACENIM CASTI KAROSERIE

Podminky zkousky

Cast karoserie musi pfedstavovat ¢ast nenaloZzeného vozidla.

sméru musi byt reprezentativni pro uplné vozidlo.

Vyrobce ur¢i hmotnost ¢asti karoserie v procentech hmotnosti vozidla
Vv provoznim stavu.

Vyrobce ur¢i energii, ktera mé byt casti karoserie absorbovana, a vyjadii ji
v procentech celkové energie, ktera by byla absorbovana tplnym vozidlem.

Procento celkové energie uvedené v bod€ 1.4 nesmi byt mensi nez procento
celkové hmotnosti uvedené v bodu 1.3,

Pouziji se podminky zkousky uvedené v bodu 1.6 dodatku 1 a v bodech 2.1
az 2.6 dodatku 3.

Postup zkousky

Postup zkouSky je shodny s postupem popsanym v dodatku I, stou
vyjimkou, Ze misto Upln€ho vozidla se uzije vyse popsana ¢ast karoserie.
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Dodatek 3
ZKOUSKA KYVADLEM NA CASTI KAROSERIE

Uroveii energie a smér narazu

Energie pfedand urcité ¢asti karoserie musi byt souctem energii piifazenych
podle udaje vyrobce kazdé piicné prstencové vyztuze v této ‘zvlastni Césti
karoserie.

Ptislusna cast energie piredepsana v poddodatku 1 tohoto dodatku se aplikuje
kyvadlem na ¢ast karoserie tak, ze v okamziku narazu svira smér pohybu
kyvadla se stfedni podélnou svislou rovinou ¢asti karoserie tihel 25 °(+ 0°; — 5°).
Piesny thel stanovi v daném rozsahu vyrobce vozidla.

Podminky zkousky

Je tfeba realizovat dostatecny pocet zkousek, aby se technicka zkuSebna
provadéjici zkousky pro schvaleni typu ujistila, ze jsou splnény pozadavky
bodu 3.1 této ptilohy.

Pro ucely zkousky musi uzité¢ ¢asti karoserie mit ¢asti s béZznou konstrukci
upevnény mezi sloupky ve vztahu k podlaze, dolnimu rdmu, boktim a stiese.
Pokud jsou namontovany, musi se rovnéz zahrnout ¢asti takové vybavy, jako
jsou policky na zavazadla, vétraci potrubi atd.

Vsechny dvefe a otviratelna’ okna casti karoserie musi byt zaviené
a zajisténé, nikoliv vSak uzamcené. Okna a sklenéné ptrepazky nebo stény
mohou byt zasklené nebo nezasklené podle uvazeni vyrobce.

Na pfani vyrobce mohou byt také podle vhodnosti instalovana pfislusna
sedadla, a to ve své obvyklé poloze ve vztahu ke konstrukci ¢asti karoserie.
Uzije se b&zné upevnéni a spoje mezi vSemi Cleny. Jsou-li opéry sedadel
stavitelné, musi byt v nejvzpiimenégjsi poloze. Pokud jsou sedadla vyskové
nastavitelnd, musi byt nastavena do nejvyssi polohy.

Na uvazeni vyrobce zavisi vybér boku ¢asti karoserie, ktera bude podrobena
zkouSce narazem kyvadla. Pokud se pozaduje zkouSeni vice neZ jedné Casti
karoserie, musi byt vSechny zkouSeny narazem na stejném boku.

Pro urceni, zda jsou splnény pozadavky bodu 3.1 této ptilohy, je mozno uzit
snimani rychlokamerou, deformovatelné¢ Sablony nebo jiné vhodné
prostredky. Deformovatelné Sablony se upevni na pevné nedeformovatelné
dily karoserie.

Casti karoserie, které budou zkouseny, se pevné abezpeéné upevni
k montaZnimu rdmu pomoci pfi¢niki nebo dild, které je nahradi takovym
zpisobem, Ze nosny ram ajeho uchyceni neabsorbuji podstatnou cast
energie.
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Kyvadlo se uvolni z takové vysky, aby narazilo na ¢ast karoserie rychlosti
3 m/s az 8 m/s.

Popis kyvadla

Narazova deska kyvadla se vyrobi zoceli nebo zpteklizky o tloustce
(20 £ 5) mm, hmotnost kyvadla musi byt stejnomérné rozlozena. Narazova
plocha musi byt pravothla a plocha, mit Sitku nejméné shodnou s Sitkou
zkouSené casti karoserie a vySku nejméné¢ 800 mm. Jeji hrany musi byt
zaoblené s polomérem nejméné 15 mm.

Téleso kyvadla musi byt pevné uchyceno ke dvéma pevnym ty¢im. Osa
kyvadla nesmi lezet mén¢ nez 3 500 mm od geometrického stfedu télesa
kyvadla.
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Poddodatek 1

VYPOCET CELKOVE ENERGIE (E*)

Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Vlozeny necislovany obrazek — schéma prevraceni autokaru

(viz original v Official Journal of the EC)

Predpoklady:

1. tvar pti¢ného fezu karoserie se povazuje za pravouhly;

2. systém zavéSeni kol je pevné uchyceny;

3. pohyb karoserie se povazuje za plné rotacni kolem bodu A.

Vypocet celkové energie (E*)

vzorcem:
E*=0,75-M-g-h (Nm)

Alternativné miize byt £* vypocitano ze vzorce:

2
E*=0,75-M-g- w H? 9 H2—0,82+0,8HS
2 2H H

kde:

M = hmotnost vozidla v provoznim stavu (kg)
g=9,81 m/s’
W = nejvétsi Sirka vozidla (m)

A%

H = vyska vezidla (m).

Poddodatek 2

Pozadavky na rozclenéni hlavnich ¢asti nastavby, které absorbuji energii

1. Je tieba provést dostateény pocet zkousek, aby se technickd zkusebna ujistila,
ze uplné vozidlo vyhovuje pozadavkiim bod 3.1 této ptilohy. To neznamena,
ze by bylo tfeba vyzadovat vice nez jednu zkousku.

2. Vypocty ziskané na zéklad¢ hodnot ze zkousek s Casti karoserie mohou byt
pouzity jako dikaz pftijatelnosti jiné CcCasti karoserie, kterd neni s jiz
zkouSenou c¢asti karoserie totozna, pokud maji ¢asti mnoho spole¢nych
konstrukénich znak.
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3. Vyrobce musi stanovit, které sloupky nastavby zvysuji jeji pevnost, a také
musi stanovit velikost energie (E;), kterou je kazdy sloupek schopen pohltit.
Tato stanoveni musi spliiovat nasledujici kritéria:

1) z E,>E* kde m je celkovy pocet stanovenych sloupkii.
i=1

2)(a) inF >04E* kde n je pocet stanovenych sloupklipied te€zistém
i=1

A%

i=p
(b) ZEiR >04E* kde p je pocet stanovenych sloupkt za téziStém
i=1

vozidla.
3) L.204I
4) Lr=2041
d u.. e
(%) 7. <25 pouzije se pouze tam, kde dy.x je VEtSi nez
0,8 nasobek maximalniho povoleného ohybu bez
vniknuti do prostoru pro pfeziti,
kde: Ej je stanovena velikost energie, ktera mtize byt absorbovana i-tym sloupkem
nastavby,

Eir je stanovena velikost energie, ktera muze byt absorbovana i-tym

2%

WVt

* . , . ;o .y .
E " je celkova energie absorbovana uplnou karoserii vozidla,

dmax j€ neJvetsi suma ohybli mérenych ve sméru narazu kazdé ¢asti karoserie
po absorbovani své deklarované energie,

dmin je nejmensi suma ohybtli, méfenych ve sméru narazu a ve stejném bodé
jako dmax, kazdé casti karoserie po absorbovani své deklarované
energie.

=n

2 (Eielie)

—

= 24

LF:

~
]

n
EiF
1

i



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

i=p
(E iR lir )
Ly = ’:}:p = vazeny prumer vzdalenosti stanovenych sloupkti za t€zistém vozidla,
2 Ex
i=1
kde: lir je vzdalenost i-tého sloupku pted tézistém vozidla k tézisti

vvvvvvvvv
A%

vvvvv

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vlozeny necislovany obrazek — skica autokaru v bo¢nim pohledu

(viz original v Official Journal of the EC)
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Dodatek 4

OVERENI PEVNOSTI NASTAVBY VYPOCTEM

Nastavba nebo cCasti nastavby mohou vyhovét pozadavkiim bodu 3.1 této
pfilohy uzitim vypocetnich metod schvalenych technickou zkuSebnou
provad¢jici zkousky.

Jestlize je pravdépodobné, Ze by se nastavba deformovala nad mez pruznosti
pouzitého materidlu, pak musi vypocty simulovat chovéani nastavby pfi
velkych plastickych deformacich.

Technickd zkuSebna provadéjici zkousky muze pozadovat zkousky spoji
nebo dilt ndstavby pro ovéfeni predpokladu danych pro vypocet.

Piiprava vypoctu

Vypocty je mozno uskutecnit aZ po analyze nastavby a po vytvoreni jejiho
matematického modelu. Model musi definovat jednotlivé uvazované cleny
a musi urcit body, ve kterych se mohou vyvinout plastické klouby. Je tieba
stanovit rozméry c¢lenii nastavby /a vlastnosti materialu. Praktickymi
zkouskami se musi polohy kloubll ovéfit, aby bylo mozno pro oblast
plasticity stanovit charakteristiky sila (kroutici moment) — deformace,
protoze tyto udaje jsou zdkladnimi udaji pro vypocty. Musi se stanovit
rychlost deformace a dynamické namahani na mezi kluzu, které ptislusi
rychlosti deformace. Pokud -metodou vypoctu nebude mozno urcit vyskyt
vyznamnych lomi, pak bude nezbytné jednotlivymi analyzami nebo
pfislusnymi dynamickymi zkouskami potvrdit experimentalné, Ze tyto lomy
nenastanou. Podél délky vozidla je tfeba stanovit piredpokladané rozlozeni
namahani, které¢ se uzije pro vypocet.

Metoda vypoctu musi zahrnovat deformace materialtt az do meze pruznosti
a musi uréovat mista, ve kterych se vytvareji plastické klouby a mista, kde se
pak nasledné vytvaieji dalsi plastické klouby, pokud vSak poloha a potadi
vytvateni plastickych kloubt neni znama z pfedchozich experiment. Metoda
musi respektovat vznikajici zmény geometrie néstavby, pfinejmensim az do
stavy, kdy deformace piekracuji piipustné meze. Vypocty musi simulovat
energil a smér narazu, které by se mohly vyskytovat, kdyby jednotlivé casti
nastavby byly podrobeny zkouskam pifevracenim predepsanym v dodatku 1.
Platnost vypocetni metody musi byt prokdzana srovnanim s vysledky
praktickych zkousSek, které nemusely byt nezbytné provedeny na vozidle,
které je nyni schvalovano jako typ.

Zkousky casti nastavby

Jestlize je metoda vypoctu pouzita pro ¢ast Uplné nastavby, pak musi byt
splnény totozné podminky, jak je stanoveno vyse pro uplné vozidlo.
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PRILOHA V
(viz ptilohu I bod 7.6.5.6.1.1)

POKYNY PRO MERENI UZAVIRACICH SIL DVERI OVLADANYCH
SERVOMOTOREM

Obecné

Uzavirani dveti ovladanych servomotorem je dynamicky proces. Kdyz narazi
pohybujici se dvete na prekazku, je vysledkem dynamicka reakéni sila, jejiz
prubéh (v Case) zavisi na nekolika faktorech (napiiklad na hmotnosti dvefi,
zrychleni, rozmérech).

Definice

Uzaviraci sila F(z) je funkci ¢asu, méfeno na uzavirajicich se okrajich dveti
(viz nize uvedeny bod 3.2).

Spickova sila Fs je maximalni hodnota uzaviraci sily.

Cinna sila Fg je stiedni hodnota uzaviraci sily vztazena na délku impulsu:
1%
Fy :?;I[F(t)-dt

Délka impulsu je CasovyQisek mezi Casy ¢ 4 f:

IT=t-t 1,
t1 = prah citlivosti, kdy uzaviraci sila piekracuje 50 N,
t, = prah poklesu, kdy sila uzavirani klesa pod 50 N.

Vztah mezi vySe uvedenymi parametry je zndzornén na obrazku 1 nize (jako
piiklad):
Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Diagram sila — ¢as

(viz origindl v Official Journal of the EC)

Obrazek 1

Sila. sevieni Fc je aritmetickd stfedni hodnota cinnych sil méfenych
ve stejném meéticim bodé vickrat po sobé:

> (Fp);
FC — i=1 -
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Méreni

Podminky méieni:

teplotni rozsah 10 °C az 30 °C.

vozidlo musi stat na vodorovném povrchu.
Body méfeni jsou:

na hlavnich hranédch uzavirdni dvefti:

— jeden bod ve stfedu dvefi;

— jeden bod 150 mm nad dolni hranou dvefi;
u dveii vybavenych zafizenim branicim sevieni pii otevirani:

na prilehlych hranidch uzavirani dveii v bodu, ktery je povazovan za

N 24

v kazdém z méficich bodi musi byt prostanoveni sily sevieni podle bodu 2.6
provedena nejméné tfi méteni.

Signal uzavirajici sily se zaznamenava pomoci dolnopropustného filtru
s mezni frekvenci 100 Hz. Jak prah ecitlivosti, tak iprah poklesu, které
omezuji dobu trvani impulsu, se stanovi pro 50 N.

Odchylka indikovanych udaju od jmenovit¢ hodnoty nesmi byt vEtsi nez
+3%.

Mé¥ici zarizeni

Me¢fici zatizeni sestava ze dvou Casti, z rukojeti a z méfici ¢asti, kterou je
silomér (viz obrazek 2).

Silomé&r musi mit ndsledujici vlastnosti:

je tvofen dvéma po sob¢ posuvnymi pouzdry s vnéjSimi rozméry 100 mm
v priméru a 115 mm na vySku. Uvnitf siloméru je mezi obéma pouzdry
uchycena tlatna pruzina tak, aby mohl byt silomér stlacen, pokud na n¢j
pusobi odpovidajici sila.

Tuhost siloméru je (10 £ 0,2) N/mm. Maximalni stlaceni pruziny je omezeno
na 30 mm tak, aby mohla byt dosazena maximalni Spi¢kova sila 300 N.
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Pozndambka pro textovy soubor ceského prekladu:
Vykres métidla
(viz original v Official Journal of the EC)

Obrazek 2

Q
\,GV'




Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi

PRILOHA VI

ZVLASTNI POZADAVKY NA VOZIDLA, KTERA MAJI KAPACITU
NEPRESAHUJICI 22 CESTUJICICH

1.1 Minimalni rozméry vychod

Jednotlivé druhy vychodii musi mit tyto minimalni rozméry:

Otvor

Rozmér

Poznamky

Provozni
dvete

Vstupni vyska
Trida

A: 1 650 mm
B: 1 500 mm

Vstupni vyska provoznich ‘dvefi se stanovi
jako svisly rozmér meétfeny vesvislé roviné
pudorysného prumétu stitedniho bodu dveiniho

v

Vyska otvoru

Vyska otvoru provoznich dvefi musi byt
takova, / aby. dovolila volny priachod
dvojdilného” panelu podle bodu7.7.1.1
prilohy I. Vyska hornich koutdi se muze
zmenSit zaoblenim s nejvétSim polomérem
15 mm.

Sitka
Jednoduché dvere:
650 mm
Dvojdilné dvefte:
1 200.mm

U vozidel tiidy B s vySkou provoznich dveti
od 1400 mm do 1500 mm musi byt Sitka
otvoru jednoduchych dvefi nejméné 750 mm.
U vSech vozidel se muze S$itka provoznich
dveti zmensit o 100 mm, je-li méfena ve vysi
klik, ao0250 mm, vyzaduji-li to wvnikajici
podbéhy kol nebo zafizeni k automatickému
nebo dalkovému ovlddani dvefi nebo sklon
¢elniho skla.

Nouzové
dvete

1250 mm
550 mm

Vyska:
Sirka:

Sitka se mize zmendit az na 300 mm,
vyzaduji-li to vnikajici podbéhy kol, za
podminky, ze bude dodrzena Sitka 550 mm
ve vySce nejméné 400 mm nad nejnizsi casti
dvefniho otvoru. Vyska v hornich koutech se
muze zmensSit zaoblenim s polomérem nejvyse
150 mm.

Unikové
okno

Plocha otvoru:

4 000 cm”

U vozidel, pro néz bylo udéleno schvaleni typu
v roce nasledujicim po nabyti platnosti této
smérnice, se vSak pfipousti dovolena
odchylka 5 %. Do této plochy musi byt mozno
vepsat obdélnik o rozmérech (500 x 700) mm.
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1.1.1  Vozidlo, na které se vztahuje bod 7.7.1.9 pfilohy I, musi spliiovat pozadavky
bodu 7.6.3.1 ptilohy I nebo bodu 1.1 této ptilohy tykajici se inikovych oken
a unikovych poklopii a musi splitovat nasledujici minimélni pozadavky na
provozni a nouzové dvefe:
Otvor Rozmér Poznamky
Provozni | Vstupni vyska: Tento rozmér mize byt zmenSen zaoblenim.troht
dvere 1 100 mm | vstupu polomérem neptesahujicim 150 mm.
Sitka: < oy , y . o
. i Tento rozmér muze byt zmenSen zaoblenim roht
jednoduché < . I
Jvere: vstupu polomérem nepiesahujicim 150 mm. Tato
vere- Sitka mize byt zmenSena o 100 mm, je-li méfena
650 mm P . .3 o
s y ve vysi klik, ao 250 mm, vyzaduji-li to vnikajici
dvojdilné dvefe: « v .y
1 200 podbéhy kol nebo zatizeni kautomatickému nebo
MM dalkovému ovladani dveri nebo sklon Selniho skla.
Nouzové | Vyska 1100 mm Sitka mtize byt zmensena 0 300 mm; vyzaduji-li to
dvefe 5 vnikajici podbéhy kol, za podminky, ze bude
Sitka 550 mm )
dodrzena $itka 550 mm nejméné ve vysce 400 mm
nad nejnizsi ¢asti dverniho otvoru. Vyska a Sitka
v hornich rozich se miize zmenSit zaoblenim
s polomérem nejvyse 150 mm.
1.2 Umisténi vychodit
12.1 Provozni dvefe musi byt umistény na boku vozidla, ktery je blize okraji
vozovky odpovidajicimu sméru dopravy ve statu, ve kterém ma byt vozidlo
registrovano, nebo v zadni sténé vozidla.
1.2.2  Vychody musi byt umistény tak, aby na kazdé stran¢ vozidla byl aspoil jeden
vychod.
1.2.3  V pfedni i zadni-poloviné prostoru pro cestujici musi byt vzdy aspon jeden
vychod.
1.2.4  Alespon jeden vychod musi byt umistén bud’ na zadni sténé, nebo na predni

sténé vozidla, pokud neni vozidlo vybaveno tnikovym poklopem.




1. OBECNE
Tato ptiloha obsahuje pozadavky, které se vztahuji na vozidla zkonstruovana
pro snadny piistup cestujicich se snizenou pohyblivosti auzivatelt
invalidnich voziki.

2. OBLAST PUSOBNOSTI
Tyto pozadavky se vztahuji na vozidla umoziujici snadnéjsi pfistup
cestujicich se snizenou pohyblivosti.

3. POZADAVKY

3.1 Schody
Nejméné u jednéch provoznich dveti nesmi vyska pryniho schodu nad zemi
ptesahovat 250 mm u vozidel tfidy [ a'A a 320 mm u vozidel tfidy I, Il a B.
Jako alternativa nesmi u vozidel tfidy I.a A vySka prvého stupné nad zemi
ptesahnout 270 mm ve dvojich dvefich, jednéch pro nastup a druhych pro
vystup.
Muze byt vyuzit systém snizeni podlahy nebo vysuvny schod.
Vyska ostatnich schodi, jinych nez je prvni schod od zemé¢, nesmi byt u vyse
zminénych dvefiy u piistupového prichodu a v ulickach vyssi nez 200 mm
u vozidel tfidy [ a'A a 250 mm u vozidel tiidy II, 11T a B.
Ptechod ze snizené ulicky do prostoru k sedéni se nepovazuje za schod.

3.2 Vyhrazena sedadla a prostor pro cestujici se sniZenou pohyblivosti

3.2.1  Minimélni poet dopifedu nebo dozadu smérovanych sedadel, kterd jsou
zkonstruovéana jako vyhrazend sedadla pro osoby télesné postizené, musi byt
umistén pobliz provoznich dvefi vhodnych pro nastup apro vystup.
Minimélnim poctem vyhrazenych sedadel se rozuméji ctyii sedadla ve
tiidé I, dveé sedadla ve tiide II a ve trid¢ III a jedno sedadlo ve tiidé¢ A a B.
Sedadlo, které se sklapi v pfipadé, kdy neni uzivané, nesmi byt urceno jako
vyhrazené¢ sedadlo. Pro vozidla, kterd vyhovuji tomuto bodu, neplati
bod 7.7.8.5.2 ptilohy I.

3.22 Nejméné pod jednim vyhrazenym sedadlem nebo vedle n& musi byt
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PRILOHA VII

POZADAVKY NA TECHNICKA ZARIZENI USNADNUJICI PRiSTUP
OSOBAM SE SNiZENOU POHYBLIVOSTI

dostatecny prostor pro doprovodného psa.
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U sedadel musi byt mezi mistem k sedéni a ulickou namontovany loketni
opérky a tyto opérky musi byt mozno snadno odklonit, aby se tak pfistup
k sedadlu usnadnil.

Zabradli a drzadla musi byt u vyhrazenych sedadel namontovany tak, aby je
cestujici mohli snadno uchopit.

Minimalni Sitka sedaku, méteno od svislé roviny prochazejici sttedem mista
k sedéni, musi byt 200 mm na kazdou stranu roviny, nebo ufady sedadel
220 mm na kazdou stranu roviny pro kazdé misto k sedéni.

Vyska nestlaceného seddku musi byt ve vztahu k podlaze takova, aby
vzdalenost od podlahy k vodorovné roviné te¢né K hornimu ptednimu
povrchu sedéku byla v rozmezi od 400 mm do 500 mm.

U vyhrazeného sedadla se musi plocha pro nohy rozprostirat pred sedadlo
smérem pied svislou rovinu prochézejici predni hranou seddku. Plocha pro
nohy nesmi mit v z&dném sméru sklon v¢étsi nez 8 %.

Kazdé vyhrazené sedadlo musi mit volnou vysSku nejméné 1 300 mm ve
vozidlech tfidy I a A a 900 mm ve vozidlech tiidy II, méfeno od nejvyssiho
bodu nestlaceného seddku. Tato volna vySka musi byt dodrZena v celém
pudorysném primétu sedadla a k nému patrici plochy pro nohy. Do tohoto
prostoru je povolen prinik opéradla sedadla nebo jiného predmétu za
predpokladu, ze je zachovana minimalni. Cista svisla vyska 230 mm pied
seddkem. Jestlize je vyhrazené sedadlo umisténo proti prepdzce vysoké
nejméné 1,2 m, musi byt tento rozmér 300 mm.

Zavtizeni pro komunikaci

Zatizeni pro komunikaci musi byt umisténo v blizkosti kazdého vyhrazené¢ho
sedadla a v kazdém prostoru pro invalidni voziky a musi byt umisténo ve
vysce od 700 mm do 1 200 mm nad podlahou.

Zatizeni pro komunikaci v prostoru dolniho podlazi, ve kterém nejsou zadna
sedadla, musi byt umisténo ve vysce od 800 mm do 1 500 mm nad podlahou.

Ovlédage vSech zafizeni pro vnitini komunikaci musi byt mozno ovladat
dlani ruky a musi byt provedeny v kontrastnich barvach a odstinech.

Pokud je vozidlo vybaveno rampou nebo zdvizi, musi byt zafizeni pro
komunikaci s fidicem umisténo na vnéj$i strané vozidla poblize dvefii
anejvyse 1 000 mm nad zemi.

Piktogramy

Vozidla, kterd jsou vybavena prostorem pro invalidni voziky nebo
vyhrazenymi sedadly, musi byt opatfena z venku viditelnymi piktogramy
podle pfilohy III obrazku 23(a) jak na pfedni strané¢ vozidla ke kraji silnice,
tak 1 v tésné blizkosti odpovidajicich provoznich dvefi. Ptislusné piktogramy
musi byt umistény také uvnitt vozidla v tésné blizkosti prostoru pro invalidni
voziky nebo vyhrazeného sedadla.
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Sklon podlahy

Sklon kazdé ulicky, pfistupového prostoru apodlahy mezi kterymkoliy
vyhrazenym sedadlem nebo prostorem pro invalidni voziky anejméné
jednim vstupem nebo vystupem nebo kombinovanym vstupem a vystupem
nesmi piekrocit 8 %.

Opatieni pro ustaveni invalidniho voziku

Pro kazdého uzivatele invalidniho voziku musi byt v prostoru pro-cestujici
zajisténa zvlastni plocha Sirokd nejméné 750 mm a dlouhd nejméné
1 300 mm. Podélné rovina tohoto zvlastniho prostoru musi byt rovnobézna
s podélnou rovinou vozidla a povrch této plochy musi byt protismykovy.

U plochy pro invalidni vozik ur¢ené pro orientaci invalidniho voziku smérem
vpfed miize do prostoru pro invalidni vozik proniknout opéradlo sedadla
umisténého pied prostorem pro invalidni vozik; pokud je zajistén volny
prostor podle obrazku 22 v ptiloze III.

Musi existovat nejméné jedna cesta s dyvefmi, kterymi muize projet uzivatel
invalidniho voziku. U vozidel tfidy I musi byt nejméné jednim piistupem pro
invalidni vozik provozni dvefe. Dvefe pro pfistup invalidniho voziku musi
byt opatfeny zafizenim pro nastoupeni, které¢ spliuje pozadavky bodu 3.11.2
(systém snizeni vySky podlahy) této piilohy; toto zafizeni musi byt
kombinovano s bodem 3.11.3 (zdviz) nebo 3.11.4 (rampa) této piilohy.

Dvefte pro pfistup invalidniho voziku, které nejsou provoznimi dvefmi, musi
mit minimalni vySku 1 400 mm. Minimalni §itka vSech dvefi, které umoziuji
pfistup invalidnim vozikim, musi byt 900 mm, pficemz tato Sitka muze byt
pii méteni v urovni drzadel snizena 100 mm.

Z venku vozidla® musi byt mozno alesponl jednémi dvefmi pro pfiistup
invalidniho voziku piesunout do prostoru (prostort) pro invalidni voziky
referencni _invalidni vozik o rozmérech uvedenych naobrazku 21
v priloze AII.

Sedadla v prostoru pro invalidni voziky

V prostoru pro invalidni voziky mohou byt namontovana sklopna sedadla.
Takova sedadla vSak nesméji ve sklopené poloze, a kdyz nejsou uzivana,
pronikat do prostoru pro invalidni voziky.

Vozidlo mlze byt vprostoru pro invalidni voziky vybaveno
demontovatelnymi sedadly za piedpokladu, ze takova sedadla mohou byt
snadno odstranéna fidi¢em nebo ¢lenem posadky.

Jestlize do prostoru pro invalidni vozik zasahuje prostor pro nohy
kteréhokoliv sedadla nebo ¢ast sklopného sedadla pti jeho pouzivani, musi
mit takova sedadla na sob¢ nebo ve své blizkosti pfipevnén nésledujici text:

»Prosim uvolnéte tento prostor pro uzivatele invalidniho voziku‘.
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Stabilita invalidnich vozikua

Zadrzny systém invalidniho voziku: Jako alternativa k pozadavkim
uvedenym v bodech3.8.1.1 az 3.8.1.2.3 mize zadrzny systém plnit
pozadavky obsazené v bodech 3.8.2 az 3.8.2.11.

Ve vozidlech, vnichZz neni pozadovano vybaveni sedadel pro /cestujici
jakymkoliv zadrznym systémem sedici osoby, musi byt prostor pro invalidni
vozik vybaven zadrznym systémem, ktery zajisti stabilitu invalidniho voziku.

Staticka zkouska se provede podle nasledujicich pozadavk:

a) na vlastni zadrzny systém se pusobi silou (2 500x 200) N ptipadajici
na kazdy invalidni vozik;

b)  jestlize zadrzny systém neni uchycen k podlaze vozidla, ptisobi se silou
ve vodorovné rovin¢ vozidla smérem dopiedu vozidla. Jestlize je
zadrzny systém uchycen k podlaze vozidla, ptusobi se silou pod thlem
(45 + 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu vozidla;

c)  sila musi ptsobit po dobu nejméné 1,5 s;

d)  za&drzny systém musi tuto zkousku vydrzet. Pokud po stanovenou dobu
pusobi predepsana sila, népovazuje se za zavadu trvala deformace
véetné dil¢ich prasklin nebo lomii v zadrzném systému. Je-li pouzit
zajistovaci systém umoznujici invalidnimu voziku opustit vozidlo,
musi byt po zaniku tazné sily ovladatelny rucné;

Pokud je u sedadel pro cestujici pozadovan zadrzny systém cestujicich, musi
byt prostor pro invalidni voziky opatfen zadrznym systémem schopnym
zadrzet invalidni vozik s jeho uzivatelem.

Takovy zadrzny systém a jeho kotevni mista musi byt zkonstruovany tak,
aby odolaly silam ‘odpovidajicim sildam pozadovanym pro sedadla pro
cestujici a pro zadrzné systémy cestujicich.

Staticka zkouska se provede podle nasledujicich pozadavk:

a) nize uvedené sily piisobi samostatné smérem doptfedu a dozadu na
vlastni zadrzny systém;

b)  sily musi plisobit po dobu nejméné 0,2 s;

c) zadrzny systétm musi tuto zkousku vydrzet. Pokud je po stanovenou
dobu udrzena piredepsana sila, nepovazuje se za zavadu trvala
deformace vcetné dil¢ich prasklin nebo lomt v zadrzném systému. Je-li
pouzit zajiStovaci systém umoziujici invalidnimu voziku opustit
vozidlo, musi byt po zaniku tazné sily ovladatelny ru¢ng;

3.8.1.2.1 Ve smeéru vpred v pripadé samostatného zadriného systému invalidniho

voziku a samostatného zadrzného systéemu uzivatele invalidniho voziku
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3.8.1.2.1.1 Pro kategorii M»:

a)

b)

d)

u bfisnitho pasu se putsobi silou (11 100 £200) N. Jestlize zadrzny
systém neni uchycen k podlaze vozidla, ptsobi se silou ve vodorovné
rovin¢ vozidla smérem dopfedu vozidla. Jestlize je zadrzny systém
uchycen k podlaze vozidla, pisobi se touto silou pod thlem (45 10)°
k vodorovné roviné vozidla smérem doptedu vozidla;

u tiibodového pasu se pusobi silou (6 750 £200) N ve vodoroyné
rovin¢ vozidla smérem dopfedu vozidla na bfisni ¢ast bezpecnostniho
pasu asilou (6 750+ 200) N ve vodorovné rovin¢ vozidla smérem
doptedu vozidla na hrudni ¢ast bezpecnostniho pasu;

na zadrzny systém invalidniho voziku se ptsobi silou (17 150 = 200) N
pod thlem (45 % 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
vozidla;

sily musi ptisobit soucasné.

3.8.1.2.1.2 Pro kategorii Ms:

a)

b)

d)

u bfiSniho pasu se pusobi silou (7 400 £200) N. Jestlize zadrzny
systém neni uchycen k podlaze vozidla, ptusobi se touto silou ve
vodorovné roviné vozidla smérem doptedu vozidla. Jestlize je zadrzny
systém uchycen k podlaze vozidla, plisobi se touto silou pod thlem
(45 +10)° k vodorovnéroving vozidla smérem doptedu vozidla;

u tiibodového péasu se pusobi silou (4 500+200) N ve vodorovné
rovin¢ vozidla smérem dopfedu vozidla na bfisni ¢ast bezpecnostniho
pasu asilou (4 500 £200) N ve vodorovné rovin¢ vozidla smérem
doptedu vozidla na hrudni ¢ast bezpe¢nostniho pasu;

na zadrzny systém invalidniho voziku se ptisobi silou (11 300 + 200) N
pod tihlem (45%10)° k vodorovné roving vozidla smérem dopfedu
vozidla;

sily musi.ptisobit soucasng.

3.8.1.2.2 Ve smeru vpied v pripadé kombinovaného zadriného systému invalidniho
voziku a zadrzného systéemu uzivatele invalidniho voziku

3.8:1.2.2.1 Pro kategorii M»:

a)

b)

u zadrzného systému s bfiSnim pasem uzivatele invalidniho voziku se
pisobi silou (11 100+200) N pod uhlem (45 10)° k vodorovné
roving vozidla smérem dopiedu vozidla;

u tiibodového pasu se pusobi silou (6 750 +200) N ve vodorovné
rovin¢ vozidla smérem dopfedu vozidla na bfisni ¢ast bezpecnostniho
pasu asilou (6 750 £200) N ve vodorovné rovin¢ vozidla smérem
doptedu vozidla na hrudni ¢ast bezpecnostniho pasu;
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c) na zadrzny systém invalidniho voziku se plisobi silou (17 150 + 200) N
pod thlem (45 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
vozidla;

d)  sily musi pasobit soucasné.

3.8.1.2.2.2 Pro kategorii Ms:

a)  uzadrzného systému s bfiSnim pasem uzivatele invalidniho voziku se
pisobi silou (7 400 £ 200) N pod thlem (45 + 10)° k vodorovné roviné
vozidla smérem dopiedu vozidla;

b) utfibodového pasu se ptsobi silou (4 500 +200)N ve vodorovné
rovin¢ vozidla smérem dopfedu vozidla na bfi$ni ¢ast bezpecnostniho
pasu asilou (4500+200) N ve vodorovné roviné vozidla smérem
doptedu vozidla na hrudni ¢ast bezpecnostniho pasu;

¢) nazadrzny systém invalidniho voziku se puisobi silou (11 300 = 200) N
pod thlem (45 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
vozidla;

d) sily musi ptisobit soucasné.

3.8.1.2.3 Ve sméru vzad

3.8.2

3.8.2.1

3.8.2.2

3.82.3

3.8.2.4

a)  na zadrzny systém invalidniho voziku se pusobi silou (8 100 = 200) N
pod thlem (45 + 10)° k vodorovné roviné vozidla smérem dozadu
vozidla.

Alternativni zadrzné systémy invalidnich vozika

Prostor pro invalidni voziky: musi byt vybaven zadrznym systémem
invalidniho voziku vhodnym pro obecné vyuziti u vozika a musi umoznovat
ptepravu invalidniho voziku s jeho uzivatelem smérem dopiedu vozidla.

Prostor pro invalidni voziky musi byt vybaven zadrznym systémem uZivatele
invalidniho voziku sestdvajicim minimdlné¢ ze dvou kotevnich uchyti
a bfiSnim. zadrznym zafizenim (bfiSnim pasem) a zkonstruovanym
a vyrobenym. z ¢asti urcenych k obdobné funkci, jakou maji bezpecnostni
pasy odpovidajici smérnici 77/541/EHS ve znéni pozdéjsich piedpist.

Kazdy systém namontovany do prostoru pro invalidni voziky musi byt
schopen snadného rozpojeni v piipadé nebezpeci.

Kazdy zadrzny systém invalidniho voziku musi bud’:

3.8.2.4.1 spliovat pozadavky na dynamickou zkousku podle bodu 3.8.2.8 a byt

bezpecné piipojen ke kotevnim uchytim vozidla, kterd splituji pozadavky
statické zkousky podle bodu 3.8.2.6, nebo
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3.8.2.4.2 byt bezpecné pripojen ke kotevnim Uchytlim vozidla tak, aby kombinace
zadrzného systému a kotevnich uchytl spliovala pozadavky bodu 3.8.2.8.

3.8.2.5 Kazdy zadrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi bud”:

3.8.2.5.1 splitovat pozadavky na dynamickou zkouSku podle bodu 3.8.2.9-abyt
bezpecné piipojen ke kotevnim uchytim vozidla, kterd splituji pozadavky
statické zkousky podle bodu 3.8.2.6, nebo

3.8.2.5.2 byt bezpecné piipojen ke kotevnim tchytim vozidla tak, aby kembinace
zéddrzného systému a kotevnich uchytti vyhovéla pii pfipojeni na kotevni
uchyty podle bodu 3.8.6.7 pozadavkiim bodu 3.8.2.9.

3.8.2.6 Jak na zadrzném systému invalidniho voziku, tak ina zadrzném systému
uzivatele invalidniho voziku musi byt provedena staticka zkouska kotevnich
uchytli podle nésledujicich pozadavkii:

3.8.2.6.1 sily uvedené v bodu 3.8.2.7 pusobi prostfednictvim zatizeni.napodobujiciho
geometrii zadrzného systému invalidniho voziku;

3.8.2.6.2sily uvedené vbodu3.8.2.7.3 musi pusobit prostrednictvim zafizeni
napodobujiciho geometrii zadrzného systému uZzivatele invalidniho voziku
a prostfednictvim tazného ptipravku uvedeného v bodu5.3.4 piilohyl
smérnice 76/115/EHS;

3.8.2.6.3 sily zminéné v bodu 3.8.2.6.1 a v bodu 3.8.2.6.2 musi plsobit soucasn¢ ve
sméru dopiedu pod thlem (10 £ 5)° k vodorovné roving;

3.8.2.6.4 sily zminéné v bodu 3.8.2.6.1 musi plsobit ve sméru dozadu pod uthlem
(10 + 5)° k vodorovné roving;

3.8.2.6.5 sily musi ptsobit co nejrychleji a musi plisobit ve stiedni svislé ose prostoru
pro invalidni vozik; a

3.8.2.6.6 sily musipusobit po dobu nejméné 0,2 s;

3.8.2.6.7 zkouSka se provadi na reprezentativni Casti nastavby vozidla s jakymkoliv
vybavenim, které by mohlo pfispivat k pevnosti a tuhosti ndstavby.

3.8.2.7 Silami zminénymi v bodu 3.8.2.6 jsou :

3.8.2.7.1 u kotevnich uchytl pro zaddrzny systém invalidniho voziku namontovany ve
vozidle kategorie M;:

3.8.2.7.1.1 sila 11 100 N pusobici v podélné rovin¢ vozidla smérem dopiedu vozidla,
ve vySce nejmén¢ 200 mm a nejvice 300 mm, méteno svisle od podlahy
plochy pro invalidni vozik, a

3.8.2.7.1.2 sila 5 500 N ptisobici v podélné rovin€ vozidla smérem dozadu vozidla, ve
vysce nejméné 200 mm a nejvice 300 mm, méieno svisle od podlahy plochy
pro invalidni vozik;
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3.8.2.7.2 u kotevnich uchytii pro zadrzny systém invalidniho voziku namontovany ve
vozidle kategorie Ms:

3.8.2.7.2.1 sila 7400 N putsobici v podélné roviné vozidla smérem dopiedu vozidla,
ve vySce nejméné¢ 200 mm a nejvice 300 mm, meéfeno svisle od podlahy
plochy pro invalidni vozik, a

3.8.2.7.2.2 sila 3 700 N ptisobici v podéIné rovin€ vozidla smérem dozadu vozidla, ve
vysce nejméné 200 mm a nejvice 300 mm, méfeno svisle od podlahy plochy
pro invalidni vozik;

3.8.2.7.3 u kotevnich uchytd pro zadrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi
sily odpovidat pozadavkiim bodu 5.4 ptilohy I smérnice 76/115/EHS.

3.8.2.8 Zadrzny systém invalidniho voziku musi byt podroben dynamické zkousce
podle dale uvedenych pozadavki:

3.8.2.8.1 ZkuSebni vozik ptedstavujici invalidni vozik o hmotnosti 85 kg musi byt
podroben Casovému impulsu zpomaleni z rychlosti 48 km/h az 50 km/h do
zastaveni, ktery:

3.8.2.8.1.1 ptesahuje 20 g smérem dopiedu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
3.8.2.8.1.2 presahuje 15 g smérem doptedu po celkovoudobu nejméné 0,04 s;
3.8.2.8.1.3 ptesahuje dobu trvani 0,075 s;

3.8.2.8.1.4 neptesahuje 28 g po dobu delsi nez 0,08 s.

3.8.2.8.1.5 nepiesahuje dobu trvani 0,12 s.

3.8.2.8.2 Zkusebni vozik ptedstavujici invalidni vozik o hmotnosti 85 kg musi byt
podroben ¢asovému impulsu zpomaleni z rychlosti mezi 48 km/h a 50 km/h
do zastaveni, ktery:

3.8.2.8.2.1 ptesahuje 5 g smérem dozadu po celkovou dobu nejméné 0,015 s;
3.8.2.8.2.2 ptesahuje 8 g smérem dozadu po celkovou dobu nejméné 0,02 s.

3.8.2.8.3 Zkouska podle bodu 3.8.2.8.2 se nepouzije, jestlize je tentyz zadrzny systém
uzivan pro smér jak doptedu, tak i dozadu, nebo pokud probéhly podobné
zkousky.

3.8:2.8:4Pro vyse uvedené zkousSky musi byt zadrzny systém invalidniho voziku
uchycen bud”:

3.8.2.8.4:1.na kotevni uchyty upevnéné na zkuSebnim pfipravku, ktery prestavuje
geometrii kotveni ve vozidle, do kterého je zadrzny systém urcen;

3.8.2.8.4.2 na kotevni tchyty , které tvoii dil reprezentativni ¢asti vozidla, do n€hoz je
zadrzny systém urcen, a které jsou sestaveny podle popisu v bodu 3.8.2.6.7.
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3.8.2.9 Zadrzny systém uzivatele invalidniho voziku musi plnit pozadavky
stanovené v bodu 2.7.8.4 ptilohy I smérnice 77/541/EHS nebo odpovidajici
zkousSce Casovym impulsem zpomaleni podle bodu 3.8.2.8.1. Za vyhovujici
se povazuje bezpecCnostni pas schvaleny podle smérnice 77/541/EHS
a oznaceny piisluSnou znackou.

3.8.2.10 Zkouska podle boda 3.8.2.6, 3.8.2.8 nebo 3.8.2.9 se povazuje za
nevyhovujici, jestlize nejsou splnény nasledujici pozadavky:

3.8.2.10.1 zadna z ¢asti systému se v pribé¢hu zkousky neporusila nebo se neoddélila
od svého kotevniho tchytu nebo od vozidla;

3.8.2.10.2 mechanismus uvolnéni invalidniho voziku a jeho uzivatele musi byt po
ukonceni zkousky schopen uvolnéni;

3.8.2.10.3 pti zkousce podle bodu 3.8.2.8 se v pribéhu zkouSky invalidni vozik
nepiesune o vice nez 200 mm po vodorovné roviné vozidla;

3.8.2.10.4 po ukonceni zkouSky neni zadna z ¢asti systému deformovana v takovém
rozsahu, aby tvofila ostré hrany nebo jiné.vycnélky, kterymi by ¢ast mohla
zpusobit poranéni.

3.8.2.11 Pokyny k pouziti musi byt zieteln¢ umistény v tésné blizkosti zadrzného
systému.

3.8.3  Jako alternativa k bodu3.8.1.1 musi byt prostor pro invalidni vozik
zkonstruovan tak, aby <uzivatel nezadrzovaného invalidniho voziku
smérovaného dozadu <najel proti opoie nebo opéradlu ve shodé
s nasledujicimi ustanovenimi:

a) jedna z podélnych stran prostoru pro invalidni vozik musi byt bokem
nebo sténou vozidla;

b)  vpfednim konei prostoru pro invalidni vozik musi byt kolmo na
podélnou osu vozidla instalovana opora nebo opéradlo;

c) opora nebo opéradlo musi byt zkonstruovany pro kola nebo pro zadni
¢ast invalidniho voziku tak, aby se vozik optel o oporu nebo opéradlo
a aby se predeslo preklopeni voziku;

d). opora nebo opéradlo tfady sedadel pted prostorem pro invalidni vozik
musi byt schopny udrzet silu (2 500 £200) N na jednotlivy invalidni
vozik. Silou se piisobi ve vodorovné roviné vozidla smérem dopiedu
ana stied opory nebo opéradla. Sila musi piisobit po dobu nejméné
1,5 s;

€e) na boku nebo na sténé¢ vozidla musi byt namontovano zabradli nebo
drzadlo tak, aby je bylo mozno snadno uchopit;

f)  na opac¢né strané prostoru pro invalidni vozik musi byt namontovano
vysuvné zabradli nebo jakékoliv jiné podobné zatfizeni, které ma
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zabranit bo¢nimu posuvu invalidniho voziku tak, aby je bylo mozno
snadno uchopit;
g)  povrch podlahy tohoto zvlastniho prostoru musi byt protismykovy;

h) v tésné blizkosti plochy pro invalidni voziky musi byt umistén-napis
s nasledujicim textem:

Tento prostor je vyhrazen pro invalidni vozik. Invalidni vezik must byt
zabrzdeén, musi byt smérovan vzad a musi se opirat o oporu nebo
opéradlo.

Ovladace dveri

Zadny ovlada¢ otvirani dveii v tésné blizkosti dvefi podle bodu 3.6, at’ jiz
vné, nebo uvnitt vozidla, nesmi byt vySe nez 1 300 mm od zemé¢ nebo od
podlahy.

Osvétleni

K osvétleni prostoru uvniti vozidla abezprostiedné vné vozidla musi byt
k dispozici odpovidajici osvétlovaci zafizeni, které umozni bezpecny néstup
a vystup osobam se snizenou pohyblivosti. Jakékoliv osvétleni, které by
mohlo ovlivnit fidi¢iv vyhled, smi byt v ¢innosti pouze v dob¢, kdy vozidlo
stoji.

Ustanoveni pro pomocna zafizeni pro nastupovani

Obecné pozadavky

3.11.1.1 Ovladace, kterymi jsou ovlddana pomocnd zafizeni pro nastupovéani, musi

byt jako takové zietelné oznaCeny. Vysunutd nebo sniZzena poloha
pomocného zatizeni pro nastupovani musi byt indikovéna fidi¢i sdélovacem.

3.11.1.2 V ptipadé, kdy selze zabezpeCovaci zafizeni, musi byt zdvize, rampy

a systémy snizeni vysSky podlahy neschopny ¢innosti, pokud nemohou byt
bezpecné ovladany rucné. Typ a umisténi nouzového ovladani mechanismu
musi byt zfetelné 0znaceny. V piipadé zdvady na napajeni energii musi byt
zdvize a rampy schopny ¢innosti ru¢nim ovladanim.

3.11.1.3 Pfistup kjedném provoznim dvefim mulze mit prekdzku v pomocném

zafizeni pro nastupovani za ptredpokladu, Ze jsou splnény nasledujici dvé
podminky jak zevnitt, tak z vnéjSku vozidla:

- pomocné zafizeni pro nastupovani nezakryva kliku nebo jiné zatizeni
k otevirani dveri,

- pomocné zafizeni pro nastupovani muze byt snadno odstranéno, aby
cesta ke dvefim byla pfi nebezpeci volna.
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3.11.2  Systém snizeni vysky podlahy
3.11.2.1 K umoznéni ¢innosti systému sniZzeni vysky podlahy se pozaduje spinac.

3.11.2.2 Jakykoli ovlada¢, ktery zpusobi snizeni nebo zdvizeni kterékoli Casti
karoserie nebo celé karoserie proti povrchu vozovky, musi byt zietelné
oznacen a musi byt bezprostiedné ovladan fidi¢em.

3.11.2.3 Postup snizovani nebo zdvihdni musi byt mozno zastavit. a okamzité
reverzovat jak ovladacem v dosahu fidice sediciho v kabiné fidice, /tak
i1 v blizkosti kteréhokoli z ovladact cinnosti systému snizovani wvysky
podlahy.

3.11.2.4 Jakykoli systém snizovani vysky podlahy, ktery je namontovan na vozidle,
nesmi:

umoznit, aby vozidlo pojizdélo rychlosti vétsi nez S km/h, pokud je vozidlo
nize, nez je jeho obvykla cestovni vyska, nebo

piipustit, aby vozidlo bylo zdvihano nebo. snizovano, pokud je zabranéno
z jakéhokoliv diivodu ovladéani provoznich dvefi.

3.11.3 Zdviz
3.11.3.1 Obecna ustanoveni

3.11.3.1.1 Zdvize sm¢éji byt schopny provozu pouze pokud je vozidlo v klidu. Diive
nez se zapoji zvedani nebo snizovani ploSiny, musi se samocinné uvést do
¢innosti zafizeni, které zabraniinvalidnimu voziku, aby z ploSiny sjel.

3.11.3.1.2 PloSina zdvize nesmi byt uzsi nez 800 mm a krat$i nez 1 200 mm a musi
byt schopna ¢innosti pfi naloZeni hmotnosti nejméné 300 kg.

3.11.3.2 Dalsi technické pozadavky pro zdvize ovladané servomotorem

3.11.3.2.1 Ovlada¢ musi-byt zkonstruovan tak, aby se pii uvolnéni samocinné vratil
do vypnuté polohy. Pokud k tomu dojde, musi se pohyb zdvize ihned zastavit
a musi byt mozno zajistit pohyb zdvize v kterémkoliv sméru.

3.11.3.2.2 Prostory, které nejsou ovladajicimu viditelné a v nichz by pohyb zdvize
mohl zachytit nebo rozbit ncktery predmét, musi byt chranény
bezpecnostnim zatizenim (napiiklad reverznim systémem).

3.11.3.2.3 Pokud by se nékter¢ =ztakovych bezpecnostnich zafizeni uvedlo
do ¢innosti, musi se pohyb zdvize ihned zastavit a musi se zahdjit pohyb
v opacném smeru.

3.11.3.3 Provoz zdvize ovladané servomotorem

3.11.3.3.1 Jestlize je zdviz u provoznich dvefi v pfimém poli vyhledu fidice vozidla,
mize byt zdviz ovladana fidi¢em z jeho mista k sedéni.



Revidovany pteklad pravniho ptfedpisu Evropskych spolecenstvi
3.11.3.3.2 Ve vSech jinych pfipadech musi byt ovladace v blizkosti zdvize. Musi je
vSak byt mozno aktivovat a deaktivovat pouze fidi¢em z jeho mista k sedéni.
3.11.3.4 Ru¢né ovladand zdviz
3.11.3.4.1 Zdviz musi byt konstruovédna pro ovladani z blizkosti zdvize.

3.11.3.4.2 Zdviz musi byt zkonstruovana tak, aby jeji ovladani nevyzadovalo
nadmeérnou silu.

3.11.4 Rampa
3.11.4.1 Obecnd ustanoveni
3.11.4.1.1 Rampa smi byt schopna provozu, pouze pokud je vozidlo v klidu.

3.11.4.1.2 Hrany musi byt z vnéjSku zaobleny polomérem nejméné 2,5 mm. Rohy
musi byt z vnéjSku zaobleny polomérem nejméné 5 mm.

3.11.4.1.3 Rampa musi byt Sirokd nejméné¢ 800 mm. Sklon rampy, vysunuté nebo
rozlozené na obrubnik vysoky 150 mm nesmi pifesdhnout 12 %. Pro splnéni
této zkousky je mozno pouzit systém snizeni-vysky podlahy.

3.11.4.1.4 Kazda rampa del8i nez 1 200 mm, ktera je.ve stavu pfipraveném k uzivani,
musi byt vybavena zafizenim, které brani invalidnimu voziku ve vyjeti do
strany.

3.11.4.1.5 Kazda rampa musi byt schopna bezpecného provozu s nalozenim 300 kg.
3.11.4.2 Zptisob funkce

3.11.4.2.1 Vysunuti a zasunuti rampy muze byt zajistovano bud’ manudlné, nebo
pomoci servosystemu.

3.11.4.3 Dalsi technické pozadavky pro rampy ovladané servomotorem

3.11.4.3.1 Vysouvani-a zasouvani rampy musi byt oznamovano blikajicimi zlutymi
kontrolkami a zvukovym signalem; rampa musi byt na vnéjSich okrajich
opatfena . zfeteln€ viditelnym cervenym abilym reflexnim vystraznym
oznacenim.

3.11.4.3.2 Vysouvani rampy do vodorovné polohy musi byt chranéno bezpecnostnim
zafizenim.

3.11.43.3 Pokud by se nékteré ztakovych bezpecnostnich zafizeni uvedlo do
¢innosti, musi se pohyb rampy ihned zastavit.

3.11.4.3.4 Vodorovny pohyb rampy se musi pterusit, jestlize je zatizena hmotnosti
15 kg.
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3.11.4.4 Provoz rampy ovladané servomotorem

3.11.4.4.1 Jestlize je rampa uprovoznich dvefi v pifimém poli viditelnosti fidice
vozidla, mize byt ovlddana fidi¢em z jeho sedadla.

3.11.4.4.2 Ve vsech jinych ptipadech musi byt ovladace v blizkosti rampy. Musi. je
vsak byt mozno aktivovat a deaktivovat pouze fidicem z jeho mista k sed¢ni.

3.11.4.5 Ru¢né ovladana rampa

3.11.4.5.1 Rampa musi byt zkonstruovéana tak, aby nebylo tfeba vynalozit nadmérné
sily k jejimu ovladani.
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PRILOHA VIII

ZVLASTNI POZADAVKY NA DVOUPODLAZNI VOZIDLA

Tato ptiloha obsahuje ty pozadavky na dvoupodlazni vozidla, které se odlisuji od
zékladnich pozadavkl uvedenych v ptiloze I. Nize uvedené body nahrazuji ty body,
které jsou odpovidajicim zptisobem ocislovany v ptiloze 1. Pokud neni nize stanoveno
jinak, plati viechny ostatni pozadavky pfilohy I i na dvoupodlazni vozidla. Cislovani
bodi je shodné s ¢islovanim v piiloze 1.

7.4.2.1

7.5.5

7.5.5.1

7.6

7.6.1.

7.6.1.1

7.6.1.4

Na kazdé sedadlo v hornim podlazi se umisti hmotnost rovna Q (podle
bodu 7.4.3.3.1 ptilohy I smérnice 97/27/ES). Pokud je wozidlo urceno

A2

kterd ptfedstavuje ¢lena posadky, na chodbicku horniho podlazi ve vysce
875 mm. Prostor pro zavazadla nesmi obsahovat zadné zavazadla.

Hasici pfistroje a vybaveni pro prvni pomoc

Musi byt zajiStén prostor pro upevnéni dvou hasicich piistrojii, jeden musi
byt poblize sedadla fidice a jeden v hornim podlazi. Prostor nesmi byt mensi
nez 15 dm’.

Vychody

Pocet vychodl

Kazdé dvoupodlazni vozidlo musi mit dvoje dvete v dolnim podlazi (viz také
bod 7.6.6.2). Minimalni pocet pozadovanych provoznich dveti je nasledujici:

Pocet provoznich dveti u dvoupodlazniho
vozidla
Pocet cestujicich Tridala A Ttida 1T TridaIll a B
945 1 1 1
46 =170 2 1 1
71=100 2 2 1
> 100 4 3 1

Minimalni pocet unikovych vychodi musi byt takovy, aby celkovy pocet
vychodli odpovidal dale uvedenym poctim, pficemz pocet vychodl pro
kazdé jednotlivé podlazi aoddéleni je tieba urcit samostatné. Prostory
zachodl nebo kuchynék nejsou povazovany za oddélené prostory pro ucely
uréeni poétu tnikovych vychodi. Unikové poklopy mohou byt zapoditany
pouze jako jeden z celkového poctu vyse uvedenych tinikovych vychodd.
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Pocet cestujicich a ¢lent posadky, kteii Minimalni celkovy pocet
pfipadaji na odd¢leni a ktefi maji byt unikovych vychodii
umisténi v kazdém oddéleni nebo v kazdém
podlazi

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46 — 60 6

61-75 7

76 — 90 8

91-110 9
111-130 10

> 130 11

7.6.1.11 Kromé nouzovych dveii a oken musi byt ve stfeSe horniho podlazi u vozidel
tiidy II a tfidy III namontovany tnikové poklopy. Tyto poklopy mohou byt
téz namontovany u vozidel tfidy . Minimalni pocet poklopti musi v téchto

ptipadech byt:
Celkovy pocet cestujicich Pocet poklopi
v hornimpodlazi (A,)
nepresahujici 50 1
ptesahujici 50 2

7.6.1.12 Kazdé spojovaci schodisté se povazuje za jeden vychod z horniho podlazi.

7.6.1.13 VSechny osoby piepravované v dolnim podlazi musi mit v piipadé nebezpeci
pristup k vnéjsku vozidla, aniz by musely vystupovat do horniho podlazi.

7.6.1.14 Ulicka v hornim podlazi musi byt jednim nebo vice spojovacimi schodisti
napojena na piistupovy prostor k provoznim dvefim nebo na ulicku v dolnim
podlazi do vzdalenosti 3 m od provoznich dvefi;
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7.6.2.4

7.6.4

7.6.4.6

7.6.7

7.6.7.3

7.7.5

7.7.5.1
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a)  pokud je v hornim podlazi pfevazeno vice nez 50 cestujicich, musi byt
ve vozidlech tfidy I atfidy II dvé spojovaci schodisté nebo jedno
schodisté spojovaci a jedno polovicni;

b)  pokud je v hornim podlazi pievazeno vice nez 30 cestujicich, musi byt
ve vozidlech tfidy III dvé spojovaci schodisté nebo jedno schodisté
spojovaci a jedno polovicni,

Umisténi vychodl

Dvoje dvefe podle bodu 7.6.1.1 musi byt od sebe vzdaleny tak, aby
vzdalenost mezi pfi¢nymi svislymi rovinami jdoucimi stiedy jejich plochy
nebyla mensi nez 25 % celkové délky vozidla nebo. 40 % celkoveé délky
prostoru pro cestujici v dolnim podlazi; to neplati, pokud jsou dvoje dvete na
opacnych stranach vozidla. Pokud jedny z téchto dvefi tvoii ¢ast dvojdilnych
dvefti, musi byt tato vzdalenost méfena mezi t€émi dvéma ¢astmi dverii, které
jsou od sebe nejdale.

Vychody v kazdém podlazi musi byt umistény tak, aby jejich pocet na
kazdém z obou stran vozidla byl stejny.

V kazdém hornim podlazi musi byt nejméné jeden tinikovy vychod umistén
na zadni stén¢ nebo na piedni sténé vozidla.

Technické pozadavky na vSechny provozni dvere

Pokud neni dostate¢ny ptimy vyhled, musi byt namontovana optickd nebo
jina zafizeni umoznujici fidici vidét zjeho mista k sedéni cestujici vné
vozidla v blizkosti vSech. provoznich dvefi, které nejsou automaticky
ovladané. U vozidel tiidy I plati toto ustanoveni téz pro vnitini stranu vsech
provoznich dvefi apro bezprostredni blizkost kazdého spojovaciho schodisté
v hornim poschodi.

Technické pozadavky na nouzové dvete

Kazdy ovlada¢ nebo kazdé¢ zatizeni k otevirani nouzovych dveti v dolnim
podlazi z vnéjsku vozidla musi byt umistény ve vysce od 1 000 do 1 500 mm
od zemé a ne dale nez 500 mm od dveti. Ve vozidlech tiidy I, IT a III musi
byt kazdy ovladac nebo kazdé zatizeni k otevirani nouzovych dveti z vnitiku
vozidla umistény ve vysce od 1 000 mm do 1 500 mm od horniho povrchu
podlahy nebo schodu nejblizsiho k ovladaci a ne dale nez 500 mm od dvefi.
Tento pozadavek neplati pro ovladace umisténé v prostoru fidice.

Ulicky (viz obrazek 1)

Uli¢ky ve vozidle musi byt zkonstruovany a vyrobeny tak, aby dovolovaly
volny prichod zkuSebniho zafizeni sestavajiciho ze dvou souosych valca
s obracenym komolym kuZelem mezi n¢ vlozenym, pfi¢emz méfici zatizeni
ma nasledujici rozmery:

(rozméry v mm)
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Ttida I* Trida IT* Trida HI*
Horni/dolni HP DP HP DP HP DP
podlazi
Pramér 450 450 350 350 300 300
dolniho valce
Vyska 900 1020 900 1020 900 1020
dolniho valce
(900/990) (900/990) (900/990)
Prumér 550 550 550 550 450 450
horniho valce
Vyska 500 500 500 500 500 500
horniho valce
Celkova 1 680 1 800 1 680 1 800 1680 1 800
vyska
(1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

* Rozméry v zavorkach se tykaji pouze nejzadnéjsi ¢asti dolniho podlazi a ¢asti
v blizkosti pfedni napravy (viz bod 7.7.5.10).

7.7.5

3

Mg¢fici zafizeni mize pfijit-do. styku s pfipadnymi zévésnymi drzadly pro
stojici cestujici, jsou-li namontovana, a odsunout je. Primér horniho vaélce
miZze byt nahofe snizen na 300 mm, pokud je vyuZito zkoseni neptesahujici
30° od vodorovné roviny (viz obrazek 1).

U kloubovych autobusti nebo autokari musi byt zkuSebni zafizeni podle

bodu 7.7.5.1 schopno projit bez piekazek kloubovou c¢asti na kazdém
podlazi, kde je cestujicim umoznén prichod obéma sekcemi. Zadna Cast
poddajného krytu této €asti, véetné ¢asti méchu, nesmi zasahovat do ulicky.

7.7.5.10 Celkové vyska méficiho zatfizeni podle bodu 7.7.5.1 mtiZe byt snizena:

7.7.7

7.7.7

7.7.8

A

.6

— z 1'800mm na 1 680 mm v kterékoliv ¢asti ulicky dolniho podlazi dozadu
od pfiéné svislé roviny umisténé 1 500 mm pied stfedem zadni napravy
(nejpiedné)si zadni napravy u vozidel s vice nez s jednou zadni napravou);

— v pfipad¢ provoznich dvefi, které jsou umistény pfed ptredni napravou,
z 1 800 mm na 1 770 mm v kterékoliv ¢asti ulicky mezi dvéma pticnymi
svislymi rovinami umisténymi 800 mm pied a za osou predni ndpravy.

Schody

v hornim podlazi.

Volna vyska nad misty k sedéni

850 mm u nouzovych dveii v dolnim podlazi a 1 500 mm u nouzovych dveti
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7.7.8.6.1 Kazdé misto k sedéni musi mit nad sebou volnou vySku nejméné¢ 900 mm,
mefeno od nejvysSiho bodu nestlaceného sedaku. Tato volna vySka musi byt
dodrzena v celém pudorysném primétu sedadla a souvisejici plochy pro
nohy. V hornim podlazi mtze byt tato volna vyska snizena na 850 mm.

7.7.12  Spojovaci schodisté (viz ptilohu III obrazek 1)

7.7.12.1 Minimalni Sitka kteréhokoliv spojovaciho schodisté musi byt feSena tak; aby
umoznila volny priichod Sablony pfistupu k jednoduchym provoznim dvefim
podle obrazku 1 z ptilohy III. Panel musi byt posouvan od zacatku ulicky
dolniho podlazi az k poslednimu schodu v pravdépodobném sméru pohybu
cestujiciho uzivajiciho schodiste.

7.7.12.2 Spojovaci schodisté musi byt zkonstruovéana tak, aby pfi prudkém brzdéni
vozidla pohybujiciho se smérem dopfedu nenastalo nebezpeci, ze cestujici
bude svrzen dolt.

Tento pozadavek se povazuje za splnény, je-li splnéna piinejmensSim jedna
z nésledujicich podminek:

7.7.12.2.1 zadna Cast schodisté nesestupuje kupiedu;
7.7.12.2.2 schodisté je vybaveno ochrannymi zabradlimi nebo podobnym zatizenim;

7.7.12.2.3 existuje automatické zafizeni v horni. casti schodisté, které zabranuje
pouziti schodisté, pokud je vozidlo v pohybu; v pfipadé nouze musi byt
mozno toto zafizeni snadno oteviit.

7.7.12.3 Uzitim valce zbodu 7.7.5.1 imusi byt ovétfeno, ze pfistupové podminky
z ulicek (horni a dolni) na schodisté jsou pfiméeiené.

7.11 Zabradli a drzadla
7.11.5 Zabradli a drzadla pro spojovaci schodisté

7.11.5.1 Vhodna /zabradli adrzadla musi byt umisténa na kazdé strané vSech
spojovacich schodist. Musi byt umisténa v rozmezi 800 mm a 1 100 mm nad
naslapnou hranou kazdého schodu.

7.11.5.2 Zébradli nebo drzadla musi byt rozmisténa tak, aby je mohla uchopit osoba
stojici na dolnim nebo hornim podlazi poblize spojovaciho schodisté a na
jakémkoli z nasledujicich schodli. Mista pro uchopeni musi byt umisténa ve
smeéru svislém svisle od 800 mm do 1 100 mm nad dolnim podlazim nebo
nad povrchem kazdého schodu, a

7.11.5.2.1 pro osobu stojici na dolnim podlazi ne vice nez 400 mm smérem dovnitt od
vn¢jsi hrany prvniho schodu a

7.11.5.2.2 pro osobu stojici na urcitém schodu ne mimo vnéj$i hranu uvazovaného
schodu a ne vice nez 600 mm dovnitt od téze hrany.
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7.14 Ochrana prostorii schodit a nechranénych sedadel

7.14.2  V hornim podlazi dvoupodlazniho vozidla musi byt spojovaci schodisté
chranéno ochrannou zabranou o minimalni vysce 800 mm, méfeno od
podlahy. Dolni hrana zabradli nesmi byt vySe nez 100 mm od podlahy.

7.14.3  Celni sklo pred cestujicimi na piednich sedadlech horniho podlazi musi byt
opatfeno Calounénou zabranou. Horni hrana této ochrany musi byt umisténa
ve svislém sméru od 800 mm do 900 mm nad podlahou, na niz spocivaji
nohy cestujicich.

7.14.4  Podstupnice kazdého schodu schodisté musi byt uzaviena.
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Dodatek

Uli¢ky
Poznamka pro textovy soubor ¢eského prekladu:
Mgetidlo — kotovany vykres
(viz original v Official Journal of the EC)

B (mm) C (mm) D (mm) E (mm)' F (mm)'

Tiida I 550 450 500 1 800 1020

(1680/1 770) | - (900/990)

Tiida II 550 350 500 1 800 1020

(1680/1770) |  (900/990)

Ttida ITI 450 300 (220 500 1:800 1020
u podéiné (1680/1770) |  (900/990)
posuvnych

sedadel)

'Rozméry v zavorkach plati pouze pro horni podlazi nebo pouze pro nejzadnéjsi East
dolniho podlazi nebo v dolnim podlazi pouze pro ¢ast v blizkosti pfedni napravy (viz

bod 7.7.5.10)

Obrazek 1
(viz prilohu VIII bod 7.7.5)

PRILOHA IX

ES SCHVALENI TYPU SAMOSTATNEHO TECHNICKEHO CELKU
AES SCHVALENI TYPU VOZIDLA S NAMONTOVANOU KAROSERII,
KTERA JIZ BYLA SCHVALENA JAKO SAMOSTATNY TECHNICKY

CELEK
1. Schvaleni typu samostatného technického celku
1.1 Jestlize vyrobce zadda o udéleni typu pro karoserii vozidla jako samostatny

technicky celek podle této smérnice, musi schvalovacimu organu prokazat
dodrzeni ustanoveni, které uvadi. Pro dodrzeni ostatnich ustanoveni této
smérnice a odpovidajici prokazani plati bod 2.



1.2

1.3

2.1

2.2
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Schvéleni mtize byt udéleno za podminek, které musi spliiovat uplné vozidlo
(jako napftiklad vlastnosti vhodného podvozku, omezeni pro pouzivani nebo
pro montaz); tyto podminky musi byt zaznamenany v certifikdtu schvaleni

typu.

Kupujicimu karoserie vozidla nebo vyrobci nasledujiciho stupné -stavby
vozidla musi byt vSechny tyto podminky nalezitym zpiisobem sdéleny.

ES schvileni typu vozidla s namontovanou Karoserii, ktera jiz byla
schvalena jako samostatny technicky celek.

Jestlize vyrobce zadd pro vozidlo, pro jehoz karoserii jako samostatny
technicky celek bylo ES schvaleni typu jiz udéleno, schvaleni typu podle této
smérnice, musi ke spokojenosti schvalovaciho organu prokazat, Ze byla
dodrzena ta ustanoveni této smérnice, ktera jeSté nebyla prikazné splnéna
v souladu s bodem 1, pficemz se musi piihlédnout k pfedchozim schvalenim
typu pro nedokoncené vozidlo.

Musi byt splnény veskeré podminky stanovené v bodé 1.2.



