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SMERNICE KOMISE
ze dne 6. prosince 1991,

kterou se prizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 74/297/EHS
s ohledem na chovani volantu a sloupku Fizeni pfi narazu

(91/662/EHS)

KOMISE EVROPSKYCH SPOLECENSTV],
s ohledem na Smlouvu o zaloZeni Evropského hospodaiského spolecenstvi,

s ohledem na smérnici Rady 74/297/EHS ze dne 4. ¢ervna 1974 o sblizovéani pravnich
predpisii ¢lenskych statd tykajicich se vnitini vybavy motorovych vozidel (chovani
mechanismu fizeni pfi narazu)', a zejména na ¢lanek 5 uvedené smérnice,

vzhledem k tomu, ze na zéklad¢ ziskanych zkuSenosti a soucasného stavu techniky je
nyni vhodné zlepsit ochranu, kterou fidi¢i poskytuje kontrola nad chovanim volantu a
mechanismu fizeni pii ¢elnim néarazu, uvedenim smernice 74/297/EHS do souladu
s nejnovejSim stavem vyvoje odpovidajiciho ptedpisu Evropské hospodaiské komise
Organizace spojenych narodii a zavedenim nékterych dalSich zlepSeni;

vzhledem k tomu, ze nékteré dal§i zm€ny uvedené smérnice by mély byt provedeny
na zdklad¢ ziskanych poznatkli z nehod, podle nichz by volant m¢l byt mekky, aby
ochranil obli¢ej fidice pfed vaznym poranénim; Ze bylo navrzeno nékolik zkuSebnich
metod, a proto Komise pfedlozi do 31. prosince 1991 dalsi navrhy Vyboru pro
prizpisobovani smérnic technickému pokroku;

vzhledem k tomu, Ze opatieni této smérnice jsou v souladu se stanoviskem Vyboru
pro piizptisobovani technickému pokroku smérnic pro motorova vozidla,

PRIJALA TUTO SMERNICT:

Clanek 1

Ptilohy smérnice 74/297/EHS se nahrazuji ptilohami této smérnice.

"Uk. vést. L 165, 20. 6. 1974, s. 16.
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Clanek 2
1. Od 1. fijna 1992 nesm¢;ji Clenské staty

a) — odmitnout ud¢lit ES schvdleni typu nebo vydat dokladu uvedeny v ¢l. 10
odst. I posledni odrazce smérnice 70/156/EHS*> nebo udélit vnitrostatni
schvaleni typu pro typ vozidla, ani

— zakazat uvedeni vozidla do provozu

z divodii tykajicich se jejich mechanismu fizeni, jestlize byl tento
mechanismus schvélen jako typ podle smérnice 74/297/EHS ve znéni této
smérnice;

b) — odmitnout udélit ES schvaleni typu pro typ mechanismu fizeni urceného
k montazi do urcitého vozidla nebo vozidel, ani

— zakazat uvedeni na trh mechanismu fizeni uréeného k montazi do uréitého
vozidla nebo vozidel,

pokud tento mechanismus fizeni spliuje pozadavky smérnice 74/297/EHS ve
znéni této smérnice.

2. Od 1. fijna 1996 Clenské staty

70/156/EHS a
— mohou odmitnout udé€lit vnitrostatni schvaleni typu

pro motorova vozidla kategorie M, s jinym nez ¢elnim fizenim z divodu tykajicich se
jejich mechanismu fizeni, pokud tento. mechanismus nespliluje pozadavky smérnice
74/297/EHS ve znéni této smernice.

3. Od 1. fijna 1995 ¢lenské staty

70/156/EHS a
- mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu

pro motorova vozidla kategorie M, s ¢elnim fizenim a pro vSechna motorova vozidla
kategorie &) s maximalni pfipustnou hmotnosti do 1 500 kg z diivodl tykajicich se
jejich mechanismu fizeni, pokud tento mechanismus nespliluje pozadavky smérnice
74/297/EHS ve znéni této smérnice.

> Ut. vést. L42,23.2.1970, s. 1.
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4. Od 1. fijna 1996 ¢lenské staty

70/156/EHS a
- mohou odmitnout udélit vnitrostatni schvaleni typu

pro typ mechanismu fizeni z divoda tykajicich se mechanismu fizeni, pokud tento
mechanismus nesplituje pozadavky bodu 5.2, 5.3 a 5.4 ptilohy I smérnice 74/297/EHS
ve znéni této smérnice.

5. Od 1.fijna 1996 mohou clenské staty mohou zakazat-prvni uvedeni do
provozu vozidel, jejichz mechanismus fizeni nespliuje pozadavky smérnice
74/297/EHS ve znéni této smérnice.

Toto ustanoveni se v§ak nepouzije do 1. fijna 1997
— na vozidla kategorie M, s ¢elnim fizenim nebo
— na vozidla kategorie N s maximalni ptfipustnou hmotnosti do 1 500 kg nebo

— na vozidla kategorie M, sjinym nez celnim fizenim z hlediska pozadavki
uvedenych v bod¢€ 5.1 ptilohy I (maximalni svisly posuv sloupku fizeni).

6. Od 1. fijna 1995 mohou clenské staty zakézat uvedeni na trh mechanismii
fizeni uréenych k montazi do urcitého vozidla nebo vozidel, pokud tyto mechanismy
nespliuji pozadavky bodu 5.2, 5.37a 5.4 ptilohy I smérnice 74/297/EHS ve znéni této
smérnice.

Clanek 3

1. Clenské staty uvedou vWéinnost pravni a spravni predpisy nezbytné pro
dosazeni souladu stouto smernici nejpozdéji do 1. fijna 1992. Neprodlené o nich
uvédomi Komisi.

Tato opatieni. pfijata ¢lenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz u€inén pii jejich tifednim vyhlaseni. Zpasob odkazu si stanovi
Clenské staty.

2. Clenské staty zajisti, aby bylo Komisi sdéleno znéni hlavnich ustanoveni
vnitrostatnich pravnich predpist, které piijmou v oblasti ptisobnosti této smérnice.
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Clanek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne 6. prosince 1991.
Za Komisi

Martin BANGEM

mistopredseda

Q
\(o?'
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PRILOHA I

DEFINICE, ZADOST O EHS SCHVALENI TYPU, EHS SCHVALENI TYPU,

2.1

2.1.1

2.2

2.2.1
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2.5

POZADAVKY, ZKOUSKY, SHODNOST VYROBY

OBLAST PUSOBNOSTI

Tato smérnice se vztahuje na chovani mechanismu fizeni motorovych
vozidel kategorie M; avozidel kategorie N; s maximalni pfripustnou
hmotnosti mensi nez 1 500 kg z hlediska ochrany fidice pficelni srazce.

Na zéadost vyrobce mtize byt podle této smérnice schvéleno jako typ vozidlo
jiné kategorie.

DEFINICE
Pro tcely této smérnice

»Chovanim mechanismu Fizeni pri narazu‘ _se tozumi chovani tohoto
mechanismu pod vlivem tii druhd sil:

sil vyvolanych Celni srazkou, které mohou zpusobit posuv sloupku fizeni
smérem dozadu;

sil vyvolanych setrvacnosti-hlavy fidice pfi ndrazu na mechanismus fizeni pfi
Celni srazce;
sil vyvolanych setrvacnosti téla fidi¢e pii narazu na mechanismus fizeni pfi
Celni srazce.
»ITypem vozidla“ se rozumi kategorie motorovych vozidel, kterd se nelisi

v téchto zasadnich hlediscich:

konstrukce, rozmery, tvary a materialy Casti vozidla, které se nachazeji pred
mechanismem rizeni;

hmotnosti vozidla v pohotovostnim stavu podle definice v bod¢ 2.6 ptilohy I
smérnice 70/156/EHS (bez tidice).

»Mechanismem rizeni* se rozumi tidici zafizeni, zpravidla volant, ovladané
fidi¢em.
»lypem mechanismu Fizeni “ se rozumi kategorie mechanismu fizeni, které se

podstatné nelisi, pokud se tyka konstrukce, rozmért, tvaru a materiald.

wchvalenim typu mechanismu rizeni* se rozumi schvaleni typu mechanismu
fizeni z hlediska ochrany hlavy a téla fidice pfed mechanismem fizeni pfi
narazu.
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wchvalenim typu vozidla® se rozumi schvéleni typu vozidla z hlediska
ochrany hlavy a téla fidice pfed mechanismem fizeni pii narazu.

,Univerzalnim mechanismem Fizeni“se rozumi mechanismus fizeni, ktery
muze byt montovan do vice typt vozidel, pficemz rozdily v pfipojeni
mechanismu fizeni ke sloupku fizeni neovliviiuji chovani mechanismu fizeni
pii narazu.

SYAirbagem“ se rozumi pruzny vak, ktery je urcen k naplnénicplynem pod
tlakem a ktery:

ma chranit fidice vozidla pfed narazem na mechanismus fizeni,
nafukuje se zafizenim, které se uvadi v ¢innosti pfi narazu vozidla.

,Vencem mechanismu rizeni* se v ptipad€ volantu rozumi kruh, ktery fidi¢
pii jizd€ drzi rukama.

,Prickou‘* se rozumi ty¢ spojujici vénec mechanismu fizeni s nabojem.

»INabojem “ se rozumi Cast mechanismu fizeni nachazejici se zpravidla v jeho
stfedu, ktera:

spojuje mechanismus fizeni s hiidelem fizeni,
pfenasi tocivy moment z mechanismu fizeni na hiidel fizeni.

wtredem naboje mechanismu vizeni* se rozumi bod na povrchu naboje, ktery
lezi v ose htidele fizenis

»Rovinou mechanismu rizeni“ se v ptipad¢ volantu rozumi rovina, ktera
rozd€luje vénec volantu na dvé stejné ¢asti mezi fidice a predek vozidla.

rwr

wHridelem Fizeni* se rozumi konstruk¢ni Cast, kterd prenasi toivy moment
plsobici namechanismus fizeni do prevodky fizeni.

wloupkem rizeni se rozumi kryt, ktery obklopuje htidel fizeni.

,2Mechanismem Fizeni“ se rozumi sestava zahrnujici mechanismus fizeni,
sloupek Tizeni, montazni pftisluSenstvi, hiidel fizeni, ptfevodku fizeni
a veSkeré dalSi konstruk¢ni casti, jako jsou casti pfispivajici k pohlcovani
energie pii narazu na mechanismus fizeni.

»Prostorem pro cestujici* se rozumi prostor pro umisténi cestujicich
ohrani¢eny stfechou, podlahou, bo¢nimi st€énami, dvetmi, vnéjSim zasklenim,
predni prepazkou a rovinou podpéry opcradla zadniho sedadla.

»wINarazovym télesem‘ se rozumi tuhd polokulova maketa hlavy o priméru
165 mm podle bodu 3 ptilohy IV.

»R-bodem* se rozumi vztazny bod mista k sedéni definovany v ptiloze III
smérnice 77/649/EHS ve znéni smérnice 90/630/EHS.
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ZADOST O ES SCHVALENI TYPU

Typ vozidla

Zadost o ES schvaleni typu vozidla zhlediska ochrany fidige pred
mechanismem fizeni pii ndrazu podava vyrobce nebo jeho povéieny
zastupce.

K zéadosti se ptilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a udaje:

podrobny popis typu vozidla zhlediska konstrukce, rozméra, tvaru
a materiala ¢asti vozidla, které se nachazeji pred mechanismem fizeni;

dostatecné podrobné vykresy mechanismu fizeni ajeho pfipevnéni
k podvozku a karoserii vozidla, vyhotovené ve vhodném méfitku;

technicky popis tohoto mechanismu;
hmotnost vozidla v pohotovostnim stavu,

popfipad¢ doklad, Ze mechanismus fizeni byl schvélen jako typ podle
bodi 5.2 a 5.3.

Technické zkusebné provadejici zkousky pro schvaleni typu se predlozi:

vozidlo predstavujici typ vozidla, ktery. méd byt schvalen, ke zkousSce
podle bodu 5.1;

podle volby vyrobce a po dohodé€ s technickou zkusebnou bud’ druh¢ vozidlo,
nebo ¢asti vozidla, které jsoudiilezité pro zkousky podle bodi 5.2 a 5.3.

Typ mechanismu fizeni

Zadost o ES schvaleni typu mechanismu fizeni podava vyrobce mechanismu
fizeni nebojeho poveteny zastupce.

K Zadosti se pfilozi v trojim vyhotoveni tyto dokumenty a tidaje:

podrobny popis typu mechanismu fizeni z hlediska jeho konstrukce, rozméri
a materiala;

dostateCn¢ podrobné vykresy mechanismu fizeni ajeho pripevnéni
k podvozku a karoserii vozidla, vyhotovené ve vhodném méfitku.

Technické zkuSebné provadéjici zkousky pro schvaleni typu se predlozi
mechanismus fizeni pfedstavujici typ mechanismu fizeni, ktery ma byt
schvalen, a podle volby vyrobce a po dohod¢ s technickou zkusebnou casti
vozidla, které jsou diilezité pro zkousky podle bodt 5.2 a 5.3.

ES SCHVALENI TYPU

Pted udélenim schvéleni typu ovéti schvalovaci organ existenci vyhovujicich
opatteni pro zajisténi ucinné kontroly shodnosti vyroby.
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K certifikdtu ES schvéleni typu se pfipoji ptiloha odpovidajici vzoru
uvedenému v bod¢ 4.2.1 nebo 4.2.2:

u zédosti podle bodu 3.1 formulét podle piilohy VA;
u zadosti podle bodu 3.2 formulaf podle piilohy VB.
POZADAVKY

Pti zkouSce vozidla v pohotovostnim stavu bez figuriny s¢ narazem  na
bariéru rychlosti 48,3 km/h nesmi vrchol sloupku fizeni a hiidel fizeni
posunout ve vodorovném sméru rovnobézné s podélnou osou vozidla
vzhledem k bodu vozidla neovlivnéného narazem dozadu o vice nez 12,7 cm,
a ve svislém sméru o 12,7 cm.

Narazi-li na mechanismus fizeni maketa trupu pohybujici se proti tomuto
mechanismu relativni rychlosti 24,1 km/h v souladu s postupem podle
ptilohy IV, nesmi byt sila, kterou na maketu trupu piisobi mechanismus
fizeni, v€tSinez 1 111 daN.

Narazi-li na mechanismus fizeni narazové t€leso pohybujici se proti tomuto
mechanismu relativni rychlosti 24,1 km/h v souladu s postupem podle
ptilohy IV, nesmi byt zpozdéni narazového télesa vétsi nez 80 g po dobu
kumulativné delsi nez 3 ms. Zpozdéni musi byt vzdy mensi nez 120 g pii
kmitoc¢tovou tfidu kanalu CFC 600 Hz.

Mechanismus fizeni musi- byt navrzen, zhotoven a namontovén takovym
zpiisobem, aby:

pred narazovou zkouskou podlebodii 5.2 a 5.3 Zadnd c¢ast povrchu
mechanismu fizeni_ obracena k- fidi¢i, které se miize dotknout koule
o pruméru 165 mm, nevykazovala nerovnosti nebo ostré hrany s polomérem
zaobleni menSim nez 2,5 mm;

po narazoveé zkousSce podle bodi 5.2 a 5.3 nevykazovala zadna ¢ast povrchu
mechanismu fizeni obracend k fidi¢i ostré nebo drsné hrany, které by mohly
zvysit riziko nebo vaznost poranéni fidice. Malé povrchové trhliny
a praskliny se neberou v tivahu.

Mechanismus fizeni musi byt navrzen, proveden a namontovan tak, aby se na
zadné jeho casti, véetné ovladace houkacky a casti pfisluSenstvi, nemohl
zachytit odév nebo Sperky fidice pti béznych pohybech pfi fizeni.

Mechanismy fizeni, které nejsou urceny k tomu, aby byly souc¢ésti ptivodniho
vybayeni vozidla, musi spliiovat pozadavky tykajici se zkouSeni podle
bodu 2.1.3 ptilohy III a bodu 2.3 ptilohy IV.

U univerzalnich mechanismt fizeni musi byt pozadavky splnény:
pro cely rozsah uhli sloupku fizeni, pficemz se pfedpoklada, Ze u vSech

(schvélenych) typa vozidel, pro které je mechanismus urc¢en, budou zkousky
provedeny nejméné pro maximalni a minimalni Gthel sloupku;
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5.4.4.2 pro cely rozsah moznych poloh narazového télesa a makety trupu vzhledem

54.5

6.1

6.2

7.1

7.2

7.3

k mechanismu fizeni, pfi¢emz se predpoklada, ze u vSech schvalenych typt
vozidel, pro které je mechanismus urcen, bude zkouska provedena nejméné
pro stfedni polohu. Jestlize se pouziva sloupek fizeni, musi byt typu, ktery

v

odpovida podminkam ,,nejnepiiznivéjsiho pripadu®.

Pouzivaji-li se adaptéry k ptizpisobeni jediného typu mechanismu fizeni pro
fadu sloupki fizeni a je-li mozno prokazat, Ze pii pouziti téchto adaptérti jsou
vlastnosti systému, pokud se tyka pohlcovani energie, stejné, mohou byt
vSechny zkousky provedeny s jedinym typem adaptéru.

ZKOUSKY

Splnéni pozadavki bodu 5 se ovéfuje metodami stanovenymi v piilohéch II,
II a IV. VSechna méieni se provedou podle normy ISO 6487-1987.

Podle uvazeni schvalovaciho organu vSak mohouw byt pouzity jiné zkousky,
jestlize lze prokazat jejich rovnocennost. V tomto pfipadé€ se k dokumentaci
schvaleni typu pfilozi zprava popisujici pouzité metody a dosazené vysledky.

SHODNOST VYROBY

V ptipadé¢ ES schvaleni typu vozidla se pro ovéfeni shodnosti podrobi
piiméfeny pocet mechanismu fizeni ze sériové vyroby namatkové kontrole.

V pfipad¢ ES schvaleni typu mechanismu fizeni se pro ovéfeni shodnosti
podrobi pifiméfeny pocet mechanisml fizeni ze sériové vyroby kontrole
ndhodnym vybérem.

Vyse zminéné kontroly se zpravidla omezi na kontrolu rozméri. V piipadée
nutnosti se vSak vozidlo nebo mechanismus fizeni podrobi zkousce podle
bodu 5.
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PRILOHA Il
ZKOUSKA CELNIM NARAZEM NA BARIERU

UCEL

Ucelem této zkousky je ovéfit, zda vozidlo splituje pozadavky bodu 5.1
ptilohy L.

ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
ZkuSebni draha

Zkusebni prostranstvi musi byt dostatecné velké, aby umoznovalo umisténi
rozjezdové drahy, bariéry a technickych zafizeni nutnych pro zkousku.
Konecny usek drahy nejméné 5 m pied bariérou musi byt vodorovny (se
sklonem mensim nez 3 %, méfenym na délce 1 m), rovinny a hladky.

Bariéra

Bariéru tvofi Zelezobetonovy blok, ktery méa vpredu Sitku nejméné 3 m
a vysku nejméné 1,5 m. Tloustka bariéry se voli tak, aby hmotnost bariéry
byla nejméné 70t. Jeji Celni sténa musi byt rovna, svisla a kolmé k ose
rozjezdové drahy. Musi byt pokryta preklizkovymi deskami v dobrém stavu,
tloustky (19 £ 1) mm. Mezi pieklizkovou desku a bariéru je mozno vlozit
konstrukei skladajici se z ocelové desky tloustky nejméné 25 mm. Muze byt
pouzita téz bariéra jinych vlastnosti, jestlize jeji narazova plocha je vétsi nez
¢elni ndrazovd plocha zkouSeného vozidla a bariéra umozituje dosdhnout
rovnocennych vysledkd.

Pohon vozidla

V okamziku narazu jiz nesmi byt vozidlo vystaveno piisobeni jakéhokoli
ptidavného tidiciho nebo hnaciho zatfizeni. Musi dospét k prekazce po draze
kolm¢ k bariéfe; nejveétsi dovolend bocni odchylka mezi stfedni svislici Cela
vozidla a stfedni svislici stény bariéry je £30 cm.

Stav vozidla

Ke zkouSce musi vozidlo bud’ byt vybaveno vSemi svymi obvyklymi ¢astmi
a zafizenim zahrnutym do jeho pohotovostni hmotnosti (v nenalozeném
stavu), nebo musi byt ve stavu, ve kterém splituje tento pozadavek, pokud se
tyka Casti a zatizeni dilezitych z hlediska prostoru pro cestujici a rozlozeni
hmotnosti vozidla jako celku v pohotovostnim stavu. Na zadost vyrobce
mutze byt vozidlo odchylné od bodu 5.1 ptilohy I obsazeno pii zkouSce
figurinami umisténymi tak, aby v zddném okamziku nebranily pohybu
mechanismu fizeni. Hmotnost figurin se pii této zkouSce nebere v tivahu.
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Je-1i vozidlo pohanéno vnéj$imi prostiedky, musi byt jeho palivovy systém
naplnén nejméné z 90 % svého objemu nehotflavou kapalinou o hustoté
vrozmezi od 0,7do 1. VSechny ostatni systémy (nadrze na brzdovou
kapalinu, chladi¢ atd.) mohou byt prazdné.

Je-1i vozidlo pohdnéno vlastnim motorem, musi byt jeho palivova nédrz
naplnéna nejméné z 90 % svého objemu. VSechny ostatni nadrze musi byt
naplnény do svého celého objemu.

Na prani vyrobce ase souhlasem technické zkuSebny miize byt motor
zasobovan palivem z pomocné nddrze malého objemu. V tomto pfipade se
palivova nadrZ naplni na nejméné 90 % svého objemu nehoilavou kapalinou
o hustoté v rozmezi od 0,7 do 1.

Na zadost vyrobce muze technicka zkusSebna provadéjici' zkousky povolit,
aby bylo ke zkouskam podle této smérnice pouzito stejného vozidla, jakého
se pouziva ke zkouskdm podle jinych smérnic (v€etné zkousek, které mohou
ovlivnit jeho nosnou konstrukei).

Rychlost pfi narazu

Rychlost v okamziku narazu musi byt v rozmezi od 48,3 km/h do 53,1 km/h.
Jestlize vSak byla zkouSka provedena pfi vyssi rychlosti narazu a vozidlo
pfitom vyhovélo stanovenym pozadavkiim, povazuje se zkouska za
vyhovujici.

Mg¢fici piistroje
Ptistroj pouzity k zaznamu rychlosti podle bodu 2.5 musi mit pfesnost =1 %.
VYSLEDKY

Ke stanoveni posuvu mechanismu fizeni smérem dozadu a nahoru se
v prubéhu srazky « pofidi zaznam' zmény vzdalenosti — méfené
ve vodorovném sméru® rovnobézné s podélnou osou vozidla a ve svislém
sméru kolmo k této ose — mezi horni ¢asti sloupku fizeni (a hiidele) a bodem
na vozidle, ktery nebyl narazem ovlivnén. Hodnotou posuvu smérem dozadu
a nahoru je nejvétsi hodnota této zmeény zjisténd ze zaznamu.

Po zkousce se v pisemné zpravé popiSe poSkozeni vzniklé na vozidle; ptipoji
se nejméné po jedné fotografii pofizené¢ zkazdého ztéchto pohledi na

vozidlo:

pohled ze strany (pravé i levé),

! Tento zaznam miiZe byt nahrazen zm&fenim maximalnich hodnot.

2

»Vodorovnym smérem® se zde rozumi smér ve vztahu k prostoru pro cestujici ve

stojicim vozidle pfed zkouskou a nikoli ve vztahu k tomuto prostoru pii pohybu
vozidla vzhledem k vozovce; ,,svislym smérem® se rozumi smér vzhiiru kolmo
k vodorovné roving.
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pohled zeptedu,

pohled zespodu,

pohled na postizenou oblast uvnitt prostoru pro cestujici.
KOREKCN{ FAKTORY

Oznaceni

v zaznamenana rychlost v km/h;

Mo: hmotnost prototypu ve stavu podle bodu 2.4 této piilohy;

my: hmotnost prototypu se zkusebnim zafizenim;

Dy: Zména vzdalenosti zmétena pii narazu podle bodu 3.1 této piilohy;
Dq: Zmeéna vzdalenosti pouzita ke stanoveni vysledki zkousky;

Ki: vé&tsi z hodnot (48,3/v)2 a 0,83;

K>: vetsi z hodnot my/m; a 0,8.

Korigovanad zména D; slouzici k ovéfeni, zda prototyp spliiuje pozadavky
této smérnice, se vypocte podle vzorce:

D1 :Do .K] .Kz

Zkousku celnim narazem na bariéru neni nutno provadét u vozidla, které je
shodné s posuzovanym prototypem, pokud se tyka vlastnosti podle bodu 2.2
ptilohy I, avSak jehoz hmotnost m; je vétsi nez my, jestlize m; neni vétsi nez
1,25 my a zkorigované zmény D, vypoctené¢ ze zmeény D; podle vzorce
D, = (m;.Dy)/my je _ziejmé, ze nové vozidlo jeste splituje pozadavky podle
bodu 5 piilohy L.

ROVNOCENNE POSTUPY

Podle uvéazeni schvalovaciho organu mohou byt pouzity alternativni zkousky,
jestlize lze prokazat jejich rovnocennost. V tomto piipad¢ se k dokumentaci
pro schvaleni typu piilozi zprava popisujici pouzitou metodu a dosazené
vysledky, poptipad¢ diivod pro neprovedeni zkousky.

Za prokazani rovnocennosti alternativni metody odpovida vyrobce nebo jeho
zastupce, ktery pouziti této metody pozaduje.
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PRILOHA I1I

ZKOUSKA NARAZEM MAKETY TRUPU

1. UCEL
Ucelem této zkousky je ovéfit, zda vozidlo spliiuje pozadavky bodu 5.2
ptilohy L.

2. ZARIZENI, POSTUPY A MERIC{ PRISTROJE

2.1 Namontovani mechanismu fizeni

2.1.1 Mechanismus se namontuje na ptredni ¢ast vozidla vzniklou piicnym fezem
karoserii na urovni pfednich sedadel, pokud mozno s vylouc€enim stfechy,
Celniho skla a dvefi. Tato ¢ast se tuhym zptuisobem piipevni ke zkuSebni
stolici tak, aby se ndrazem makety trupu nemohla posunout.

Dovolend odchylka Uhlu namontovani mechanismu fizeni oproti
konstrukénimu thlu je +2°.

2.1.2  Na zadost vyrobce a se souhlasem. technické zkuSebny vSak mulze byt
mechanismus fizeni namontovan na ramovou konstrukcei, kterd napodobuje
pfipevnéni mechanismu fizeni, pokud ramova konstrukce s mechanismem
fizeni ma ve srovnani se skutecnou predni ¢asti karoserie s namontovanym
mechanismem fizeni:

2.1.2.1 stejné geometrické usporadani,
2.1.2.2 veétsi tuhost.

2.1.3  Montdaz mechanismu ¥izeni v pripadé zadosti o schvaleni typu samotného
mechanismu vizeni

Mechanismus fizeni se zkous$i s veskerym pfisluSenstvim. Mechanismus
fizeni musi mit pro zborceni minimalni prostor 100 mm mezi mechanismem
fizeni a zkusebni stolici. Hiidel fizeni musi byt ke zkuSebni stolici dokonale
pfipevnén, aby se ¢inkem narazu nepohnul (viz obrazek 2).

2.2 Nastaveni mechanismu fizeni pro zkousky

2.2.1 Pfiprvni zkouSce musi byt mechanismus fizeni natocen tak, aby jeho nejtuzsi
pricka sméfovala kolmo kbodu jeho styku smaketou trupu. Je-li
mechanismem fizeni volant, zkouSka se opakuje tak, aby k tomuto bodu
styku kolmo sméfovala nejpoddajnéjsi ¢ast volantu. Je-li poloha volantu
nastavitelnd, provedou se ob¢ zkousky s volantem nastavenym do stfedni
polohy.

2.2.2  Je-li vozidlo vybaveno zafizenim k nastaveni sklonu a polohy volantu,
provede se zkouska svolantem v obvyklé provozni poloze stanovené
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vyrobcem apovazované zkuSebnou z hlediska pohlcovani energie za
reprezentativni.

Je-li mechanismus fizeni vybaven airbagem, provede se zkouSka
s naplnénym airbagem. Na zadost vyrobce ase souhlasem technické
zkuSebny nemusi byt airbag pfi zkouSce naplnén.

Maketa trupu

Tvar, rozméry, hmotnost a vlastnosti makety trupu jsou stanoveny v dodatku
k této piiloze.

Meéfeni sil

ME¢Efi se maximalni sila, ktera v disledku narazu ‘na mechanismus fizeni
pusobi na maketu trupu ve vodorovném sméru rovnobézném s podélnou osou
vozidla.

Tuto silu 1ze méfit pfimo nebo nepiimo nebo stanovit vypoctem z hodnot
zaznamenanych pfi zkousce.

Pohon makety trupu

Mize byt pouzit jakykoli zpiisob pohonu pod podminkou, ze v okamziku
narazu na mechanismus fizeni neni maketa trupu s hnacim zafizenim nijak
spojena. Maketa trupu musi narazit na mechanismus fizeni po ptiblizné
pfimé draze rovnobézné s podélnou osou vozidla.

H-bod makety trupu oznaceny zvlastni znackou se nastavi tak, aby pred
narazem byl ve vodorovn€ rovin¢ prochdzejici R-bodem stanovenym
vyrobcem vozidla.

Rychlost

Maketa trupu musi narazit na mechanismus fizeni rychlosti (24,1 + 1,2/ —
0) km/hs Jestlize vSak byla zkouSka provedena pii vysSSi rychlosti narazu
a mechanismus fizeni pfitom vyhovél stanovenym pozadavkim, povazuje se
zkouska za vyhovujici.

Meéfici pristroje

Pristroje pouzit¢ k zdznamu parametrii podle bodu 5.2 pfilohy I musi
umoznovat métfeni s touto presnosti:

rychlost makety trupu: v rozmezi 2 %;

zZaznam casu: v rozmezi 1 ms.

Na zaznamech a filmech pouzitych k vyhodnoceni vysledkt zkousky musi
byt oznafen pocatek narazu v okamziku prvniho dotyku makety trupu
s mechanismem fizeni (nulovy bod).
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Meéreni sily

Pouzité pristrojové vybaveni musi odpovidat normé ISO 6487-1987, neni-li
v této smérnici stanoveno jinak.

Siloméry instalované v systému fizeni musi mit amplitudovou tfidu kanalu
19 600 N (2 000 kg) a kmitoctovou tiidu kanalu 600 Hz.

Meéfice zrychleni nebo siloméry instalované na maket¢ trupu:

Dva jednoosé¢ méfice zrychleni se umisti soumérné v pficné roviné

A%

vvvvv

2%

zrychleni, které méfi zrychleni ve sméru vodorovném rovnobézné
s podélnou osou vozidla. Vyslednou silou je sila odpovidajici nejvyssi
hodnoté souctu sil, které byly vypocteny nebo pfimo zmeéieny na kazdé
¢asti makety trupu.

Okolni teplota: stabilizovana na (20 = 5)°C.

VYSLEDKY

Po zkouSce se zjisti a v pisemné zpraveé popiSe poskozeni vzniklé na
mechanismu fizeni; piipoji se nejméné po jedné fotografii oblasti zahrnujici
mechanismus fizeni, sloupek fizeni a ptistrojovou desku, pofizené ze strany

a zepredu.

Maximalni hodnota sily se zméti nebo vypocte podle bodu 2.4.
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Dodatek

MAKETA TRUPU

(Hmotnost 34kg az 36 kg; maketa trupu odpovidajici rozmértiim 50 % populace)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
Schéma makety trupu
(viz origindl v Official Journal of the EC nebo vytisk Ceské verze této smeérnice)

Tuhost pruziny: 107kp/cm - 143 kp/em

Hrud’ se zatizi profilem 100 mm (jak je znazornéno na obrazku) umisténym v thlu 90° k podélné ose
makety trupu a rovnobézné s opeérnou deskou. Jakmile profil pronikne do makety trupu do hloubky
12,7 mm, zméfi se zatizeni.

Gap as needed to meet.compression load requirements

— mezera potiebna ke splnéni pozadavku tykajicich se tlakového zatizeni,
Rubber-like material strapped and taped to backing plate

— Pryzovity material ptipevnény k opérné desce popruhy a lepici paskou

Hollow sections - Duté ¢asti, Plywood — Preklizka, Wood — Dievo,
Section a-b = Rez a-b, Reference line - Vztazna ¢ara

Rozméry v mm
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PRILOHA IV
ZKOUSKA NARAZEM MAKETY HLAVY

UCEL

Uelem zkousky je ovéfit, zda mechanismus fizeni splituje. pozadavky
bodu 5.3 ptilohy L

ZARIZENI, POSTUPY A MERICI PRISTROJE
Obecné
Mechanismus fizeni se zkousi s uplnym piislusenstvim.

Je-li mechanismus fizeni vybaven airbagem, provede se zkouSka
s naplnénym airbagem. Na Zzadost vyrobce a se’ souhlasem technické
zkuSebny nemusi byt airbag pti zkouSce naplnén.

Montaz mechanismu fizeni v ptipad¢ zadosti o jeho schvaleni typu ve spojeni
se schvalenim typu vozidla

Mechanismus fizeni se namontuje na pfedni Cast vozidla vzniklou pfi¢nym
fezem karoserii na urovni pfednich sedadel, pokud mozno s vylou¢enim
sttechy, celniho skla a dvefi.

Tato cast se tuhym zplsobem pfipevni ke zkuSebni stolici tak, aby se
narazem makety hlavy nemohla posunout.

Dovolend odchylka thlu_namontovani mechanismu fizeni oproti
konstrukénimu thlu je £2°.

Na zadost vyrobce a se souhlasem technické zkuSebny vSak mulze byt
mechanismus _fizeni namontovan na ramovou konstrukci, kterd napodobuje
piipevnéni mechanismu fizeni, pokud ramova konstrukce s mechanismem
fizeni ma ve srovnani se skute¢nou predni ¢asti karoserie s namontovanym
mechanismem fizeni:

stejné geometrické usporadani,
vetsi tuhost.

Montaz mechanismu fizeni v pfipadé zadosti o schvéleni typu samotného
mechanismu fizeni

Mechanismus fizeni se zkousi s veskerym pfislusenstvim. Mechanismus
fizeni musi mit pro zborceni minimalni prostor 100 mm mezi mechanismem
fizeni a zkuSebni stolici. Hfidel fizeni musi byt ke zkuSebni stolici dokonale
piipevnén, aby se ucinkem narazu nepohnul (viz obrazek 2).
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Na zadost vyrobce vSak mulze byt zkouska provedena za podminek
uvedenych v bod¢ 2.2. V tomto piipadé je schvaleni typu platné pouze pro
montaz na ur€ity typ (typy) vozidla.

ZKUSEBNI ZARIZENI

ZkusSebnim zafizenim je narazové téleso hmotnosti 6,8 kg vedené po linearni
draze.

Maketa hlavy musi byt opatfena dvéma méfic¢i zrychleni a zafizenim' na
meéfeni rychlosti zplisobilymi métit hodnoty ve sméru narazu.

Mg¢fici piistroje

Pouzité méfici pristroje musi vyhovovat normé ISO 6487-1987. Déle musi
mit nasledujici vlastnosti:

Zrychleni

amplitudova tiida kanalu 150 g;
kmitoctova tfida kanalu 600 Hz.
Rychlost

ptesnost do =1 %.

Zaznam casu

Piistrojové vybaveni musi umoznovat zdznam celého pribc¢hu déje a snimani
hodnot s ptesnosti 1/1 000 s. Na zaznamu pouzitém k vyhodnoceni zkousky
musi byt oznacen pocatek narazu v okamziku prvniho dotyku narazového
télesa s mechanismem rizeni.

POSTUP ZKOUSKY
Rovina mechanismu fizeni se nastavi kolmo ke sméru narazu.

U kazdého typu mechanismu fizeni se provedou narazové zkousky nejvyse
ve Ctyfech polohach a nejméné ve tfech polohach. Pro kazdou narazovou
zkousku se pouzije novy mechanismus fizeni. Pfi ndrazech po sobé
nasledujicich musi byt osa ndrazového télesa v ptimce prochézejici jednim
z téchto bodi:

stiedem ndboje mechanismu fizeni;

spojem nejtuzs§i nebo nejvice vyztuzené pricky s vnitini hranou vénce
mechanismu fizeni;
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sttedem nejkratSitho nevyztuzeného oblouku vénce mechanismu fizeni,
neopattené¢ho prickou;

podle uvazeni schvalovaciho orgidnu v poloze mechanismu fizeni, ktera

predstavuje nejnepiiznivejsi piipad.

Narazové téleso musi narazit na mechanismus tizeni rychlosti 24,1 km/h; této
rychlosti se dosdhne bud’ pouhou pohybovou energii, nebo pouzitim
ptidavného hnaciho zafizeni.

VYSLEDKY

Pti zkouSkach provedenych vySe uvedenym postupem je hodnotou
zpomaleni néarazového télesa primér zhodnot simultdnné namétfenych

vvvvv

ROVNOCENNE POSTUPY

Podle uvazeni schvalovaciho orgdnu mohou byt pouzity alternativni zkousky,
jestlize lze prokézat jejich rovnocennost: K dokumentaci pro schvaleni typu
se prilozi zprava popisujici pouzitou metodu a ziskané€ vysledky.

Za prokazani rovnocennosti alternativni metody odpovida vyrobce nebo jeho
zastupce, ktery pouziti této metody pozaduje.
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PREDPISY PRO TUHOST HRIDELE RIZENI NA ZKUSEBNI STOLICI

(Viz obrazek 1 a 2)

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
obr. 1
(viz origindl v Official Journal of the EC nebo vytisk Ceské verze této smeérnice)

Obrazek 1

Poznamka pro textovy soubor ceského prekladu:
obr. 2
(viz originél v Official Journal of the EC nebo vytisk ceské verze této smérnice)

Obrazek 2

Pii zatizeni 800 dN, které vytvaii v bodé¢ B kroutici moment 160 dNm, musi byt
posuv bodu A v jakémkoli sméru mensi nez 2 mm.
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PRILOHA VA
PRILOHA K CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU PRO TYP VOZIDLA
Z. HLEDISKA CHOVANI MECHANISMU RIZENI PRI NARAZU
(Smérnice 91/662/EHS, kterou se méni smérnice 74/297/EHS)
(CL. 4 odst. 2 a ¢lanek 10 smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. tinora. 1970

o sblizovani pravnich predpist ¢lenskych stati tykajicich se schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel)

Nazey spravniho organu

EHS schvéleni typu €. .....occeevvvennnnnnee. ROZSITend €. ....oooo ittt e
1.  Vyrobni nebo obchodni znacka motorového vozidla .......iceeecoviieieeeiieeieeee,
2. TYP VOZIALA ..o ittt ettt et eabe e e enaeeneeas
3. JMENO0 @ adreSa VITODCE . ..eccuviieiiiieiiieeiiesasieessnteeeetetannt e eereeeeaeeensaeeensseeenseeesnreens
4. Jméno a adresa ZASTUPCE VYTODCE .........iriveetinerureenreeeirieniieentiesieeseesseenseesseenseennns
5. Stru¢ny popis mechanismu fizeni-a casti vozidla ptispivajicich k ochrané fidice
pied mechanismem Fizeni pii NATAZU .........cceeviieiierieeeieeiieeie et
6.  Hmotnost vozidla pti zkousce
PIEANT NAPTAVAL . ... it it ee ettt ettt et e te et et e et e e sateesbeeenbeenseesnaeenseennnes
ZAANT NAPTAVAL ..eeeniiieeieeideraeeiieeecieeeeteeetteestaeeeaeeeebaeesseeessseeessseeessseeennseeensseennnns
CCIKRIM: Lol ittt ettt sttt
7.  Datum piedlozeni vozidla ke zkousce pro schvaleni typu .........ccccoveeeevvercrieennnenn.
8.  Technicka zkuSebna provadéjici zkousky pro schvaleni typu ........ccceeevieiiennenns
9. Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ............ccccceeviiiiiiiiiiniiinieeeeeee
10. Cislo protokolu vydaného touto ZKUSEbNOU ... .........ccoveeveveveeeeeeeeeeereereeeeeenens

11. Schvaleni typu udéleno/odmitnuto’

12 7 IVHISEO ettt ettt e e e e e ettt e e e e e e ettt e s e e e e et e a i aaaeetanaaa_

' Nehodici se $krtnéte.
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Nasledujici dokumenty oznafené vySe uvedenym cislem schvaleni typu lze
obdrzet na pozadani:

........ fotografie nebo vykresy umoznujici identifikaci zakladniho
vozidla, poptipad¢ variant, na které se schvaleni typu vztahuje,
protokol (protokoly).
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PRILOHA VB

PRILOHA K CERTIFIKATU ES SCHVALENI TYPU PRO TYP
MECHANISMU RiZENi Z HLEDISKA OCHRANY RIDICE
PRED MECHANISMEM RiZENIi PRI NARAZU

(Smérnice 91/662/EHS, kterou se méni smérnice 74/297/EHS)

(Clanek 9a smérnice Rady 70/156/EHS ze dne 6. Gnora 1970 o sblizovéani pravnich
ptedpisi ¢lenskych stath tykajicich se schvalovani typu motorovych vozidel a jejich
piipojnych vozidel)

Nézev spravniho organu

EHS schvaleni typu €. .......cceevnveennee. ROZSIFENI €. ..vvvve e s i eeeeiee e
1. Vyrobni nebo obchodni znacka mechanismu fizeni .......ice. ooveeiiniininiinieenee.
2. JMENO0 @ adreSa VYTODCE . ...eeecuiiieiieeeiieesefeeeereeesiieeensstieeesasenseeesseeessseeensseesnsseesnssens
3. Jméno a adresa ZAStUPCE VYTODCE ....cliiiueeeciieniiereeeeideniieiieeieeiee ettt

4.  Typ (typy) vozidla, do kterého je mechanismus fizeni urCen k montdzi

5. Stru¢ny popis mechanismu fizeni z hlediska ochrany fidice pied mechanismem

fizeni pii DATAZU ettt ettt et et et e et e
6.  Datum ptedloZeni mechanismu fizeni ke schvaleni typu .........ccccoceeveniinienennne.
7. Technicka zkuSebna provad¢jici zkousky pro schvaleni typu .......cccoeevvveevveennenn.
8.  Datum protokolu vydaného touto zkuSebnou ...........cccoeceeeriiiiiiiniiiinienieciees
9.  Cislo protokolu vydaného touto ZKUSebnou ... ...........ccoeveueveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeennns

10.  Schvaleni typu udéleno/odmitnuto’

DLt MIISTO e et e e e e e e e e e e et e e e e e e e e et e aae e e e e e e ————aaaaaaae
L2, DAIUIN ... oottt e e e e e e ettt e e e e e e et e a e esee et eaaa i ——————aaaan
L T 0T | o) S PS

' Nehodici se $krtnéte.
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Nasledujici dokumenty oznacené vySe uvedenym Ccislem schvaleni typu lze
obdrzet na pozadani:

........ fotografie nebo vykresy umoznujici identifikaci zdkladniho typu (typl
vozidla, poptipad¢ variant, na které se schvaleni typu vztahuje, ........ zkuSebni
protokol (protokoly).



